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PATENTE DE INVENCION

' a favor de
Ce A. V. LIMITED - de naocionalidad britanica - domiciliada
en LONDRES (Inglaterra) Warple Way, Acton.
por:
"Bomba de combustible para motores de combustién interma®,

o memmen $O00 e

Memor i‘a Descriptive
Este invento se reriere a las bombas de ocombus-

tible 1fquido para motores de combustién interna, del
tipo que tiene topes ajustables para rijar la cantidad mé-
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xima de combustible que la bombs puede suministrar al
motor.,

Segfin el invento, una bomba de este tipo oom-
prende un émbolo acclonado por presién hidrdulioca para
determinar el ajuste de los topes, y elementos que respon-
den a la densided y/o viscosidaed del ocombustible pﬁra ve-
riar la presidén hidrdulica que actua sobre el émbolo,
| En el dibujo adjunto representan:

la figure 1, una seceidén longitudinel parcial

.de une bomba que constituye una forma de realizacidn del

invento.

la figura 2, una seccidn transversel parcial,
& mayor escala, de la figura 1;

las figuras 3 y 4, vistas andlogas a la figura
2, pero de una variante; y

Las figuras 5 y 6, vistas parcisles de ejemplos
del invento, aplicados a una forma de bomba distinta aun-
que conocida, »

Con referencia ante todo a la figura 1, una
forma conocida de bamba & la que puede aplicarse el in-
vento comprende un ocuerpo -7-, que en un extremo oontiene
una bomba de alimentacidén -8-~. Esta bomba presente un
conduoto de admisién =9- y otro de selidea -10-, los cuales
pueden conectarse entre si mediante una vdlvula de segu-
rided 09n resorte {(no representada) que limita la presién
que puede producir la bomba deAalimentaoidn, a un valor
que depende de la velooidad de la bomba,

En el otro extremo del cuerpo -7- hay una
bomba de(inyegoién de combustible que comprende un rotor

cilindrico -1ll-, en el que se ha practicado una perfora-
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oién diametral -12- que contiene un par de émbolos -13-
de movimiento alternativo, los cuales cooperan mediante
rodisllos ~l4- dispuestos en sus extremos exteriores con
una leva anular circundante -15-,

Jos elementos giratorios de las bombas de
alimentacidn y de inyecoidn giran por la acoidn del motor,
y estédn unidos entre 'ai por medio de un védstago cilindri-
60 =16~ qtie sirve de distribuldor, y que puede 'haoerse
de una pieza con el rotor -1l-. En el véstago -1l6- se
labre un conducto axil =-1l7-, que por un extremo cogunioca
con la perfloracidn ~-12- del rotor, y comunica ademds, ocon
un conduoto radial -18- del distribuidor. EL conducto
-~18- puede comunicar por turno, al girar el distribuidor,
con ocada uno de varios conductos -19- angulearmente espacia-
dos en el ouerpo de la bomba, ¥y que pueden conectarse a
toberas de inyeccidn dispuestas en los distintos cilindros
del motor,

El oonduoto de salida -10- de 12 bomba de ali-
mentacidn puede comuniocar por turno, al girar el distri-
buidor, oon cade uno de varios conductos radiales =-20-
angularmente espaciades en el distribuidor, ¥y que desembo-
oan en el conducto axil -17-, Cuando giran el distribui-
dor y las partes giratorias de la bomba, el combustible
que llega al conduoto axil ~-17-~ desde la bomba de alimen-
tacidn se descarga por turno en los oilindros del motor
en virtud de los movimientos entrentes de los émbblos 13~
de la bomba ‘de inyeccidn, por obra de la leva -15-; los
émbolos se mueven hacia fuera impulsados por el combuas~
tible que la bomba de alimentacidén suministra al distri-
bui dor,
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Al apliocar el invento a esta bamba, 8e disponen
a ambos lados de la leva enular ~-15- un par de anlllos de
leva -21~ que sirven pere limitar el movimiento haocia
fuera que podrian tener los émbolos -13-por su ocontacto
con las partes terminales de los rodillos asociados -l4-,
mientras se suministra cambustible & la perforacidén =-12-
del rotor. los dos anillos de leva -21- que son simila- .
res, presentan una superfiocie interna excéntrica dividida
en variaes secciones arqueadas equlangulares, en ndmero
igual al de cilindros del motor a que ha de asoclarse la
bomba, Ceada seccidén es de forma similar, y su radio au-
menta giadualmente de un exfrano a otro.

En la figura 2, la periferia externa de cada
enillo ~21- presente una muesca -2la- en la que encaja un
diente -82- que sobresale lateralmente de un &mbolo -23-
alo jado en un c¢ilindro -24~, cuyo eje es paralelo a una
tangente a los anillos de leva, En embos extremos del
cilindro ~24- hay dos topes ajustables -25-26-; Cuando
el émbolo ~-283- toca sl tope -25-, los anillos de leva -2L-~
se hallan debidemente ajustados en direccidén anasular para
asegurar el méximo suministro de combustible requerido
cuando el motor funciona ocon petrdleo u otro combustible
ligero, y ocuando el émbolo tooca al tope -26-, los anillos
de leva quedan ajustados adecuadamente en ai reccidn angu~
lar para asegurar el mdximo suministro de combustible
requerido cunando el motor funciona con aceite dissel u
otro combustible denso, FEl émbolo se empuje hacia el
tope -25~ por medio de un resorte espiral ligero, de oom~
presién, -27~ situado en el extremo opuesto del cilindro,

Ademds, el extremo del e¢ilindro que lleva el tope -25-
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estd ooneotado por un conducto -28~ al lado de descarga
de la bomba de alimentacién -8-, mientras que el extremo
del cilindro que lleva el tope ~-26- comunica ocon el lado
de admigidn de la ci tada bamba -8~ por un conduoto -29-
que comprende un orificio estrecho ajustable -30-, Por
otra parte, a lo largo del émbolo =23~ hay un conduoto
=31~ de poea didmetro, que en la prictica puede estar
formado por el taladro de una aguja de tipo hipodérmico
fijede dentro de una perforacién del émbolo. EL émbolo
-23- puede contener tambien una vdlvula plana de seguri-
dad -32~-, mediante la onal es posible mantener constante
la presién de lfquido en el extremo del cilindro que
presenta el tope =-265~.

Con esta disposiocidn, ocuando el motor funciona
oon petrdleo, el combustible puede pasar con relativa
rapidez por el oconducto -31-, por lo que::las presiones
en embos lados del émbolo serén casi iguales, y el resor-
te -27- empuja el émbolo contra el tope -25~, Pero
cuando el motdr funciona con aceite diesel, la mayor
viscosidad de este combustible produciré un desocenso
importante de presidn a travéé del émbolo, y éste se men-
tiene en bontacto oon el tope -26-,

Si se quiere, el orifido estrecho ajustable
~30- puede ser regulado por la vélvula de mariposa o de
admisidn del motor, para que el aparato funcione cono
regulador hidrdulioco, |

En otra forma de ejecucidn del 1nven€o, repre-
sentada en la figura 3, el conduoto longitudinal del
émbolo -21- y el oonduoto —ég- se han omitido, y el ex-

tremo del cilindro que lleva el tope -25- estd oconectado
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al lado de descarga de la bomba de alimentacidn por
medio de una v4lvula -33- goberneda por un flotador =34-;
éste se halla dispuesto dentro de una odmara =-35-, que

se nmantiene llena mientras llega combustible al motor,
Ademds, la densidad del flotador es tal que &ste descien-
de ouando la odmara estd llena de petréleo, ¥ eferra la
vdlvula -33-, con lo que el émbolo -23- queda retenido
contra el tope -25-; pero ocuando la cdmara estd llena

dé acelte diesel, la mayor densidad de éste hace subir
el flotador -34- y deja abierta la védlvula -33-, con lo

gue la presién de combustible mantendrd el émbolo contra

. el tope ~26~, in embargo, 8e disponen medios de que el

compustible pueda escapar lentamente por el extremo dedi
éaboio ~23- de manera que cuando se cierra de nuevo la vdl-
vula -33-, el émbolo se desplace hasta tooar el tope -25-,
En otra forma de ejecucidn representada en la
riguré 4, se lleva asimisamo oambustible al extremo del
cilindro -84~ provisto del tope -25-, ocon intervencién de
una vdlvula -33- impulsada por flotador; pero este flota-
dor -34~ tiene una densidad que le permite flotar en petrd-
leo y en aceite diesel, Ademés, el cambustible utilizado
llega a la cémara -35- por un tubo largo y estrecho -36-,
a una presién constante deterﬁinada por el orificio de
peso regulable =37~ y la vélvula -38-, Ia odmera -35-
tiene un orificlo -39~ no estrangulado Jjunto a su extremo
superior, y otro estrangulado -~40- cerca de su extremo
inferior, de modo que puede llegar petrdlec a la oémara
con rapidez mayor que la de salida, por lo que'el flotedor

se eleva y ocorta la entrada de combustible al cilindro

-24-, Bn oambio, el aceite diesel, mds viscoso, puede
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salir de la odmara -55- & veloocided meyor @ne la de en-
trade, pog el orificio largo -8%6-, con lo que el flotasdor
permanede en el fondo de la oémara y deja eblerta la vdl-
vula -33-, de modo que la presidn del combustible actua
sobfe el émbolo -83-'y-lo pone en contacto ocon el tope
-26=-, .

'Annque estos ejemplos del invento se hen des-
orito en su aplicacién a un tipo conocido de bombﬁ con
disttibuidor giratorio, ha de entenderse que el invento
se puede adaptar esencialmente del mismo modo a otras for-
mas de bombas de combustible dotadas de topes para fijar
la cantidad mdxima de combustible gue puede suministrarse
al motor,. Por ejemplo, si se trata de una bomba "en
linea®, con varios émbolos paralelos de movimiento alter-
nat1v6 y una varille reguladore de Juego axil pars fijar
la cantidad de sombustible suministrada al motor, un
émbolo gue se mueva en un oilindro respondiendo a cembios
de viscosidad y/o de densidad del sombustible, como en
culquiera de los ejemplos desoritos, sirve de tope para
limitar el movimiento de la va:illa en una direcoién. EL
émbolo por la parte que mire hacia la varilla, presenta
una superfiocle exocdntrioa que fija la posioién limite de
la varilla de acuerdo con el combustible respectivo.

En las figuras 5 y 6, la varilla reguladore
se expone en -41- dispueste para cooperar con una superfi
cie excéntrica -23a- del émbolo -23-, En la vatiante de
la figura 5, el émbolo -83- se gobierna como el de igual
ndmero em la figura 3, por medio de una vélvule -33- impul-
sada por flotador, mientras que en la variente de la figu-

ra 6, el émbolo =-23- se regula como el homélogo de la fi-~
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gura 2.

Se reivindica como obJeto de este patente de
invenoidn:

l.,~ Bomba de oqmbustibie para motores de ccmbus-
tién interna, del tipo que comprende topes ajustables para
fijar la cantided médxima de combustible que la bomba puede
suminiatrar al motor; caracterizado por la disposiolén de
un émbolc, accionado por presién hidrdulica, para deter-
minar el ajuste de diochos topes, en combinacién con ele-
mentos que responden a la densidad y/o viscosidad del com~-
bustible, para variar la presién hidrédulioa que actua
sobre el émbolo.

2.- Bomba segdn la reivindicacién 1, en la que
el émbolo se aloja en un ocilindro y esté_acoionado por un
resorte gque 8se apoya ocontra un extremo del oilindrp; mien-
tras que los dos extremos del cilindro comunican entre sf
por un conducto estrecho, de modo que cuando se swministra
& un extremo del oilindro un ocombustible poco viscoso, el
énbolo se situa en este extremo o cerca del mismo, mientras
que si el combustible suministrado es més viscoso, el -
émbolo avanza hacia el otro extremo del cilindro.

' 3.- Bombe segin le reivindicacién 2, con un
conducto estrechado & partir del segundo extremo del cilin-
dro,

4,~- Bomba segiin las reivindicaciones 2 o 3, con
topes ajustables pars eyﬁmbolo en ambos extremos del ¢i-
lindro.

5.~ Bomba segin las reivindiocaciones 2, 3 o 4,

con una védlvule para limitar la presién del cambustible en
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el primer extremo del oilindro,

6.~ Bomba segdn la reivindicacién 1, en la que
el émbolo se aloja en un oilindré, en un extremo del ocusal
se halla sometido a la acoidn de un resorte, y en combi-
nacién con una vdlvula que responde a la densl dad del
combustible o sirve para regular ls admisidén de éste &
dicho priﬁer extremo del cilindro.

7.~ Bomba segin la reivindicacién 6, en la
cual la vdlvula estéd gobernada por un flotador contenido
en una odmara gue se destina a recibir combustible, sien-
do este flotador de tal densidad que ouando entra oombus-
tible ligero en la oémara quéda cerrada la vélvale, a fin
de que el émbolo se situe en el primer extremo del oilin-
dro, por impulso del resorte, y ouando entra en la cémara
combustible méds pesado, la v&lvula se abre y lo deja
entrar en dicho extremo del dilindro, de modo gue el
émbolo se puede mover haoia el extremo opuesto del mismo.

8,~ Bomba segin la reivindiocacidn 1, en la
cual el émbolo se aloja en un cilindro en un extremo del
cual se hella sometido a la accién de un resorte, y una
vdlvulae responde a la viscosidad del ocombustible y regula
la edmisién de éste a diocho primer extremo del oilindro,

9.~ Bomba segin la reivindicacién 8, en la
que la vélvule estd impulsade por un flotador alojado
en una ofémara en la que puede entrar combustible y salir
por orificios estrechos, de modo que cuando el combusti-
ble es poco viscoso, el flotador se situa emn la parte infe-
rior de la ofmara y cierra la vdlvula, para que el émbolo

ooupe una posicién en un extremo del cilindro, y ouando

se emplea un combustible méds viscoso, el flotador se eleva



a la parte superior de le cfmara, dejando la vAlvula
"abierta, a fin de gque aotue el combustible Bobre el

émbolo pare moverlo hasta el otro extremo del eilindro,
10.~ Bombae fde combustibdle para motores de

combustidn interna.

Esta memoria consta de diez pdginas esecrites

por una sola ocarea,

BAROELONA, . 5§ MAY. 1962
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