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La invencion a que se refiere la presente llemoriz constituye
una novedad industrial, con caracterizticas y ventajcs que la hacen
mereccdora del privilegio de explotacidn exclusiva que por ella se

solicita, de acuerdoe con las prescripciones del Estatuto vigente de

o

1z Propiedad Industrial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto refun—
dido, publicado el 30 de Abril de 1,930,

tegln el invento, &ste se contrae como su enunciado indica, &
un nuevo motor a reaccidn fundamentalmente disefiado para trabajar en
frio.
10 i Iis sabido quc las llamadas turbinas a reaccién presentan gra-
ves problemas cuindo se trata de utilizarlas fuera de la aplicacidn
principal para 1a que en principio han sido destinadas, ésto es, en

aeronautica. in este campo el éxito de osta modalidad de motor es

i P

inmediato, debido a la grén potencic y al enorme nimero de revolu~

15 1 ciones que se consigue, todo ello muy aproposito para el f£in a que
esti destinades.

Yo cbstante, y cuando se trata de buscar para estos motores
una aplicacidn distinta, surgen graves dificultades; tal ocurre en

su aplicacidn para la propulsidn de vehiculos automdviles; y es pre-—

20 cisaments en 8ste empleo donde se suscitan los més graves problemas,
i; ne resucitos totalmente en la actualidad, y con pocas esperanzas de
solucionnrse satisfactoriamente por los caminos hasta la fecha segul
dos.

1 nuevo motor objeto de esta Patente, estd concebido como se
25 ha indicido para trabajar en frio, y su principio bésico se fundamen
ta en la fuerza de succidn, motivo por el cual resulta apto para su
aplicacion en vehiculos sutomdviles, e igualmente para otras utili-
i dades industriales,

M{: particularmente un objeto de la invencidn es el de descri-—

30 © bir en su forme bdsicu esencial, un sistema de propulsidn por inyec—
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tores a reaccion, capaz de producir fuerza y movimiento. -

o~

La descripcion se efectiia con zyuda de los dibujos que se adjun
tun a base de los cuales se expone la estructura del motor, &l pro-
pio tiempo que su funcionamiento.

In los planos, se ha representado, a titulo de ejemple no li-
mitativo, un modo preferible de realizacidn del motor en cuestidn,
que en 1la figura 1% se muesira en proyeccidn verticul diagramftieca,

y enla 28, en proyeccidn horizontal igualmente diagramdtica, pero
instalado sobre un vehiculo automdvil.

21 motor en cuestidn, estd constituido esencialmente por una
turbina (4), propulsora del compresor (B), el mechero (M) y su encen-
dedor (1), un tubo de conduccidn () hasta el mechero a continuacidn
del compresor, y un tubo de conduccidén (J) desde el mechero hasta la

turbina (A). A partir de este punto, aparece el inyector (Y), que

3

inyeccta la totalidad Jde geses dilutados sobre el tubo {R) de mayor
diametro. La cimara (Z), estf como se v&, entre cl inyector (Y) ¥ el
tubo (R), de forma gque el conjunto recuerda las conocidas trompas de
vacio., Sobre la misma fisura, se aprecia el tubo (TL) que comunica
el vacio obtenido en la recémara (Z) con el motor & palas montado so-
bre rotor excéntrico, gque por ser convencional se describe simplemen-
te por (¥). Este rotor excéntrico consta de un eje de motor (X), (P)
A (P1), son las palas insertadas en el rotor, e impulsadas hacia fue-
ra por medio del muelle (H), (L) es la carcasa o sstatar por donde
circulan Jos extremos opuestos d¢ las palas, (s) ¥y (Si)’ son las
aperturas de entrada y sallida de aire,

En la figura 28, se aprecia el sistema completo instalado en
un vehiculo automévil, #£n el dibujg (X) es el reactor con su cémera
productora de vacio (Z), y los cuatro motores dobles, ccda uno de
elbs con sus palas a 900 respecéivamente, acoplados a cada una de

las ruedus dsl automdvil, unidos por amplios conductos de aluminio a
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lz cémara productora de viclo. (W) es la compuerta de apertura y ~
cierre del vucio, accionuda por el pedal del acelerador. La traccidn
descrita a modo de ejemplo se transmite a las cuatro ruedas.

“1 funcionumiento de este reactor es similar en esencia sl de
los conocidos. ~1 volumen de gases desplazados por la salida del tu
bo inyector (Y), al penztrar con gréin violencia, aproximadamente de
800 a 1500 kildmetros por hora, sobre el tubo (R), provocun en la re—
cémara (4) un considerable volumen de vacio, del orden de centenares
@ incluso miles de metlros clbicos hora de aire desplazado. iste va-
cio es conducido por los amplios tubos a los respectivos motores a
pzlas, u otrc cualquier sistema més eficaz.

se comprende perfectamente que al actuer el vicio por una de las
curas de las palas de los motores, gravite sobre la posterior, la pre-

P ’ Py . 2
$16n atmousférica, que como es sabido, reuresenta una atmdstfera por

centimetro cuadrado, 4si pues, y si cada una de las palas de ceda
motor tiene una superficie, por ejemplo de 250 centimetros cuadrados,
lo tue re resente 25C atmbsferas de presidbn por pala de motor, este
resultado deberd multiplicarse por 8, ya que cada rueda lleva dos
motores con palas a 90°, lo que descontando hos momentos minimos ce
esfuerzo «e las palas por ser su superficie variable, se deduce, gue
1. potenciz por motor seria de 10 HP, aproximadamente, por lo tunto,
la potenci: total, serfa de 80 HP,

En cuento 2l sistema de aceleracidn aqui propuesto, se refiere
al cierre y apertura del paso de vacio efectuado por la compuerta (W)
con lo que se consigue ademis de acelerar o decelerar, frenar auto-
miticamente, al obturar el paso de aire desplazado por la inercia del
vehiculo y producido por los motores a pzlas al girar libremente. Es—
ta especiul disposicidn hace innecesario la instalacidénde frenos de
cualguier otra clase,

En <1 curso de estez memoria se han descrito como motores de va-—
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- clo, laus conocidas bokbas empleadas en la industria de alto vacio, -
aunyue no obstante éstas pueden ser éustituidas por dispositivos al
efocto de mayor eficacia.

Innecessrio es esforzarse en demasia, para hacer reszltar la

5 i extraordinaria importancia y enorme repercusidn que tendrid el sis—
team propuesto en su aplicacidn a la industria del automévil, pues a
juzgar iriamente, se hech:: de ver al primer céiculo que los proble-
mes inhocrentes al empleo ce turbinas a reaccidn, han sido por medio
de este invento resueltos de una forma perfecta y sencilla al mismo
10 | tiempo,

Lis enormes velocidades producidas por las turbinus a reaccidn
las altns temperaturas de sus palas, el par motor enormemente bajo,
el resbalamicnto de lws altas presiones entre lus palas, la acumula-
cidn de calor, la salida de gases excesivamente calientes, etc., e’c.

15 ; formaban un obstdcule infrenqueable y de mala solucidni sin embargo
s8i se comparan los rendimientos obtenidos con la facilidad de regula-
cidn, 1l seguridad de funcioncmiento, un psr motor bastante mids alto,
mayor ficilidad de enfriamiento de los gases de salida, factor impord
i tante y fédcil de consezuir por sucesivas inyecciones de aire frio,

20 f semejantes a las efectuzdas por la trompa de vacio especificada. Re-
duccidn de peso, pu.s en un vehiculo se climina el cembio de merchas,
: el embrague, diferencial y frenos a tambor, teniendo en cuentia gque

tanto los motores como conductores de vacio, pueden ser de paredes

relativamente delgcdas, asi es que su peso es muy reducido, mientrus
25 : que la potencian en HP, es bastente clevada. No obstante, hay que
tener en cuenta el volumen de este motor, que ha de tener necesaria-
mente relativa amplitud, puesto que su potencia es directamente pro-
porcional a los centimetros cuadrados de superficie de palas u otro

cualgquier elemento.

30 Por todo ello, y gracizs a la enorme velocidad de salida y al

grin volumen de gases desplazados por el tubo reactor, ha sido posi-
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ble aplicar el principio de succidn para la alimcﬁtécién"de'poienaga-n
al vielo de loaﬁotores de propulsidn.

Hecha la descripeibn procedente, hemos de -iladir, que los deta-
lles de realizacibn de la idea expuestay pueden variar, sin que por
ello cambie la esencia de la invencidn que es la que se desprende de
los phrrafos que unteceden y la que se reivindica en le siguiente

N o T A

in resumen: La Patente de Invencion que se :olicita, recaerd
sobre las reivindicaciones siguientest

48, MOTOR A REACCION, caracterizado porque esta constituido
esoncialmente por una turbiha propulsora de un compresor, un mechero
y su cncendedor, un tubo de conduccidn desde el compresor hista el med
chero, un tubo de conduceidn desde el mechero hasta la turbina, a
pertir do cuyo punto se forma un inyector .ue inyecta la totalidad de
cases dilatados sobre un tubo envolvente de mayor didmetro gue forma
con ¢l inyector una recimora concebida a la manera de una trompa de
v.cfo, 1w cual tiene un conducto de comunicacidn que comunica con un
motor & palas, montado sobre roter exeéntrico que a su vez esti pro-
visto de unas palas que son impulsadas husta apoyarse en las paredes
de la carcasa o estate d&l motor por medio de un muellej teniendo di-
cha carcusa un conducto para salida de los guses inyectados.

28,. MOYOR A =BACCION, caracterizado segin la reivindicacidn
anterior y porque puede ser acoplado a un vehiculo automévil montado
s_bre ruedas disponiendo cuairo motores dobles, cada uno de ellos
con sus palas a 90°, respectivamente acoplados a cada una de sus rue-
des, y unidos por amplios conductos de aluminio a la cimara de vacio
del motor propiamente dicho; pudiendo scor decelerade al cerrar pro-~
gresivamenie el conducto de inyeccidn de aire desde la recémara de
vicio a la cdmara del estutary de tal msnera que si dicho cierre es

total, se¢ consigue un frenaje automdtico al obturar el pasco de aire
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desplezado por la inercia del vehiculo y producido pér los motores

a palus ol girar libremente.
38, Je reivindica por Gltimo, como objeto sobre el que ha

de rect.r la Pulente de Invencion que ce solicitas M HOTOR A Rusl—

CIlW n.

Todo conf rme gueda descrito y reivindicado en la presentc lie-

moria cus consta de siete plginis mectnografiadas y dibujos wdjuntos,

Madrid, 11 de kizyo de 1962
ALFORS0 UNGRIA
%
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