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Este invento se refiere a frenos de dis-~
co, de la clase en gue la zapata 0 zapatas a cada
lado del disco de freno estén asociasdas cada una
con un eleme rto mévil, cada uno de los cuales es-

t4 montado de manera que pueda moverse a pivotacidén
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en un plano normel sl plano de rotacibn del disco
de freno para llevar la zepata o zapatas asocladas
a establecer acoplamienxo con el disco de freno,
para Pealizar la operacidn de frenado.

Un objeto de este invento es proporcio-
nar una construccidn de freno de dieco,‘del tipo
anteriormente indicado, que permita que la opera-
cién de frenado se realice por medios accionadores
del freno operados por fluido a presibn y situados
lejos del fremo, en lugar de estar incorporados en
el conjunto del mecanismo como en la actualidad, per
nitiendo asimismo dicha construccidn perfeccionada
que el freno se accione mecénicamente de forma que
pueda utilizarse tembién como freno de mano,

En un freno de disco de la clase citada,
de acuerdo con el invento, cada zapat#ﬁe freno esté
asociada a un elemento mévil montado a pivotacidn
en un eje de pivotacién comin de forma que pueda
oscilar en un plano normal al plano de rotacibn del
disco, y con un elemento de accionamiento también
montado a pivotacidén para que sea oscilable en un
plano normel al plano de rotacibn del disco, y ac—
cionablemente conectado a uno de los citados ele-
mentos mbéviles, y funcionalmente asociado al otro
de los elementos mbviles mencionados, de tal mane-
ra que el movimiento de oscilacién del elemento ac-
cionador, en una direccidn, d4 por resultado movi-
mientos de oscilacién de los elementos u Srgancs
méviles en direcciones opuestas, para llevar las

zapatas a ellos asocladas a acoplamiento con el
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disco de freno.

El freno de acuerdo con este invento com-
prende, por ejemplo, un brazo gque se extiende a lo
largo de un lado del disco de freno y que proporcio-
na un érgano mévil, y un érgano en forma de placa
constituye el otro érgano mévil, estando montados
a pivotacidén el brazo y el Srgano en forma de pla-
ca sobre un pasador d%pivotaei6n comin para poder
oscilar o girar en un plano normal al de rotacién
del disco de frenos el brgeano en forme de placa tie-
ne una sbertura para recibir una parte periférica
del disco de freno, y zapatas de frenado dispues-
tas a cada lado del citado disco; una palanca que
forma el érgano de accionamiento estd dispuesta al
mismo lado del disco de freno que el citado braszo,
y v& monmtada a pivotacién pare poder girar u oseci-
lar asimismo en un planc normal al plano de rota-
cibén del disco de freno; la cltadae palanca esté
funcionalmente asociada con el Wrazo y el eleménr
t0 de forma de:glaca, por lo gue el accilonamiento
de le palanca por ios medios acclonadores del freno,
d4 por resultado el movimiento de oscilacibén o giro
de los citados brazo y érgano en formae de placa, en
direcciones opuestas, para aplicar la zapata o za-
patas a ellos asocladas al disco de freno.

El funcionamiento del bérgano accionador
del freno puede realizarse haciendo llegar energia
al medio de mando del freno accionado por flfido a
presibn, situado lejos del frenoc y acoplado al ér-
gano accionador de éste. Ie situacidn de los medios



de mando del freno en posicién lejana del disco de
freno tiene la ventaja de que los mismos no serén
afectados por el calor producido en el mecanismo
de freno por unsa accidn de frenado. Por ejemplo, el
5e freno puede accionarse mediante un cilindro hidréu-
lico dispuesto con el eje de su alma formando 4ngu-
lo recto con el plano de rotacidn del disco, estan-
do acoplado el pistén al Srgano accionador del fre-
no en un punto distante del de montaje a pi%ota-
10. cién de dicho érgano. Ademés, puede disponerse asi-
rismo el freno para funcionamiento mecénico, de ma~
nsra que pueda utilizerse como freno de mano, co-
nectafido el mecanismo de freno de maeno al érgano ac—
cionador del freno, a travds de une disposicién apro
15. -~ plede de acoplemiento que permita el acclonamiento
del brgeno accionador del freno bien por el cilin-
dro de la rueda, o por otros medios de fldido a
presibn, o bien por el mecanismo de freno de manoe.
En un sistema de freno para vehiculos gue
20. utilice frenos de acuerdo con este invento, es po-
sible combiner en una sola unided los cilindros hi
dréulicos u otros medios accionadores del freno por
f1ldido a presidn para accionar los frenos de pares
de ruedas, en el mismo eje o &rbol de rotacidén. En
25. un eisteme tal, la unidad que forma los medios de
acclonamiento dei freno puede estar situada a me-
dia distencia entre las ruedas del vehiculo, por
ejemplo, las ruedas posteriores de un automévil,
Ventajosamente, la unidad que forma los medios de

30. accionamiento del freno puede comprender medios de
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ajuste que funcionen automfticamente pars compen~—
sar el desgaste de las zapatas de freno, asi como
medios de acoplamiento pare la conexién del freno
al mecaniasmo de freno de mano.

Un mecanismo de freno y medios de acclio-
namiento del mismo que constituys una unidad para
acclonar dos frenos, por ejemplc los de las rue-
das posteriores de un vehiculo, y que comprends
medios para ajuster los frenos, se describiré g
continuacidn por vie de ejemplo con ayuda de los
dibujos adjuntos, en los que:

la fig. 1 es unsa vista en planta delasca-
nismo de freno; '

la fig. 2 es una seccibn por la linea
II-IT de la fige. 1;

la.' fig. 3 es una vista de la parte 1iz-
quierde de la fig. 1;

la fig. 4 es una vista en planta de uno
de los Srganos méviles del mecanismo de freno de
la fig. 1;

les figse 5 y 6 son vistes en planta y »
en alzado laterel, respectivemente, del otro brga-
no mévil del mecanismo de freno de le fig. 1;

las figs. 7 ¥y 8 son vistas en planta y
en alzado lateral, respectivamente, del érgano ac-
cionador del freno del mecanismo de freno de la
fig. 1}

la fig. 9 es una vista, parcialmente en
corte, de los medios de mando del freno para accig

nar los frenos de dos ruedas sobre el mismo eje o
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ejes de rotacibn, tal como las ruedas posteriores

de un vehioculo;

la fig. 10 es una vista en planta, desde
erriba, de la fig. 9, mostrando el interior de la
unided;

la fig. 1l es una vista del interior de
la unlded de la fige. 9 con todos los componentes
retirados a excepcibn de parte del mecanismo de
ajuste del frenog

la fig. 12 es un alzado laterael de la
unidad de la fige 95

la fig. 13 es una seccibn por la 1inea
XIII-XIIT de la fige. 93

la fig. 14 es una viéta fragmenterig y
en corte, de un detalle de construccidén de le uni-
dad de la fige 93 y |

la fig. 15 es une seccién por la linea
XV-XV de la fige 9. |

Con referencia a las figs. 1 a 8 de los
dibujos adjuntos, el mecanismn de ffeno cbmprende
dos 8rgenos méviles uno de los cuales estd consti-
tuido por un brazo 1 gue, como se representa en las
figs. 5 y 6, estd bifurcado, prolongéndose los miem-
bros 2 paralelamente entre si, y cada uno de los cus
les con orificios de aligeramiento 3; el otro érganc
mévil 4 consiste em uns placa metélica plana con
una abertura 5 que se extiende a través de todo el
egpesor del mismo, ¥ asimismo con orificios 6 de
aligeramiento. El 6rgeno mévil 4 tiene un orificio

7 situasdo adyacente a un extremo del mismo y des—
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plazado a un lado de la abertura 5; los miembros 2
del brazo 1 tienen cada uno un orificio 8 situado
adyacente a los extremos separados de los miembros.
En el conjunto de freno, el brgano mévil 4 estd dig
puesto entre los miembros del brazo 1l con los ori-
ficios 7 y 8 en alineacién para recibir un pasador
de pivotacién 9 montado en un soporte fijo 10. Es-
te soporte fijo est4 formado por una parte en for-
me de nervio 11 y por uns parte de pestafia 12 que
se extiende formendo &ngulo recto con la parte de
nervadura. El1 eje del pasador de pivotacién 9 for-
ma digulo recto con el plano de la parte de pestafia
12 gue constituye una superficie de sostén para el
brazo 1 y el 8rgano mévil 4, pudiendo girar estos
Srganos sobre dicha superficie en torno al pasa-
dor de pivotacidn.

El Srgano mbvil 4 tiene también otro ori
ficio 13 para recibir otro pasador de pivotacién
14 cuya estabilidad se asegura medlianté¢ placas de
refuerzo 15 y 16. El pasador de pivotacién 14 es-
t4 situado lejos del pasador de pivotacién 9 y se
halle desplazado con relacién a éste, hacia un bor-
de del érgano mévil 4, y tiene una palanca 17 monta~
da a pivotacidn en el mismo, con un orificio 18
(ver figs. 7 y 8), para recibir el pasador de pivo-
tacién. La palanca 17 forma el Srgano acciomador
¥y, cuando se halls montada en posicién sobre el pe~
sador de pivotacién 14, la palanca es paralela al
brazo 1 y al érgano mbévil 4, con un extremo de la
misma prolongado hacia el pasador de pivotacidn 9
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¥y el extremo opuesto hacia el extremo libre del bra-
zo 1l El extremo de la palanca asdyacente al extremo
litre del brazo 1 lleva un pasador 19 que sitida blo-
ques 20 de forma rectangular en posicién, de tal for
me que un borde 21 de cada blogque queda enfrsntado
con los bordes de cada miemlro 2 del brazo 1 para
proporcionar superficies de tope acoplables con los
pordes opuestos de dichos c¢ilindros. El extremo de
la palanca opuesto al extremo portador de tope, es-
t& prepaerado para conectarse con un extremo de una
varilla de impulsibn, cuyo extremo opueste es sus—
ceptible de conectarse a los medios de accionamien-
to del freno, por ejemplo del tipo que se describi-
réd a continuacién. Para este fin el extremo de la
pelenca 17 lleva un orificio 22 pera recibir un
perno (no representado) que acople un drgano epro-
plado de acoplamiento en el extremo de la varilla
de impulsibén. El brazo 1 y el Srgano mdvil estén
potencisdos por resorte de forms que son solicita-
dos a establecer contacto con la pestafia del so-
porte fijo. Para este fin se proporciona un resér-
te laminasdo 23 cuyos dos apéndices 24 tocan, uno
en el brazo 1 y el otro en el érgano mévil 4.

El mecanismo de freno descrito anterior-
mente se monta en un conjunto de rueda asegurando
el soporte fijo 10 a una perte estacionaria del con
junto citado mediante pernos que pasan a travéds de
orificlos 25 dilspuestos en la parte de nervadurs
11 del soporte fijo. Montado de esta forma, el so~
porte fijo sitfia el brazo y el brgano mévil 4 en
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un plano vertical al plano de rotacidn del disco

de freno (no represenxadg); la abertura 5 del ér-
gano mbévil 4 recibe una parte periférica del dis-

co de freno y se disponen zapatas de frenado 26 y 27
e cada lado del disco de freno; cada zapata tiens

une conmtraplaca metélica de respaldo 28. La con-

- traplaca 28 de la zapata 26 se sitda en un.reba-

jo 29 del borde del brazo 1, con los bordes opues-
tos de la contraplaca toecando contra los extremos
opuestos del rebajo o entalladura, y con la cara
exterior de la contraplaca en contacto con la par-
te de borde30 del brazo que forma la bese de la
entalladura. Similarmente, la contraplaca metélica
28 de la zapata de freno 27, se aloja en unae enta~
lladura 31 forméda en un borde de la abertura 5 del
érgano mévil 4, con los bordes opuestos de la con-
traplaca tocando los extremos opuestos de la enta-
lladura y con la cara exterior de la contraplaca en
contacto con la parte de borde 32 que forma la base
de la entalladura 31l. A cada lado de cada contrapla-
ca metdlica, pares.de resaltos 33 sitfian las zapa-
tas de frenado en relacidn radiasl con el disco de
freno. Las zspatas de freno estén potenciadaé por
medio de resortes de forma que son solicltadas a
separarse del freno de disco por medio de un re—
sorte de alambre en forma de arco 34, cuyos extre-
mos 35 se insertan en un orificlio de un estribo 37
provisto en cada contraplaca metélica.

En funcionamiento, cuando los medios de

mando del freno se accilonan para la aplicacidn del
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mismo, la palanca 17 se somete a un empuje a trevés
de la varilla de impulsidn, que motivae que dicha pa~
lanca pivote en torno al pésador 14, con un movimien
to de pivotacidén que, con referencia a la fig. 1, es
en sentido contrario al del reloj. Este movimiento
de la palenca 44 lugar a que las superficies de to-
pe 21 de la miema ajusten el borde opuesto de los
miembros 2 del brazo 1, con el resultado de que tal
brazo tiemde a glirar haeclag el disco de freno para
dar lugar a que la zapeta de freno 26 entre en con-
tacto con dicho disco. La reaccién creads en el me-
canismo por este acoplamiento, y que acciona a tra-
vés del pasador de'pivotaci6n 14 sobre el que estéd
montada la palanca 17, causa que el Srgano mévil 4
se desplace hacia el disco de freno, con lo cual la
zapata 27 entra asimismo en coantacto con dicho dis-
co con lo que el freno se ha aplicado. |

Las figs. 9 a 15 de los dibujos adjuntos
representan medios de mando o accionsmiento de fre-
no pare actuar en dos mecanliesmos de freno de la
clase descrita enterlormente, dispuestos en pares
de ruedas sobre el mismo eje o &rbol de rotacién,r
por egemplo las ruedas posteriores de un vehiouio:
El medio de mando del freno comprende una unidad en
lae que vé imcorporado un mdio de cilindro hidréu-
lico operado por flhido a presibén desde, por ejeﬁplo,
un c¢ilindro principal puesto en funcionamiento me-
diante pedal pare la aplicacién de los frenos; com—-
prende asimiemo medios para permitir el acciona-

miento de los frenos por une paslanca de mano en un
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vehiculo, y medios de ajuste del freno que funcio-
nan -autométicemente para ajustar los frencs con ob-
jeto de compengar el desggaste de las zapataéde los
mismose
Ia unidad que combina las caracteristi-

cas anteriores para accionar los frencs de las rue-
das posteriores de un wvehiculo para carretera con-
siste en una cubierta 38 que tiene una tapa amovi-
ble 39 cerrando un lado de la mismaj dicha cubier-
te lleva en su interior un cilindro hidrdulico 40

dotado de pistones opuestos 43 y 44, que se separan

- uno del otro enm el cilindro al suministrar fldido

hidrdulico entre los extremos adyacemtes de los mis-
mosj el cilindro tiene una salida 41 dispuesta para
unirse al cilindro principal accionado mediante pe-
dal. La cubierta rectangular 38 lleva pernos 42 pa-
ra el montaje de la misma en el eje del vehiculo a
medis distancia entre las ruedas posteriores, con
los pistones y elcilindro exténdiendose transversal-
mente al vehiculo.

En la cubierts 38 van montadas a desliza-
miento dos correderas 45 y 46 cada una de las cua-
les puede deslizarse en el sentido léngitudinal de
la cubierta. Cada una de dichas correderas tiene dos
Srganos laterales 47 y dos §rganos extremos unidos
a ellos como érgano de extremo interior 48 y érga-
no de extremo exterior 49. la corredera 45 esté

asociada al pistén 43, y la corredera 46, al pistén

‘44, estando ambas potenciadas por medio de muelles

de compresién 50 que actfian entre los érganos de ex~
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tremo adyaceﬁtes de las dos correderas. La accién
de mmelle aoliéita hacia dentro de la cubierta las
dos correderée, para mantener el 6rganb de extremo
interior 48 de cada una en contacto con el extremo
exterior del pilstén asociado 43 6 44, estando so-
licitados asimismo los pistones hacia el interior
del cilindro hidréulico, hastawma posicién dé des~-
canso, como se representa en los dibnjos, cuando
los frenos estén "libres*.

E1l 6rgaho de extremo exterior 49 de cada
corredera 45, 46, esfé conectado mediante un man~
gulto de acoplamiento 51 a una varilla de impulsién
52, cade una de las cuales se halla enlazada a la

pelanca 17 del freno asociado, con cada manguito de

" mcoplamiento 51 sobresaliendo hacia fuera de la cu-

blerta a través de las paredes extiremas opuestas de
le miswma. Ia disposicidn es tal que, desde la posicidn
de freno libre representada en los dibujos, al admi-
tirse fldido hidréulico en el cilindro, los pistones
43, 44, se mueven hacia fuera dando por resultado

el movimiento de deslizamiento de las correderas

en dirécciones opuestas, 10 que actuando a través

de los acoplamientos y varillas de impulsidn dé lu-~
gar al giro u oseilacién necesario de la palaneca 17
de cada dlsco de freno para aplicar los frenos co-
mo se describié anteriormente. El movimiento de deg
lizamiento de las correderas origina también la com
presibn de lés muelles 50 de manera que, al soltar-
se el fliido hidrédulico del cilindro, los muelles

funcionan para volver los pistones 43, 44 y correde-
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ras 45, 46 a la posicién de descanso, Resortes de
retencién 53'au;etos entre cada corredera y la cu-
vierta 38, evitan el desplazamiento de dichas corre-
deraes en direccién lateral con relacién a la direc-
cién del movimiento de deslizamiento.

El ajuste de los frenos para compensar el

. desgaste en las zapatas sge obtigne facilitando el

ajuste de la longitud efectiva de cada varilla de
impuleidn de freno 52. Para este fin, un extremo
roscado 54 de cada varilla de impulsidén 52 se intro
duce a rosce en el orificio roscado correspondiente
55 del manguito de acoplamiento 51 asociadoj; la ro-
tacién relativa entre cede varilla de impulsidn y su
manguito de acoplamiento; dé por resultado el ajuste
de la longitud de las citadas varillas de impulsién.
Este ajuste se realigza antométicamenteApor medio de
un>dispositivo de rueda de tringueteé y fiador aso-
ciado con cada mangulito de acoplamiento y accionable
para realizar la rotacién del manguito con relacién
& la verilla de impulsidén asociada con el fin de efeg
tuar el ajqate deseados

La rueda de tringuete 56 de cada disposi-
tivo de ajuste, se aujeta en el manguito de acopla-
miento 51 de tal modo que cada uno de estos ¥ su rue-
da de tringuete asociada, son conjuntamente rotati-
vos por la actuacidén de un fisdor 57 Pivotadameﬁte
montado, uno en cads corredera§ cadg uno de los men-

gaitos de acoplamiento citados esté rotativemente

montado por su extremo interior en un orificio de

apoyo dispuesto en el érgano de extremo exterior
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aproplado 49, de la corredera 45 § 46. Cada tringue-
te 57 de cada dispositivo asustadér, estd sostenido
en el extremo exterior de un brazo de una palanca‘
acodada 58, cads una de las cuales estd montada ar-
ticuladamente, en su codo, en un pasador de pivote~
cién 59, cada uno de los cuales sobresale de los ér-
ganos extremos 49 de las correderas.

El otro brazo de cada una de las palancas
acodadas 58, puede ajustarse con uno de dos pasado-
res adecuados 61, sujetos a.la base de la cubilerta
38, Los pasadores 61, estén dispuestos para hallar-
se en la trayectorla del movimiento longitudinal del
brazo de palanca acodeda, de‘tal médo que aurante una
acoién de frenado, dado que las correderas 45, 46 se
desplazan hacia fuera, el ajuste entre cade uno de
los brazos y elvpasador se realiza con el resulte—
do de que ceda uno de los fiadores se vé obligado
a girer.

- Bl pasovde los dlentes de las ruedas de

trinquete, y la cerrera de los fiadores, se hallan

dispuestos de tal modo, en relacién con_unvdeapla-

zamiento predeterminado de la corredera, que cuando
este desplazamiento se realize dentro de los limites
predeterminados, el flador se superpone g la cara
del diente en gue se sjusta, y no se realiza ajuste
alguno. Cuando la carrera se excede a causa del
desgaste de las zapatas de frenado, ca&a f£iador se
ajustari en otro diente, de tal modo que al soltar
los frenos y moverse las correderas hacia el inte-

rior, cade rueda de tringuete se acclona y los man
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guitos de acoplamiento giran para sjusterse exilmen-
te en las varilles de impuleidn de los frenos. las

pelancas acodadas me retienen fricclonalmente contra

‘el movimiento, en condiciones estéticas, por mmelles

helicoidales 62, cada uno de los cuales tiene muy
poca energia, con lo cual se resliza un trabajo re-
lativamente peguefio por el fiador al pasar de un
dlente a otro; el muelle tiene una fue:za'sufiéienF
te solamente para conseguir que el fiador se ajus-
te en el diente immediato. ,

Para proporcionar la operacidn mamial de
los frenos, las correderas pueden accionarse por
una palenca 63 prolongada al interior de la cubier-
ta rectangular; el extremo exterior de muella esté
preperado para acoplarse con el enlace del mecanis-
mo del freno de mano; la palenca 63 esté pivotada~
mente monteda eén un pasador de reaccidn 65, soste-
nido por una correderas intermedis 66, en forms de
U, a caballo sobre el cilindro hidréulico, y des-
lizable 1ongituainalmente en la cublierta, paralels-
mente a las correderas 45, 463 la correders tiene
ung ranure 67, a través de la cual pasa un perno
68 prolongado a través del ancho de la cubierta 38

gue lo sostiene. DIa ranura es suficientemente pro-

lorigeda para consegulr la carrera méxima de la co-

rredera intermedia. Ias ramas 69, TO de la corre-
dere intermedia 66, se prolongan diametralmente

en relacibn con el cilindro hidréulico; el extremo
libfe de la reme 69 se dispone en una ranura 71 del

8rgano extremo 48 de la corredera 46; el extremo li-
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bre dé la rame 70, se dispone en una ranura 72 del
Srgano extremo 48 de la corredera 45; En la posi-
cién de freno "suelto" representada en los dibujos,
un borde de ca&a une &e las ramas se apoya contre

el extre m enfrentado de la ranure correspondiente,
como se representa en la fig. 9. Cuando se accio-

ne la palanca del freno de mano pare aplicar los fre
nos, la palanca 63 oscila alrededor del perno de
reaccién, en el sentido opuesto al del reloj (figu-
ra 9). Como resultado, la correders 46 se desplaza
hacia la derecha (fig. 9); la reaccibn a través del
perno de reaccibén, d& por resultado el movimiento

de deslizamiento de la corredera 45 hacla la izquier
da (fige 9). Las varillas de impulsifn se acocionan
asl para aplicar los frenos; los medios de ajustie
actian también para llevar a cabo cualquier ajuste
preciso del freno, al soltarse la palanca manugl

de frenado.

En el mecanismo de frenado descrito en
relacién con las figs. 1 2 8 de los dibujos adjun~-
tos, la fuerza de rozamiento producida como resul
tado del ajuste de las zapatas de‘freno con el dig
co rotativo de frenasdo, se soporte por los Srga-
nos mdviles constituidos por el trazo 1 y el .brga-
no 4 en forma de placa. Se comprenderi sin embarsgo,
que las zapatas de freno pueden disponerse de tal
modo que la fuerza de rozamiento sea soportads com
pletamente por el soporte fijo, o en parte por és~-
te y en parbve por uno u otro de los Srganos mévi-
les.

En la construccidn antes descrita, el so-

-
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porte fijo se construye separadamente del conjunto
de ruedas y se dispone para sujetarse a éste. Sin
embargo, el soporte fijo puede disponerse como par-
te del conjunto de ruedas, por ejemplo como se dea-
cribe en la Memoria de la Solicitud pendiente
n® 39138/61. -
Eor 4

Dgscrita suficlentemente la naturaleza
del invento, asi como la meneras de realizarlo en
la préctica, debe hacerse constai que las disposi=~
ciones enteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundemental. Tembién se hace conmstar gque
el invento se refiere a una Solicitud de Patente
presentada en Inglaterna con fecha 10 de mayo de
1.961, n® 17.052/61 acogléndose, por lo tanto, a
los benefigios que conceden los GonweniOs Interna-
cioneles en vigor y siendo lo que constitﬁye la
esencia del referido invento y por lo que se soli-
cita Patente de Invencién por 20 afios en Espafia:
“PERFEOdIONKMIENTOS EN FRENOS DE DISCO"; caracte-
rizéndose por lo siguients: ‘

18 - Perfecoionemientos en frenos de dis-
00, caracterizados porque las zapatas de fremo de
ambos lados del disco de freno estén asociadas,
cada uns, con un Srgano mévil; los elementos mévi-
les estén pivotademente montados alrededor de un
eje comfn de pivotacién, para poder oscilar en un
plano normel al plano de rotacién del disco, ¥y con
un elemento de accionamiento también montado a pi-
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votacidn pera que sea oscileble en un plano normal
al plano de rotacibén del disco, y accionablemente
conectado a uno de los citados elementos méviies,

¥y funcionalmente asociado 8l otro de los elementos

u 8rggnos méviles mencionados, de tal modo gue el
movimiento de oscilacibén del Srgano accionador, en
una direccidn, d4 por resultado movimientos de os-
cilacibén de los érganos mbéviles en direcciones opues
tas; para llever las zapatas a ellos asocladas al
acoplamiento con el disco de freno.

28 - Perfeccionemientos, segin reivindi-
cacién 1%, carascterizados porgue uno de dichos ele-
mentos mbéviles tiene la forme de un brazo gque se
extiende a lo largo de un lado de disco de freno,

y que proporciona un érgano mévil y un érgano en
forme de placa constituye el otro 8rgano mbvil, es-
tando montadds a pivotacibén el brazo y el Srgano en

forma de placa, sobre un pasador comin de pivotacibén

| pers poder oscilar en un plano normal al de rota-

cibn del disco de freno; el 8rgano en forma de pla~
ca tiene una sbertura para recibir una parte perifé
rica del discode frgno, y zapatas de frenado dis-
puestas a cada lsdo del citado disco; una palanca
que forme el érgano de aceionamiento esté -dispues-
ta al mismo lado del disco de freno que el citado
brazo, y vé montada a pivotacidén para poder girar
asimismo en un pleno normsl al plano de rotacién
del disco de freno; la palanca citada esté funcip
nalmen#e asoclada con el bragzo y el elemento en

forma de. place, por lo que el accionamliento de la
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palanca por los medios accionadores del freno, dé
por resultado el movimiento de oscilacién de los

citados brazo y érgano en forma de plaba, en di-

recciones opuestas, para aplicar la zapata o za-

patas a ellos asociadas, al disco de frgno.

38 - Perfecoionamientos, segin reivindi-
cacién 18 § 28, caracterizedos porque los Srganocs
néviles estén rivotadamente montados en un soporte
fijo para situarlos en'relgcién adecuada con rea-'
pecto al disco de freno.

48 - DPerfeceionamientos, segin reivindi-
cacidn 38, caracterizados porque el spporte fijo es-
t4 preperado para montarse en una parte estacionaria
de un conjunto de ruedas.

58 - Perfeccionamientos, seglén reivindi-
oaoi&ﬁ 38, caracferizadoa porgue el soporte fijo
forma cuerpo con la parte estacionaria del conjunto
dé ruedas.

68 - Perfecoionamientos, segiin ocualquiera
de las reivindicaciones amteriores, caracterizados
porque las zapatas de freno estén sostenidas de tal
moddgue la fuerza de rozamiento se absorbe totalmen-
te por los 8rgancs mbviles.

78 - Perfeccionamientos, segin cualquiera
de las reivindicacioncs 38 a 6%, caracterizados por-
que las zapatas de freno estén sostenidas de tal mo-
do que las fuerzas de rozamiento son absorbidas to-
talmente por el soporte fijo.

88 - Perfeccionamientos, segin cualquie-

ra de las rgivindieaoiones anteriores, caracteriza~
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dos por su combinacidn con medios de accionamiento
del freno por fldido a presién. |
' ‘98 - Perfeccionamientos, segin reivindi-
cacién 8a, oaracferizadoa porque el érgano de accio
nemiento del freno esté preparado para acoplarse a
medios de mando del freno si%hadoe lejos de ste.

108 - Perfeceionaﬁlentoe, sefin reivin-
dicacibn 88 o 98, caracterizados porque el medio
de mando del freno estd preparado para accionar un
par de frenos montados en el mismo eje de rotacidn,

118 - Perfeooionamiehjos, segin reivindi-~
cacidn 108, caracterizados porgue el medio Qe man-
do del freno comprende un cilindfé hidréulico dota-—
do de pistones opuestos y de une lumbrere pars la
admisién de f£ldido hidréulico entre los extremos
enfrentados de dichos pistones; medios méviles aso-
ciados con céda‘uno de dichos pistones; cada uno de
los medios méviles pusde conectarse con el brgano
de accionamiento de uno de los frenocs; la admisidn
de f£1iido hidrdéulico en el cilindro citado, a4 por
resultado el desplazamiento de los pistones en direc
ciones opuestas, para mover el brgano mévil asocia-
do con ellos y accionar los frenos.

128 - Perfeccionamientoé, segin cualﬁuieé
ra de las reivindicaoclones anteriores, caracteriza-
dos por comprender medios para ajustar antomdtica-
mente los frenos para‘oompenéar el desgaste de las za
patas de los mismos. }

138 - Perfeccionamientos, segin reivindi-
cacibén 128 y cualquiera de las reivindicaciones 88
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a 118, caracterizados porque loe medios de ajuste
del freno se hallan incorporados en forma de con-
Junto, con el medio de mando del frenoc.

148 -~ Perfeccionamientos, segin reivindi-

cacifn 128, caracterizados porque el medioc de ajuste

del freno comprende una rueda de trinquete y un fia
dor acclonable al soltar los frenos, para llevar a
cabo un ajuste de loes mipmos.

158 -~ Perfeccionemientos en frenos de die-
co, tel y como queda substancialmente descrito en la

presenie Memoris e ilustrado en los dibujos adjun-

'tos.

Este Nemoria ¢onsVa de veintiuna hojas es-

critae a méquina por und sole carg.
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