puy’)

10

P~ 22,796

277203

L =8 3024 = J 2621~223/6Km

MEMORIA DESCRIPTIVA
gue se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 10 de Mayo de 1.962, con el Mimero 277.203
en
ESPANA
por VEINTE afios
a nombre de LIBERECKE AUTCMCBILOVE ZOVODY NARODNT PODNIK, entidad
chocoeslovaca, establacida en Rynovice, Checoeslovaguia, por:
"UN MECANISMO DE CONTROL PARA VOLGUETES HIDRAULICOS DE AUTCMOVILES

T SUS REMOLQUESY

& presente invencidn se refiere a un mecanismo de control para
un equipo de gato hidrdulico destinado a inclinar cajas o estructu-
ras de cuerpo de vehfculos automéviles y.sus remolgues, merced al
cual 121 mdxima extensidn del cilindro de accionamiento viene limita=
da por medio de un sistema ya conocido de vdlvulas de descarga

Los dispositivos de este género hasta ahora conocidos son bas=
tante somplicados, tanto por lo que respecta & su disposicidn en el
espacio, quevexige que las conexiones de log Srganos individuales
del dispositivo se realicen a través de conductos relativamente lar-

gosy como por lo que hace a sus necesidades de manobra, ya que
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cua:rdo se ha de inclinar una plataforma de cargay es necesario
accionar varias palancas ¢ vilvulas de contrcl, o blen el pedal de
embrague del vehiculo motor, o bien ha de mantenerse cogida una pam

lanca de mando durante todo el perfodo de elevacidn de la platafor—

ma de carga. En otros dispositivos se emplean, .ara la limitacidn de

las posiciones exirenas de la plataforma de carga a inclinsr, un
sistema o mecanismo de palancas, cuya funcidén se ve adversemente
afectade por la flexidn del basiidor del vehiculo cuando se ope-
ra sobre terreno no preparado. El sistems hidrdulico de inclina-
cidr va también usualmente combinado con dispositivos adicionales
newrdticos o electromagnéticose. Bl problema del control de los -
equipos de inclinacién de los remolgues tampoco se resuelve por
medio de los dispositivos de control ya conocidoss

Conforme a la presente invencién, dichos inconvenientes se
eliminzn de modo que para desplazar o cambiar de posicidn una corre—
dera de distribucidn y simultdneamente detener el suministro de
£1G1 1o al circuito de presibn, se utiliza un impulso de presidn de
fluilo que se forma dentro del conducto de retorno & consecuencia
de 11 apertura de unas vélvulas de descargas al alcanzar su mfxima
carr:ra el ellindro de trabajo.

Tal impulso pone en accidn la corredera de distribucidn por
medin de un émbolo flotante con movimiento alterno o de vaivédn,
que n8 desplazable en sentide axil dentro de un espaoio cilindri=
co formado en el cuerpo del cilindro de distribucidén entre la co=
rredera ¥ la boca de la tuberfa o 1{nea de conduccidn de retornoes

Bl énbolo flotante de vaivén estd provisto de un canal de deriva=

cién del fluido que sale del espacio cilfindrico, cuando se mueve hacia

la boca de la tuberia de retorno, y de una vilvula de retencidn con
resorte, dispuesta en el interior de su cuerpo de modo gque cierra el
cana.. Ge derivacibn al actuar el impulso de presidn de fliido. La

vélwnila de retencidn estd provista de ocanales de descarga o alivios

Tal <(isposicidn permite colocar la totalidad del cilindro de distri=
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bucidr. directamente debajo de un depdsito de flliido a presidn, con
el cuzl estd interconectado medlante pasajes de retorno y un dispo-
sitive de seguridad; y asi se asegura simulténeamente, el control
de la totalidad del sistema por medio de una sola palanca de mando,
adaptada para ser colocada en tres posicionés, correspondientes a
las pcsiciones individuales de itrabajo de la corredera dentro del
cilindro de distribucidne. La sencilla palanca de mando se extiende
a trav3s de una abertura én un &rbol, el cual va montado a rotacidn
en un zasquillo, y en su posicidn inicial es obligado por un muelle
a entrar en una abertura del casquillo. Por medio de un Jjuego de
bielas o elementos de enlace, la palanca va conectada tanto a la
corredsra de distribucidén como a un mecanismo de desembrague de la
bomba 1tdrdulica. Para gobernar el equipo de inclinacién de un re-
molque, se introduce en la tuberfa de presién una llave de dos direc—
ciones, y una védlvula de retencidn doble en la tuberfa de retorno.

Asi se simplifica esencialmente la maniobra del dispositivo ele-
vador Je un automévil de volquete y su remolque, pues aquella se li-
mita al accionamiento de una {inica palanca de control o de mando,
gue ha de ser movida @& la posicidn necesaria sin mantenerla sujeta
durante la totalidad del perfodo de elevacidn de la mlataforma de
cargae La elevacién de la plataforma deél remolque exige, ademds del
accionaimiento de la palanca de mandos hacer girar la llave de dos
direcc:.ones, Merced al desplazamiento automdtico de la corredera

qe dissribucidn, se resuelve eficazmente el problema de regular el

suminiistro de fldido a presién al cilindro de trabajo, no necesitén-
dose ningin otro mecanismo de palanca ni de tipo electromagnético o
neumdtico. Tan sencilla solucidén permite una alecuada disposicién del
espaciy con lo cual, al propio tiempo, puede prescindirse de parte

de la btuberfa que comecta los Srganos individuales de regulacién y
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control en los equipos ya conocidos. En cuando 81 procedimiento
tecnclégico, el equipo en su totalidad es baétante sencilloes Con el
empleo de una bomba de una capacidad de salida adecuada, este equipo
necesita s6lo brevisimos perfodos para levantar o bajar la plata=
forme de carga, y este hecho, en unidén de la sencillez de maniobra,
acrecienta esencialmente la efectividad de los vehfculos de volque—
teo

En los dibujos adjuntos se ilustra esquemfiicamente y a t{tu-
lo de ejemplo una forma de realizacién del inventoj en dichos dibum
Joste

—~ la figura 1 es un esguema general de instalacidén del equipo;

~ la figura 2 representa un equipo gdaptado para inclinar pla=-
tafornas de carga de un camién y su remolques

- la figura 3 representa una seccién longitudinal del cilindro
de distribucibn, con la palanca de mando en la posicidn “Av;

- la figura 4 representa una seccidén longitudinal del cilin=
dro de distribucidén, con la palanca de mando en la posicién "C%; y

- la figura 5 representa una seccidn longitudinal del cilindre
de dinstribucidn, con la palanca de mando en la posicidn "B",

Il mecanismo consta de una palanca de mando 1 (fig. l), gue se
extiende a través de una abertura de un drbol 2 montado en un cas—
guillo 3, que tiene una enirada 4 en la cual asienta debido a la
presidn de un muelle 5, el extremo inferior de aguella, quedando
asf 1li palanca de mando asegurada contra todo movimiento no deseadoe.
Despuis de liberar la palanca de mando levanténdola prarcialmente en
ol sentido de la flecha I, puede ser movida en el sentido de la fle-—
cha I a las posiciones B y Cs Esgte movimiento es transmitido desde
el 4zl giratorio 2, por medio de una palanca 6 rigidamente fi3jada
y una biela Ty a una palanca 8 de tres brazos que va conectada por

una parte a una corredera de distribucién 9, y por otra parte, me-
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diante una varilla de arrastre 10 elfstico y una palanca 11, a un

embrague 12 gque pone en accidn una bomba 13. El mecanismo de dise—

tribicidén, como se ilustra en la figura 3, consta de un cilindro de
distribucidn 14, colocado ¢irectamente en un depdsito de fldido 15
¥y conectado a éste por medio de uncs pasajes 16, 17, y una vilvula
de seguridad 18. En el cilindro de distribucidén desemboca wna tu-
ber{s de salida 19 procedente de la bomba; y ademds va interconec—
tado a través de wna tuberia de presidn 20 y de wuna tuberfa de re-
tornc 21 con una cémara de vélvula 22 de un cilindro de trabajo 36
de mcdelo ya conocido, yendo la cémara provista de vdlvulas extre=—
mas ¢ terminales 23+ Dentro del cilindro de distribucidén hay adap-
tada para moverse a desligamiento una corredera de modelo ya conoci-
do, que tiene un pasaje 24 y un entrante Gircunferencia 25, y que

ge halla sdaptada para ser colocada en tres posiciones de trabajo

por madio de la palanca de ﬁando 1. En el interior del cilindro de
digtribucidn, delante de la boca de la tuberia de retorno 21, va
montalo libremente un dmbole flotante 26, con movimiento elterno
o de vaivén limitado por una cavidad interior al cuerpo del cilin-
dro &> distribucidn, que forma un especio cilinirico 35. Este ém-

polo ostd provisto de un canal de derivacidn 27 y una véalvula de re—

tencicn 28, cuya cara frontal estéd adaptada para apoyarse, debido a

la prosidn de un nuelle 29, contra un saliente de seguridad 3Cy y cu-

yo véutago estd ,daptado nara, después de vencer la presidn del mue- =

1le 20 y haciendo asiento en el cuerpo del émbolo mévil, cerrar el ca=
nal 27« Da vdlvula de retencidn tiene unos agujeros o taladros de
descarga 31 y 34. Para inclinar plataformas de carge de remolque, en
las tiber{as de retorno 21 sc irntercala una llave de dos @irvecculo—
nes 3.

Bl equipo que sirve para producir la inclinacién es accionado
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por nedio de la palanca de mando 1, gue tiene tres posiciones de
trabz jo, a sabexrs 4, By C.

By 1a posicidén A, la bomba 13 esté inactiva y la boca de
la ttberfa de salida 19 dentro del cilindr§ de distribucibn 14
quedz conectada, por el entrante circunferencial 25 y el paesaje 16,
con el depdsito 15. Asinisio, la boca de la tuberia de wresidn 20
estd conectada, por el pasaje 24 de la corredera 9 y los rasajes 17,
18, con el depdsito 15. Bl dispositivo estd fuera de accidn.

Para levantar la plataforma de carga (fizse 1 ¥ 4), se nueve
la palanca de mando 1, despuds de liberarla, desde la posicidn A a
la pesicidn Ce Asf, la corredera 9 de distribucidn es deplazada de

su posicién de origen indicada en la figura 3 a una rosizidn confor-

=
O

a la ficura 4, con lo cual se mueve delante del é&mbolo flotante
de vaivén 26 cuey a su vez, expulss el flfiido del espucio que tiene
delante a travée del canal de derivacidén 27; el fliido coniinfia cir-

culanio por el pasaje 24 de la corredera y el pasaje 17 hacia el

depbsito 15, hasta que ol émbolo flotante de vaivén 26 llega a apo-
yarse contra la bapa del cilindro de distribucidn. Al propio tiempo,
por madio del embrague 12 (fig. 1), entra en accidén la bomba 13 que
extra: el fldido del depbsito 15 a través de una 1linea o tuberia

de asiracibn, y lo impulsa por la tuberfa 19 llevdndolo al cilindro
de di stribucidn, donde circula por el entrante circunferencial de

la corredera hacia la tuberig de mresidén 20 de la camara de vdlwvula
22, ¥y a través de ésia hasta el cilindro hidréﬁlico de modelo ya cono—
cido. En cuanto la caja del vehiculo inclinada alcanze su posicién
extre g de vertido o volguete, el cilindro de trabajo pone en accidn
de maiera ya conocida, la vélvula de extremo 23. Bstia accidn vroduce
en la tuberia de retorno 21 un impulso de presidn del flufdo que,
dentro del cilindro de distribucidn, actia primero conira ol frente

dela vdlvula de retencidén 28 y ésta es movida, venciendo la presién
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del muelle 29, hasta meter su extremidad cénica en el asiento céw
nicy del émbolo de vaivén 26 y cerrar el canal de derivacidén 27,
de wodo que la presidn de fluido en el interior de la tubefia de
retorno actiia contra la cara frontal entera del &mbolo flotante
26, el cual es obligado a apartarse de la tapa, y desplazar la co~
rrelera 9 llevdndosela por delante hasta su posicidn intermedia ine-
dicida en la figura 5, en la que el émbolo 26 alcanza su posicién
extrema. Una vez terminado este movimiento del émbolo mdvil 28,
la residén de fldido que queda en el interior de la tuberfa de
retyrno cae debido al taladro de descarga 34 de la vdlvula de re=-
ten:idén 28, de modo que el muelle 29 desplaza la vdlvula de reten=-
cidn 28, llevéndola desde el asiento cdénico hacia su otra posicidn
extrema, en la gue aquella llega aapoyarse contra el saliente de
sequridad 203 asf, se abre el canal de derivacién 27 y el émbolo
mév'l gueda dispuesto para otro ciclo. Junto con el desplazamiento
de ..a corredera 9, la palanca de mando 1 es movida desde su posi-
cidn C a la posicidn By con lo cual la bomba 13 sigue trabajando,
deb:do a la varilla de arrastre eldstica 10. Con esta posicidn .
intormedia de la corredera 9 (figura 5), la boca de la tuberfa de
pretidn 20 permanece cerrada vor la superficie de la corredera, de
modo que la plataforma de carga se fija en su posicidn extrenma
superior. Bl fldido continia saliendo de la bomba y circulando por
la hoca de la tuberfa de descarge 19 y él entrante circunferencial
25 e la corredera 9, pasando de éste, por el pasaje 16, hacia el
depiisito 15, con lo cual la bomba queda completamente descargada.
Le bajada de la plataforma de caraa (figs 1 y 3) se efectfia
de nanera que la palanca de mando 1 es llevada de la posicidn B a
la vosicién A. Asf, por medio del sistema de bielas 6, 7, 8, 10,
11, se desengancha el embrague 12 de la bomba quedando ésta fuera

de acoidn y, simulténeamente, se desplaza la corredera 9 (fige 1)




L«

5

< 10

%

[

| 15
20
25

277203

des'le su posicidn intermedia hasta su posicidn de origen conforme
a 1la fig. 3. La plataforma de carga desciende por la accidn de la
graedad, y el fliido sale del cilindro de trabajo 36 (fig. 1)
entrando en la cdmara de vilvula 22 del cilindro de trabajo, y pa-
santo de aguella a través de la tuberfia de presién 20 hacia el ciw-
lincro de distribucidn 14, donde circula por el entrante de la co=-
rredera y por los pasajes 24 y 17 hacia el depdsito 15, hasta que 1la
plaaforma de carga termina de bajare

La elevacidn de la plataforma de carga puede interrumpirse en
cua.quier momento desplazando la palanca de mando desde la posicién
C a la posicidn B, con lo cual la bomba, debido a la accidén de la
varilla de arrasire eldstica 10, sigue en funcionamiento de manera
gue desde esta posicién la palanca de mando 1 puede ser llevada de
nuevo a la posicidn C, esto es, se puede reanudar la elevacién has-
ta la posicién extrema superior, donde se detiene automiticamente,
o bien la palanca de mando 1 puede ser desplazada a la posicidn A
pare hacer bajar la plataforma.

Mediante un desplazamiento alterno de la palanca de mando des—

‘de la posicidn A a la posicidn C, puede obtenerse un efecto bascu-

lante de la plataforma de cargas

Para inclinar la plataforma de carga de un remolque, ol accio-
namiento del dispositivo sigue siendo el mismo, y sdlo es necesa—
rio, haciendo girar la llave de dos direcciones 32 (figura 2),
la cireulacidn del flUido hacia el cilindro de trabajo del dimspo-
sitivo de gato del remolgue.

La pregente solicitud que corresponde a la presentada en
Chec oeslovaquia, con fecha 10 de Mayo de 1.961, con el Nimero
PV £,886~61, ss acoge a los beneficlos del artfculo 51 del vigen-

te Fstatuto sobre Propiedad Industriale
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FNOTA

Los puntos de invenoién propia y nueva que se rresentan
para que sean objeto de la presente Fatente de Invencidn en
Espafia, ﬁor VEINTE afios, son los sigulentes:

12+~ Un mecanismo de control rara volguetes hidrdulicos
de cajas de automéviles y sus remolques en el que, despuds de
alcanzarse la posicibn extreme de vuelco de la caja, fluido adi=
cional, sumiristro por una bomba, es derivado del circuito de

pre:idn de nuevo al depdsito con ayuda de vélvulas extremas, con—

sistiendo el mecanismo en una peianca de control, un meocanismo

de control y de regulacidn, y miembros para conirolar un disposi-
tiveo de vuelco de los remolques, caracterizado porgus un cilindro

de ¢istribucidén esté coaxialmente dispuesto contra la cara fron-—

tal de una corredera de distribucién, habiendo un pistén flctante
alternativo, destinado a correr axialmente déntro de un espacio
cildfndrico conectado al lado exterior por medio de una tuberfa de
retorno a una odmara valvular de un cilindro de trabajo, estan~

do el pilstbn alternativo flotante provisto de un canal de deriva=-
cibn destinado a ser cerrado ocon ayuda de una vdlvula de retencidn
aceionada por presidén de fluido dentro de la tuberfa de retorno

en contra de la presién de un muelle.

29,- Un mecanismo segln el punto 1, caractexrizado porque
la vwilvula de retencidn estd provista de Snimas de descargae

32.- Un mecanismo segin el punto 1, caracterizado porque
el c’lindrc de distribucifn estd situado directamente debajo del

depbuito de fluido a presidn, con el cual estd conectadh por me-

dio de pamos de retorno y de una vdlvula de seguridada

4®.~ Un mecanismo segin el punto 1, caracterizado porgue

gu palanca de control, que se extiende a través de una abertura
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de un drbol, estd montada a rotacidn en un casquillo y en su po=

sicin de referencia por la accidn de un muelle gue penetra en

una abertura del casquillo es ajustable a tres posiciones a lasg
cuales corresponden posiciones operattes individuales de la corre~

dera de distribucibn a la cusl estd conectada la palanca de con~

trol por medio de un sistema de bislas, estando conectada si-

aul téncamente a través de una varilla de arrasire eldstica, una

palanca y un embrague, a un mecanismo de aplicacidn de la bomba

hidrdulica.

H2.~ Un mecanismo segiin el punto 1, caracterizado porque
lentro de la tuberfa de presidn estdn insertadas una llave de dos
v{as y en la tuberfa de retorno una vdlvula doble de retencién.

62.= Un mecanismo de control para volquetes hidrdulicos
ile automdviles y sus remolgues.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede repre—

sentado en los dibujos que se acompailan y para los fines que se
han especificado,
La ypresente Memoria consta de diez hojas, escrilas a mée

(uina por una sola cara.

- 5 Jt. 1862
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