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La presente invencibdn se refiere a un mecanismo
para ocultacidn de faros de vehiculos y similares, -especial-
mente autocares, mediante el cual es posible mantener total-
mente protagidos de.polvo, salpicaduras y agresiones produci—v
das por la gravilla, los faros delanteros.

En la actualidad se conocen mecanisﬁos de oculta-
cidn de faros aplicables a turismos y vehfculos similares, ba-
sados en la basculacidn de los faros, que llevan incorporadas
tapas que ajustan en alveflos o cavidades de la carroceria.

Este tipo de mecanismos tal como se ha indicado,
aparecen aplicados a vehiculos de turismo, y no son excesiva-
mente practicos a causa del movimiento que debe realizar el
faro, lo cual puede afectar a su conexibn eléctrica.'Déﬁiéﬁ a
su extruétura completa y delicada no se han aplicado a’;;ﬁicu~
los de gran envergadura, como son los autocares y camiones, a
pesar de que este tipo de vehiculos que suelen realizar . gfan-
des rutas, y estédn sujetos a las agresiones, tanto atmésfericas,

como las que son debidas a las condiciones del piso sobre-el -

gue se desplazan. - e

.

.

Con el fin ae solventar estas deficienciasreecha
ideado el mecaniémo, objeto de la invencidn, cuya reali?ééién
sencilla y robuéta, resulta préctica y eficaz. o

Fundamentalmente, el mecanismo para ocultacidn de
faros de vehiculos.en cuestibn, consta de un par de placas des-
plazables axialmente en movimientos de vaivén, susceptibles de
ocupar dos posiciones limite, una de ellas frente a los faros

delanteros del vehiculo, y otra separada de los mismos, cuyas

placas son accionadas mediante mecanismos convencionales de pa-
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ro autom&tico cuando las placas adoptan sus posiciones limite,
cuyos mecanismos son accionados a través de los mandos apropia-
dos desde la cabina del conductor.

Las placas enlcﬁestién est&n montadas en sendos
carros desplazables en movimientos de vaivén y paro automitico
en los finales de carréra, con la particularidad de que tales
placas estan articuladas a dichos carros, con posibilidad de
realizar pequefios desplazamientos en direccidn sensiblemente
transversal respecto a la direccidn del desplazamiento axial
mencionado, cuyo desplazamiento transversal permite situar las
placas en dos posiciones estables, una de méxima aproximacidn
al plano en el gue se hallan situados los faros, y otra algo
mds alejada de ellos, dispcniendo de medios el&sticos édé tien-
de a situar las placas en la posicidn més préxima al plzﬁé gue
ocupan los faros. El mecanismo de accionamiento de las placas

dispone de sendas levas que empujan las placas en sentidn de

alejamiento del plano de los faros, cuando los carros llegan

A_-\

al final de¢ wdf¥efa en el que situan las placas frente a ios
faros.

Los carros en cuestibn son accionados a través de
respectivas bielas desplazables en sentidos opuestos, le de un
carro respecto a la del opuesto, cuyas bielas estén articuladas
a balancines articulados a los carros respectivos, gue disponen
de levas gque accionan las placas al llegar al final de carrera
en sentido axial, correspondiente a la posicidn de ocultacién
del faro.

Los balancines y las placas respectivas est&n vincu-

lados por medio de resortes gue tienden a mantener apoyadas las



10

15

20

25

placas contra la leva de los balancines, con interposiciénAdé
un tope amortiguador. |

Los carros desplazables, las bielas y demds com-
ponentes de accionamiento de las placas, se.hallan situados
detrSs de una placa frpntal fija a la carroceria, separadé de
ella el espacio suficiente para la cabida de los mecanismos y
de las propias placas que, cuando se separan del frontal de
los faros, se ocultan detr&s de la placa en cuestién.

Los resortes que vinculan cada placa con el balan-
cIn respectivo, tienden a situarlas en un plano paralelo a la
placa fija gque oculta los mecanismes, y por detrds de la mismé,
que permite la entrada y desplazamiento de las placas, en tanto

que el pequeiio desplazaﬁiento transversal de estas plaé&sgéro—
vocado por las levas unidas a las bielas, las situa en'bééjcién
coplanaria respecto a la placa central fija.

Los carros desplazables presentan, por lo menos,
dos largueros 1ongitudiﬁales a los lados, desplazables sobre po-
leas opuestas, de las cuales las de un lado, como minimq,iest&n
montadas flotantes y son solicitadas elisticamente por-resortes
gque las aplican a presidn contra los largueros, de for@a;que
los carros se desplazan a friccidn, para estabilizar sﬁé‘éosi—
ciones. | |

Uno de los largueros de los carros, por 10 menos,
tiene una configuracifn telescdpica, con un tramo mdvil, que
constituye el larguero brOpiamente dicho, y el otro fijo a 1la
carroceria o soporte de los mecanismos.

En una realizaciln posible se ha previsto que las

bielas de accionamiento de los carros est&n vinculadas a 1los
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€mbolos de respectivos cilindrosz fluodin@micos de doble efec-
to, con su extremo posterior articulado a la plancha sopontei

de los componentes del mecanismo.

Para- la mejor comprensién degcuanto ququgd§§c§1
en la presente memoria, se acompafian unos.dibujos enjlos;quéfﬁ
tan s6lo a tftulo de ejemplo, se representa un caso<pragtico-'
de realizacidn del dispositivo de ocultacién para faros.

En dichos dibujos la figura 1 es una vista en pers-
pectiva del disPOSitivo incorporado a un vehiculo, con las pla-
cas desplazables situadas en posicibdn de ocultacibn de los fa-
ros; la figura 2 es una vista similar a laAénterior, mostrando
el dispositivo con las placas ocultas, dejando al descubierto
los faros; la figura 3 es una vista en alzado frontal dé15615po—
sitivo, al que se ha suprimido ia tapa frontal fija, pq;?*poder
observar la disposicidn de los mecanismos de accionamiento de
las placas, uno de los cuales aparece en posicibn retraida; la
figura 4 es una vista en planta mostrando el mecanismo con las
placas _ogultas detrds de la tapa frontal; la figura 5 es wuna

R .

vista similar a la anterior correspondiente arla mitad:de.los
mecanismos, que estin en posicidén extendida, con la pl;éﬁnal
exterior en posicidn de ocultar el faro corre5pondientéiv§ la
figura 6 es una vista igual a la anterior, pero con laupléca
desplazada ligeramente para ocupar una posicién coplanaria res-
pecto a la tapa central.

El dispositivo descrito consta en los dibujos de
una plancha soporte =~1- incorporada a la carroceria de un vehi-

culo -2-, que puede ser un autocar, camidn u otro similar. So-

bre esta plancha -1- van montados los diversos componentes del



dispositivo formados por un par de carros -3- désplézables en
sentidos opuestos, a uino de cuyos extremos est&n articuladas
sendas placas --4- oscilantes alrededor de ejes -5-.
Los carros -3- comprendenﬁéada uno, un pér de ba-
5 rras longitudinales -6- guiadas entre poleas -7- y -8-, déhlas
cﬂales las primeras estdn montadas en soportes flotantesv—9—,

solicitados por muelles -10- que tienden a mantener estas po-

leas aplicadas a presidn contra una de las barras -6-. -
Una de las barras -6- descritas es tubular y esta
10 montada telescOdpicamente respecto a una varilla fija -11-, con

un tope amortiguador -12- que limita =1 retroceso del carro

respectivo.
Cada carro -3- es accionado mediante un ciliniro
fluodin&mico -13- {u otro medio apropiado, sea cremallér;?y
i5 pifién, electromctor, etc.) con su extremo posterior -14- arti-
culado alrededor de un eje -15-, y el anterior -16- guiado entre
orejas -17- fijas a la plancha -1-.
El émbolo de cada cilindro -13- estd vinculado a
sendas varillas =-18B- a modo de biela, con su extremo —194;més
20 alejédo del cilindro, articulado a vespectivos baldnciueé~—20—
articulados alrededor de un eje -21- fijado a urna de las Qari—
llas -6- de los carros -3-. Estos balancines -20- estéﬂ provis-
tos de respectivos rodamientos o levas -22-, y estén solicita-
dos por muelles -23- anclados en el dorso de las placas -4-.
25 Entre el carro -3~ y la placa -4- respectiva, hay un tope eléds-
tico y amortiguador -24-. Los rodamientos o levas -22- estén

situados frente a unas rampas -25- del dorso de las olacas -4-,

El mecanismo descrito queda oculto por una tapa
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-26- unida .a la plancha -1- por medio de patas -27- qUe‘léu;*

mantienen distanciada de la plancha ~1-, para que las placas
~4~ puedan ocultarse detr&s de la tapa -26-.

' El mecanismo funciona de modo siguiente: en‘iaf§64jﬁﬂx;
sicidén de placas -4- ocultas, &stas quedan situadas%detrés de
la tapa -26- (figuras 2 y 4), y los faros -28- est&n al descu-
bierto. Las placas -4- est&n solicitadas por los muelles -23-
a fin de permanecer lo m&s proximas posible respecto a los ca-
rros -—3-.

Cuando se activan los éilindros -13- u otro mecanis-
mo impulsor apropiado,_las bielas -18~ se extienden y empuian
los carros -3- que se desplazan a friccidn guiados por las po-
leas flotantes -7- y las poleas de eje fijo -8-.

Al llegar al final de carrera determinado previamen-
te, las placas -4- han salido totalmente de detr&s de la tapa
-26-, y permanecen todavia apoyadas contra los topes amorcigua-
dores -24- gracias a los muelles -23- (figura 5). Las bielas
-18- todavia prosiguen un corto tramo de su recorrido, alr cuan-
do los carros -3- ya han llegado a su final de carrera, .c cual
obliga a oscilar el balancin -20- de cada carro, cuyo rcdéillo
-22- empuja la placa -4- respectiva a través de la rampa -25-,

obligé&ndola a realizar una ligera oscilacidn alrededor del eje

-5-, para quedar a la misma altura que la tapa -26- (figuras 1
y 6). En esta posicidn las placas -4- gquedan por delante de los
faros -28-, ocultandose y protegiéndolos eficazmente contra la

agresidén de la gravilla, el polvo, la lluvia, el barro v cual-

guier otro agente externo.

Es importante destacar gue el mecanismo descrito no
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afecta al montaje de los faros, que permanecen siempre fijos
en sus respectivos alojamientos de la carroceria del vehiculo.
Con ello se simplifica notablemente el montaje y el funciona-
miento del mecanismc, gue incluso podr& incorporarse a vehicu-
loé que no estuvieran preparados especialmente para ello.

Seran independientes del objeto de la invencifn
los materiales empleados en la fabricacidén de los distintos com-
ponentes del mecanismo, formas y dimensiones de los mismos y
cuantos detalles accesorios puedan presentarse, siempre y cuan-

do no afecten a su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo para ocultacién de faros de vehiculos
y similares, gue consta esencialmente de un par de:pIaCas3des-
plazables axialmente en movimientos de vaivé&n, susceptibles de’
ocupar dos posicioneé estables, una de ellas frente a los fa-
ros, ocult&ndolos y protegiéndolos, y otra separados lateral-
mente respecto a los mismos, dejandolos al descubierto, cuyas
placas son accionadas por medics autom&ticos de tipo convencio-
nal, con mandos accesibles al conducto. del vehiculo.

2. Mecanismo para ocultacién de faros de vehiculos
y similares, seglin la reivindicacidn anterior, caracterizado
por el hecho de que las placas estdn articuladas con pdgibili—
dad de un pequefio desplazamiento transversal en relaciéafg»la
direccidén de su desplazamiento axial, a sendos carros méviles
y guiados sobre una plancha vinculada a la carroceria deil--wvehi-
culo, cuyo desplazamiento transversal permite aproximar o ale-
jar las pla&%s del plano en el que se encuentran situades."los
faros del vehiculo.

3. Mecanismo para ocultacidn de faros de Véhi¢ulos
y similares, segfin las reivindicaciones 1 y 2, caracten}aédo
por el hecho de gque los componeﬁtes gue accionan las piacas
estdn ocultos detris de una tapa frontal vinculada a la plancha
sobre la gue se desplazan los carros méviles, siendo la separa-
cidn entre esta tapa y los componentes citados, suficiente para
que puedan introducirse las placas desplazables detrds de la

misma placa, cuando se separan de su posicidn frente a los fa-

ros.
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4. Mecanismo para ocultacidn de faros de vehiculos

y similares, segfin las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
por el hecho de gue los carros son accionadcs por respectivas

bielas vinculadas a Organos motrices adecuados, cuyvas bhielas

estin articuladas por un extreme a respectivos balancines arti-
culados a su vez a los carros, estando vinculados los balanci-
nes a las placas desplazables mediante resortes gque tienden a
aproximarlos entre si, en tanto que los balancines disponen de
levaé apoyables contra las placas a las que obligan a oscilar
ligeramente en un movimiento de alejamiento del plano en el que
se encuentran los faros, cuando las placas adoptan la posicidn
de final de carrera frente a los miémos, situidndolas en posi-.
cidn coplanaria respecto a la tapa fija del mecanismo..

5. Mecanismo para ocultacién de faros de véhiculos
y similares, seqgln las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado
por el hecho de que los carros comprenden, por lo menos, dos
largueros laterales guiados entre juegos de poleas, parte de
las cuales, por lo menos, estan montadas flotantes y solicita-
das elé&asticamente contra los larqueros, de forma que los zarros
se desplazan a friccidn.

6. Mecanismo para ocultacidn de faros de vehiculos
y similares, segin las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado
por el hechc de que, por lc menos uno de los largueros de los
carrcs estd montado telescdpicamente respectc a una varilla fi-
ja a la chapa de soporte de los componentes del mecanismo.

'7_ Mecanismo para ocultacién de faros de vehiculos
y similares, segln la reivindicacidén 1, caracterizado por el

hecho de gque las placas son accionadas mediante cilindros fluo-



" dinfmicos de doble efecto.

8. Mecanismo para ocultacidn de faros de vehicuios
y similares, segin las reivindicaciones 1, 4 vy 7, caracteriza*
do ppr'el hecho de que las bielas articuladas a las placas
desplazables, esté&n vinculadas a los émbolos de los cilindrbs.
fluodin&micos, cuyo extremo posterior estd articulado a la |
plagcha de soporte de los componentes del mecanismo.

9. Mecamismo para ocultacién de faros de vehiculos
y similares.

La presente memoria descriptiva consta de once ho-
jas escritas a miguina por una sola cara.

Barcelona, 26 de enero de 1984

OBRADORS CARROCEROS, S. A.
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