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Resumen

E]l gcojinete (7) es del tipo apropiado para ser montado en una
suspensién (1) de un vehiculo para conectar la rueda (2) al
amortiguador (4).. Est4 provisto de un anillo interior (8) equipado
con una primera brida (24) de acoplamiento para la rueda (2) y de
un anillo extericr (10), equipado en una pieza con una segunda
brida (21) de acoplamiento, entre los cuales hay interpwestos
cuerpbs rodantes (12) ; la segunda brida (21) esta pro{i';s'ta_, en
voladizo, de un brazo intégr‘al (32) con ella y equipado con un
alojamiento de acoplamiento (34) para un perno esférigo (35) de

un brazo oscilante (36) de la citada suspension (1), (F ig.u'ra 1)

La presente invencién corresponde a un cojinete de .8Qporte para
una rueda de un vehiculo, particularmente apropiado pét-a° ser
montado en una suspensién del vehiculo para conectar:- .de manera

giratoria, la rueda al amortiguador de la propia suspc_egx:sibn.

Es conocida la exigencia de los constructores de .reducir el
ntmero y/o simplificar la forma de los 6rganos que componen los
diversos subgrupos del vehiculo y, en particular, de los 6rgeanos

de las suspensiones.

Las suspensiones de tipo mé&s reciente est4n constituldas, casi
exclusivamente, por las del tipo conocido como '"Mac Pherson', y
comprenden un amortiguador fijado a un montante provisto de los
respectivos brazos de enganche para un tirante de direccibn y para
un brazo oscilante de uniéon entre las suspensiones del mismo

puente, y un cojinete del tipo conocido como de "doble brida', es
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decir, que comprende un anillo exterior provisto de una brida intégral
adecuada para ser fijada al montante de la suspensién, y de un anillo
interior provisto de una brida integral opuesta a la precedente y
apropia;ia para ser fijada directamente a la rueda ; entre los anillos
exterior e interior hay interpuestos cuerpos rodantes, ‘y en el caso de
ruedas motrices, el anillo interior estd equipado con un acoplamiento
acanalado para recibir el par por un pefno de una juﬁta h.omg:cinetica.
El anillo interior desari‘olla, por lo tanto, las funciones d'e'.c°ubo y de
eje, y lleva el disco (o el tambor) del freno, mientras que las-pinzas
del freno son soportadas, o directamente por el montante:'uspor un

elemento de chapa fijado al propio montante.

Las suspensiones del tipo descrito no estdn exentas de iacbnvenientes.
En particular, la presencia del brazo de enganche para e} .pb.rno

esférico del brazo oscilante obliga a impartir al montant? una forma
de diffcil realizacién mediante una sola operaciétn de estaf;il.;é.do
aumentando sus costes ; ademés, la presencia del brazo d'-e.'enganche
integral con el montante aumenta las solicitaciones de carga del propio
montante, que debe ser, por consiguiente, fabricado con chapas de
espesor conveniente aumentando el peso del vehiculo y, por lo tanto,
el consumo de combuastible, Finalmente, para modificar el "brazo a
tierra" de la suspensibn a fin de que llegue a ser apropiada para ser
empleada en diferentes tipos de vehfculo, hay que sustituir todo el
montante por otro provisto de un brazo de enganche de forma y/o
posicién diferente, lo que no permite realizar para tal elemento todas

las economias posibles para producciones de grandes series,
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E]l objeto de la presente invencién es realizar un cojinete del tipo
de ''doble brida" para. la suspensién de un vehiculo que pueda resolver
los inconvenientes antes descritos y, en particular, adecuado para
permitir utilizar montantes de forma sencilla y de construccién
econbmica, que no deban ser sustituldos para variar la disposicién
de la suspensibn, o que permita eliminar precisamente el* propio
montante, reduciendo asf drésticamente el namero de los -E:;:'g!gnos

que componen la suspensibn.

E]l mencionado objeto es conseguido por la presente invencidn, ya
que corresponde a un cojinete de soporte para una rueda de.ﬁn vehiculo,
del tipo adecuado para ser.montado en una suspensiétn del citado vehicul
para conectar de manera giratoria dicha rueda a un amortiéﬁ.édor de la
mencionada suspénsibn, comprendiendo el citado cojinete l.fn': ogf«nillo
interior, provisto integral de una primera brida, y un an-i.l!‘:):.exterior,
equipado integral de una segunda brida opuesta a la primeta, entre los

cuales hay interpuesta una pluralidad de cuerpos rodantes, 'siendo dichas
bridas apropiadas para ser fijadas respectivamente a la rueda y al
amortiguador, caracterizado por el hecho de que una de las mencionadas
bridas estd provista, en voladizo, de un brazo realizado en una pieza
con la citada brida y equipado con un alojamiento de acoplamiento para

un perno esférico de un brazo oscilante de dicha suspénsibn.

Para una mejor comprensién de la presente innovacién se da ahora
una descripciébn no limitativa de un ejemplo de realizacién con

referencia al dibujo anexo, en el cual :

La figura 1 ilustra una vista seccionada de una porciétn inferior de
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una suspensiétn de un vehiculo que utiliza un cojinete realizado segfin

los dictdmenes de la presente invencién, y

la figura 2 ilustra una vista en perspectiva despiezada de los elementos
principales de la suspension de la figura 1.

Con referencia a la figura 1, es indicada en su conjunto'i:b‘;i 1 una
suspensién para una rueda 2 (ilustrada sélo parcialmente) d:e::ﬁp vehiculo
no ilustrado. La suspensi6n 1 es del tipo conocido como "Mac Pherson"
Yy comprende un amortiguador 4 cuya extremidad superior ppo i}ustrada.
estd fijada, de manera conocida, a la carrocerfa del vehicul.o.'y una de
sus extremidades inferiores 5 est4 fijada solidariamente dentro de una
brida de horquilla 56 de manera que defina con ella un pie ‘de-enganche
50 a la rueda 2, y un cojinete 7 de soporte para la rueda'.?.,":apropiado
para conectar de modo giratorio esta Gltima con el pie 50r .,_-.-_por lo
tanto, con el amortiguador 4. El cojinete 7 comprende un .a'r.x.i.llo
interno 8 provisto dé pistas de rodadura 9, un anillo exterﬁo.io
provisto de las correspondientes pistas de rodadura 11 enfrentadas a
las 9, una pluralidad de cuerpos rodantes 12 colocados entre los
anillos 8 y 10 y aproplados para girar entre las pistas 9 y 11, y
conjuntos de estanqueidad 183 ; en el ejemplo ilustrado el anillo interno 8
estd compuesto de dos elementos anulares acoplados 14 y 15 montados
angularmente solidarios mediante un acoplamiento acanalado 16 y un
perno 18 de una junta esférica (homocinética) 19 de tipo conocido
conectada de manera conocida y no ilustrada con un semieje del

vehiculo, mientras que el anillo externo no est4d provisto en

correspondencia de una extremidad 20, dirigida desde la parte del
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elemento 15, de un‘a brida de acoplamiento 21 apropiada para ser fijada
solidaria con el pie 50. El anillo interno 8 estd blocado axialmente sobre
el perno 18 medi_aﬂge_};n dado 23 y est4d provisto por la parte de la

rueda 2 de uné." bfﬁ!a.de acoplamiento 24 realizada integral en una pieza
tinica con el elerhéﬂfd 14, La brida 24 y, por consiguiente, el anillo
interno 8 en una pieza con ella, hace de cubo para la rueda *2:“4a cual
estd montada angularmente solidaria con la brida 24 junto co:'!'.ﬁrg disco 25

del freno mediante los respectivos tornillos 26.

Con referencia también a la figura 2 la brida 21 estd realizadj
integral en una sola pieza con el anillo externo 10, es opuesta .a° la
brida 24, y preferiblemente presenta forma circular o cuadrada ; segGn
la innovacién, la brida 21 est4d provista, en voladizo, de un él'é;hento de
enganche 54 para el pie 50 realizado integral en una pieza ﬁ.ni':c; con la
misma y con forma, preferiblemente, de S ; el elemento 54.‘e‘§t:a provisto
de agujeros transversales 55 y es adecuado para acoplarse c.g;a_el estribo
de horquilla 56 estando realizado en correspondencia de un Bc'u'-d.e
superior rectilineo 47 de la brida 21 ; esta Gltima estd provista también
lateralmente en voladizo, segan la innovacibtn, de las respectivas orejas 30
de acoplamiento para pinzas de freno conocidas y no ilustradas apropiadas

para cooperar con el disco 25 para bloquear el giro de la rueda 2.

Las orejas 30 estdn realizadas integrales con la brida 21 y estan
situadas, preferiblemente, en correspondencia con el borde superior 47

y con el respectivo borde inferior 31 de la brida 21.

E]l borde 31, segGn la innovacibn, esti provisto, en voladizo, de un

brazo 32, realizado integral en una sola pieza con la brida 21 y el anillo
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externo 10, estid equipado en correspondencia de una de sus extremidades"
33, de un alojamiento 34 de acoplamiento para un perno esférico 35
(figura 1) de un brazo oscilante 36 de la suspensién 1, conectado de
modo conocido y no ilustrado a la carroceria del vehfculo Yy con una
barra de torsiétn que une entre sl las suspensiones 1 sobre cada'eje del
propio‘ vehfculo ; el alojamiento 34 tiene forma de horquilla y* ¥st4
provis;:o de un agujero 37 para un érgano de bloqueo 38 adec&.a...&tg para
asegurar el perno 35 del alojamiento 34. El brazo 32 presenta forma
conocida, estd realizado en la parte media del borde 31 y sg.ex.tiende

por la parte inferior de la brida 21, desde la cual se separa en* direccién

opuesta a la rueda 2, o sea, desde la parte‘ opuesta E-la dirigida hacia
la brida 24. oodh

De tal manera, segtn la innoiracibn, el cojinete 7 estid en ‘ebn.diciones.
no sb6lo de definir el cubo de rueda y el eje de la suspensib:i. :I. sino
también de definir el montante de la misma que, en efecto, gegun la
innovacibén, estd ausente como elemento que esté de por si éﬁ.l;
suspension 1. En tal caso, el girado de la rueda 2 es efectuado mediante
un brazo lateral de acoplamiento 39 de tipo conocido para un tirante no
ilustrado de la direccitn del vehiculo, el cual brazo 39, en vez de estar-
realizado de modo cohocido en una pieza con el montante, ausente, esta
hecho integral con el pie 50 y se extiende en voladizo, lateralmente,
desde el amortiguador 4 ; como alternativa, el brazo 39 puede estar

fijado, de cualquier modo conveniente, directamente al amortiguador 4.

De cuanto se ha descrito resultan evidentes las ventajas del cojinete

de la innovaciétn. En el caso en que esté presente el solo brazo 32,



permite ya simplificar la forma de los montantes de las suspensiones
bajando su coste y peso, y simplifica el montaje de la propia suspensibén ;

permite también adaptar, de manera sencilla y econdmica, la suspensib6n 1
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a cualquier tipo de vehiculo sustituyendo simplemente el cojinete (cosa
que, de todos modos, serfa necesaria al pasar de un vehiculo a otro de
peso o potencia mayor) por otro provisto de un brazo 32 de fotma

distinta adecuado asf para variar el "brazo a tierra" y la disgosicién de

la suspensiéon 1. Finalmente, el cojinete de la innovacion, cuando esté

provisto también de los enganches de pinza de freno 30, y g.el enganche
superior 54 es apropiado para ser utilizado también como mo.n’t;mte de

la suspensiétn y permite, por lo tanto, realizar suspensiones 1 exentas

del tradicional montante de chapa con grandes ahorros de peso’y una

notable simplificacion de la suspensién. . o,

De cuanto se ha descrito resulta también claro que pueden 'ltr

ce®e
aportadas variantes y modificaciones al cojinete de la innovaxqi6n sin

salir del 4mbito de la propia innovacién. e

Descrito el objeto de la presente invenciétn, se declara que lo que
constituye la esencialidad de la misma es lo que se concreta en las

siguientes :
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1.

REIVINDICACIONES

Cojinete (7) de soporte para una rueda (2) de un vehiculo, del tipo
apropiado para ser montado en una suspensién (1) del citado vehiculo
para conectar de manera giratoria dicha. rueda (2) a un amortiguador
(4) de la mencionada suspensiébn, comprendiendo el cojinete (7) un
anillo interno (8) provisto, en una pieza, de una primera brida (24)

y un anillo externo (10) equipado, en una pieza, de una se.glgnda brida
(21) opuesta a la primera, entre los cuales hay interpués{oé .;ma
pluralidad de cuerpos rodantes.(12), siendo dichas bridas (24, 21)
adecuadas para ser fijadas, respectivamente, a la citada 'rut.aaa (2) y
a dicho amortiguador (4), caracterizado por el hecho de que 'una de
las mencionadas bridasl(21) estd provista, en voladizo, de un brazo

(32) realizado integral con la citada brida (21) y equipado con un

. 0%,
alojamiento de acoplamiento (34) para un perno esférico (35\.'de un

brazo oscilante (36) de dicha suspensi6n (1), <0

Cojinete (7) segtin la reivindicacién 1, caracterizado por.gei'hecho de
que la mencionada brida (21) provista del citado brazo en voladizo (32)
est4 equipada con un par de orejas de acoplamiento (30) para las

respectivas pinzas de freno para dicha rueda (2).

Cojinete (7) segtin las reivindicaciones 1 6 2, caracterizado por el
hecho de que la citada brida (21) provista de dicho brazo en voladizo
(32) es adecuada para ser fijada solidaria directamente a un pie de
enganche (50) de dicho amortiguador, mediante medios desmontables
de conexidn, de manera que es adecuada para ser utilizada como

montante de la suspensi6on (1),
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Cojinete (7) seglin la reivindicacién 3, caracterizado por el heche de
que la brida (21) provista del brazo en voladizo (32) estd equipada
integral con un elemento de enganche (54) para el pie (50) del citado
amortiguador (4), siendo dicho elementc de enganche (54) adecuado
para acoplarse con, al menos, un estribo de enganche (56) solidario

con el amortiguador (4). coee
[l \

Cojinete (7) segfin una cualquiera de las reivindicaciones Br'écedentes,
caracterizado por el hecho de -que el brazo en voladizo (32) es

integral, en una pieza Gnica, con la citada segunda brida"?.l.):, la cual
estd realizada integral con una extremidad (20) del anillo’ externo (10)

dirigida desde la parte opuesta a la mencionada rueda (2).

Cojinete (7) segtin una de las reivindicaciones 2 a 5, caracigrizado
por el hecho de que las citadas orejas de enganche (49) péf‘:&. dichas
pinzas de freno son integrales con la segunda brida (21) y"ée.

extienden en voladizo lateralmente desde la misma. el

LI

Cojinete (7) segin una de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado por el hecho de que el brazo en voladizo (32) se
extiende por la parte inferior de la segunda brida (21) y est4 dirigido

desde la parte opuesta a la mencionada rueda (2),

Cojinete (7) segtin una de las reivindicaciones 4 a 7, caracterizado
por el hecho de que el elemento de enganche (54) para el pie (50) del
amortiguador (4) est4 realizado en voladizo en correspondencia de un
borde superior (47) de la segunda brida (21), estando un borde inferior

(31) de la misma provisto del brazo en voladizo (32).

Suspension (1) para una rueda (2) de un vehiculo, caracterizada por el
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hecho de que comprende un cojinete (7) segfin una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, estando un amortiguador (4) de la
citada suspensién (1) provisto lateralmente de una palanca de
enganche (39) para un tirante de la direccién del vehiculo y de un
pie inferior de enganche (50) con una forma tal que sea apropiado

para ser fijado directamente solidario con la segunda brida (21) de

dicho cojinete (7). oo 0’

"COJINETE DE SOPORTE PARA UNA RUEDA DE UN VEHICULb"'.,'segﬁn
queda. sustancialmente descrito en la presente memoria que

L]
consta de once hojas, escritas a miquina por una 'sol.la cara
L ]

y acompafiada de Gibujos.

Madrid, 25 de enero de 19‘8.4

snag

EL AGENTE: JULIO HERRERO,

LR .

P.P. tee
ﬁ/w : .'.s
/ 0"'.

®e



088

RIV-SKE OFFICINE DI VILLAR PEROSA.SpA. 2HOJAS/]

\ / 55
30 21 29 | 5
5 ' , 50
ZES :35) .....
26 9109
& | / ! s s |
25 . 12 gg
y)A —
12 ) § | 15
14 2 E - .\}g
23 2 T~ _' 8
18 / 1 § 12 -
.7_,,/—"' AN
1 A - —11
=1 13
t / 38
2 ([ | T 33
1312 3
20
3132 303536
FIG.-1

maoro 2 5 ENE. 1984

Jullo Herrero
P. P' ,-’;’; /&"
CSCALA VARIABLE ' V



¢/7088 :

MRIV*SK'F OF'ICINE Dl VILLAR PEROSA;SpA. 2 HOJAS/2

MADRD o g cur 4g8k |

Julio Herrero

ESCALA VARIABLE



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



