
M E M O  R I A D E S C R I P T I V A

de una Patente de Invención a nombre de: 

ORAU bm-3 SYSTEM CO. with ltd. Liability, 

de nacionalidad suiza, domiciliada en XUG, 

Bahnhoístrasse, 5 (Suiza); por: "PERiECCIO 

NAMIENTOS LOS REGULADORES DE LA POTEN­

CIA DE FRENADO PARA F M O S  NEUMATICOS, DI 

RIGIDO EN DEPENDENCIA CON IA CARGA DEL 

EJE".

--------- 000OOO000-------—

El invento se refiere a un regulador de la potencia de 

frenado, dirigido en dependencia con la carga del eje con un ém­

bolo de trenado y otro de mando, entre los cuales se encuentra 

intercalado un varillaje de transmisión variable por la desvia- 

5 ción de lis ballestas del vehículo.

Ya se han dado a conocer válvulas de regulación depen­

dientes d.3 la car. a del eje, en las cuales se utilizan dos tra-
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viesas basculantes entre las cuales es accionado un elemento regu­

lador para crear determinadas transmisiones, de modo que con ayuda 

de émbolos de presión se produce un balanceo que hace posible el 

ajuste de la fuerza de frenado al estado de carga en que se encuen­

tra el vehículo en cada momento. Estos conocidos dispositivos de 

palancas tienen sin embarco el inconveniente de que en el cambio de 

transmisiones y el balanceo con ayuda de los émbolos de presión 

no se comerva la disposición parálela de las vigas basculantes.

La variación de las vigas basculantes entre ellas y el viraje con­

siguiente alrededor de los puntos de apoyo de los elementos de 

regulación conduce a dosificaciones inexactas y a fricciones rela­

tivamente grandes en la cinemática de las palancas, de modo qu.e es 

dudoso que estos dispositivos puedan ajustarse a la presión con 

la exactilud exigida.
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de loando es guiado sobre el vastago de este un cuerpo de válvula 

¿oble, que en forma de suyo conocida según la posición que en cada 

momento tenga el émbolo, colabora una vez con el osiento de caja 

entre la scometida de aire de retén y la acometida de la conducción

¿e frenado y otra vez con el asiento ¿e escape de aire.

Preferentemente el vastago del émbolo de mando se pro­

longa más allá del asiento de escape de aire, formando una horquilla
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entre cu os brazos se ¡unía el varillaje ¿e transmisión dirigido 

desde las ballestas ¿el vehículo. Al objeto de garantizar un en­

caje ¿eonétrico de la horquilla con el cuerpo cónico de presión, 

la horquilla, de acuerdo con el invento, lleva de'bajo ¿el varilla­

je de transmisión entre sus brazos un apoyo elástico para las 

palancas del varillaje.

Preferentemente el émbolo de frenado está conformado 

como émbolo de arrastre y se ¿uía en forma hermetigante sobre la 

parte del vástalo del émbolo ¿e mando que forma, el asiento de es­

cape de rire, para lo cual el émbolo de frenado desplazable sobre 

el vástalo del émbolo de mando colabora con un cuerpo cónico de 

presión cue se apoya en el varillaje de transmisión y atraviesa 

la horquilla atacando el lado inferior del émbolo ¿e frenado. Re­

sulta esiecraímenle ventajoso que el cuerpo cónico de presión es­

té provisto de perforaciones para el escape de aire.

De acuerdo con el invento, el émbolo ¿e mando está, con­

formado en forma de suyo conocida como émbolo de desborde, tenien­

do su carcasa por encima y por debajo del émbolo en cada lado una 

acometide, las cuales se pueden cerrar discrecionalmente de tal 

forma, que al funcionar el frenado con una conducción la cavidad

situada ^or encima del émbolo de mando está conectada con la con­

ducción ce mando y la cavidad situada debajo del émbolo con el 

tubo que conduce al depósito de retén, mientras si el frenado fun­

ciona cor dos conducciones, la acometida situada por encima del 

émbolo es tá conectada con la atmósfera y la acometida, situada
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¿eoajo de], émbolo con la conducción de mando.

11 invento permite las más variadas posibilidades de 

realización. Una de estas está reproducida en el dibujo adjunto, de­

mos í. rundo:

Figura 1, un corte longitudinal a través del regulador 

de la potencia de frenado.

Figura 2, mi corte A-B ¿e acuerdo con la figura 1.

En la carcasa maestra 1 se aloja un embolo combinado cíe 

mando y de frenado 2, que divide a la carcasa maestra 1 en las cá­

maras 1' y 1". En la cámara 1' el émbolo 2 está provisto de un re­

sorte 2'. Jon 3 está señalada la acometida del tubo de alimenta­

ción o de mando. La acometida para el depósito de aire 4 sirve en 

los frenos de dos conducciones para recibir los impulsos de presión 

proceden bes de un dispositivo auxiliar.

La conexión hacia Ion cilindros de frenado en frenos de 

una. o ¿e eos conducciones está señalada con 5.
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61 émbolo 2 está provisto de una biela 6 que lleva un co­

no hermético triple 7 para el cierre estanco de la biela en 8 'asi como 

el asiente de válvula 9 de la pared intermedia 10, y asiento de 

descarga 11 que está conectado con la biela 2.

.'1 asiento de descarga prolongado 11' conduce a través de 

un émbolo montado en voladizo 12 con las juntas 13 y 14. El émbolo 

12 separa las cámaras de frenado 15 del espacio 16 que se encuentra 

en contacto con el aire atmosférico, y se apoya en el cono de pre­

sión 17 que por su parte está guiado en el extremo en forma de hor-
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quilla 10 de 1a. biela 6.

La punta ¿el cono 19 descansa sobre la palanca basculan­

te 20 que está apoyada en 21. La palanca, basculante 22 es simétri­

ca ¿e la palanca basculante 21 y desplazada en 180- con relación 

a esta, estando apoyada en 23. Entre las palancas basculantes 20 

y 22 está dispuesto el rodillo deslizante 24 que colabora con la 

palanca o.e arrastre 25 que recibe su impulso a través de una trans­

misión de palanca acodada 26, 26'. 27 es el punto de apoyo de la 

palanca acodada. 28 es el apoyo de la palanca acodada 28 y ¿e la 

palanca me arrastre 25. El cono de presión 29 está apoyado elás­

ticamente por un recorte 30. 31 es la pieza de cierre de la hor­

quilla 18 que forma una unidad con la biela 2 y el asiento de vál­

vula 11 o 11'. En el ojete 32 de la palanca acodada 28, 26- se 

efectúa (1 acoplamiento dispositivo que transmite el estado de 

carga del. vehículo.

El funcionamiento del dispositivo en frenos de un solo 

conducto o en sistemas indirectos en vehículos de .motor y/o re­

molques es el ^i^uiente:

En la posición ¿e desbloqueo entra aire a presión a tra­

vés de ls tubuladura 3 en la cavidad 11. El aire a presión desbor­

da al efecto el manguito 2", estructurado como válvula de retroce­

so , del émbolo 2, llena la cavidad 1" y a través de la tubuladu­

ra 4 el recipiente de aire acoplado. El cono hermético triple 7 

ha cerrado el asiento de estanqueidad 9, y el asiento de escape
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j: de aire está abierto, de modo los cilindros acoplados a la tubula­

dura 5 están descargados a través de las perforaciones 11" del 

asiento ¿e váhrula prolongado 11'. Se^ún el estado de car ¿a se ha 

producido a través del ojete 32 un desplazamiento del rodillo 24 

110 entre las palancas 20 y 22. La válvula está dispuesta para funcio­

nar.

A.1 ser accionado el freno se aminora la presión en la 

cámara 11 y el émbolo tiene sobrepeso en el lado de la cámara 1" y 

se pone er movimiento tan pronto como la fuerza del recorte 2* es­

tá superada. En este movimiento hacia arriba del émbolo 2, la bie­

la 6 pasa a través del cono hermético triple 7. El asiento de es­

cape de aire 11 se cierra y el cono 7 se levanta de su asiento 9. 

Aire a presión fluye ahora desde la cámara 1" a la cámara 15 y lle­

na los cilindros acoplados a la tubuladura 5.

La presión que actúa en la cámara 15 se participa al 

émbolo 12. Este, debido a su disposición, actúa hacia abajo y esta­

blece un equilibrio entre las fuerzas que ejercen efecio sobre los 

lados del émbolo en las cámaras 1' y 1".

11 mismo tiempo.el cono hermético triple 7 cerrará el 

asiento 9. 2L sobrevenir nuevas variaciones de la presión, se repi­

te el proceso antes descrito, hasta, que la camera 1' está sin pre­

sión. Con esto se produce en.la cavidad 15 una presión de frenado 

que está independiente ¿e la posición del rodillo 24. A base de 

una presión en el recipiente que sea i^ual a la presión en la cá- 

130 mara 1", se producirá en la posición representada del rodillo en
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la cámara 15 una presión de por ejemplo 1,5 kg/cm^, cuando la 

cámara 1' está desocupada. Si el rodillo 24- se coloca en su extre­

ma posición en el lado derecho, se presenta por ejemplo en la ca­

vidad 15 la misma presión que en la cavidad 1".

Un el proceso de frenado es de importancia que el émbo­

lo 12 quede en su posición inferior mientras sube el émbolo 2, o 

que pueda efectuar una carrera solamente limitada hasta el tope 

1"'. 11 asiento de escape de aire 11 con su extremo prolongado 11' 

se encarda del cierre del asiento y ¿e la elevación del cono 7 ¿el 

asiento 9. En esto los elementos 29, 30 y 31 han conservado un en­

caje geométrico de las palancas 22, 20 y del rodillo 24 con el 

cono de presión 17. durante el balanceo de los émbolos 2 y 12, es 

decir cu nodo se cierran los asientos 9 y 11, las palancas 20 y 

22 están situadas paralelas entre sí y al mismo tiempo verticales 

con relación al eje de la válvula.

De esre modo será posible efectuar con fuerzas relativa­

mente pequeñas en el ojete 32 variaciones durante un frenado. Es­

to es particularmente necesario cuando el desplazamiento dinámi­

co de la presión del eje en los vehículos exige una variación de 

las presiones de los cilindros de los frenos.

Debido a que las palancas conservan su posición parale­

la, se evita el que denuro del proceso de frenado se produzcan va­

riaciones no deseadas de la presión de frenado, .-.oles variacio­

nes son posibles si las palancas 20 y 22 pueden virar alrededor
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de los puntos ¿e apoyo del rodillo 24.

Cuando al desbloquear el freno se aumenta la presión a 

través de la acometida 3 dentro de la cavidad 1, el émbolo 12 ob­

tiene sobrepeso; su fuerza se transmite a través del cono de pre­

sión 17 a la palanca basculante 20, el rodillo 24, la palanca bas­

culante 21 y los elementos elásticos 29, 30 y 31. asiento 9 es­

tá cerrado, mientras el asiento 11 se abre. La presión en la cavi­

dad 15 se reduce hasta que vuelve a reinar un equilibrio de fuer­

zas en las cámaras 1, 1" y 15.

fan pronto como se ha establecido una uniformidad de pre­

sión en las cavidades 1 y 1", el émbolo 2 recibe un sobrepeso abso­

luto por el resorte auxiliar 2'. La cavidad 15'es.desocupada a tra­

vés de las perforaciones 14. Los frenos están desbloqueados.

tratándose de frenos de doble conducto en vehículos de 

tracción c en remolques, la tubuladura de conexión 3 está conecta­

da con la atmósfera. La tubuladura de conexión 4 obtiene comunica­

ción con un dador de impulsos o válvula auxiliar, y la acometida 5 

continúa conectada con los cilindros de freno. Si la cavidad 1" reci­

be presión, él embolo 2, superado su escalón de arranque, se mueve 

hacia, arriba, con lo cual el cono de válvula 7 se levanta del asien­

to 9, después de haberse cerrado previ, - lente el asiento de escape 

de aire 11. por el cono de válvula 7. in la cavidad 15 vuelve ahora 

a formarse en dependencia de la posición del rodillo 24 una presión 

determinada en dependencia del estado de car¿a.
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180 be reivindica como nuevo y de propia invención:

1. - Perfeccionamientos en los reguladores de la potencia 

de frenade- para frenos neumáticos, dirigido en dependencia con la 

carga del eje, caracterizados porque el vástalo del émbolo (Le man­

do está conformado como asiento de escape del aire y entre este y

185 el émbolo de '¡ando sobre su vastago está guiado un cuerpo de válvu­

la doble, que en forma de suyo conocida según la posición que en 

cada momento tenga el émbolo de mando, colabora una vez con el 

asiento de carcasa entre la acometida del aire de retén y la acome­

tida de la concucción de frenado y otra vez con el'asiento de esca-

190 pe del aire.

2. - Perfeccionamientos, de acuerno con la reivindicación 

1, caracterizados porque el vastago del émbolo de mando se prolon­

ga más allá del asiento de escape del aire, formando aquí una hor­

quilla, entre cuyos brazos se guía el varillaje de transmisión re-

195 guiado por las ballestas del vehículo.
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t.- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque la horquilla debajo del 

varillaje de transmisión lleva entre sus brazos un apoyo elástico 

para las palancas del varillaje.

4.- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizados porque el ómnolo de frenado está 

conformado como émbolo de arrastre y se guía en forma hermetizante
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sobre la parte ¿el vastago ¿el émbolo ¿e mando que forma el asien­

to de escape del aire.

5. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizados porque el émbolo de mando desplaza- 

ble sobre el vastago del émbolo de mando, colabora con un cuerpo . 

cónico de presión que descansa sobre el varillaje de transmisión, 

atraviesa, la horquilla y se apoya contra el lado inferior ¿el ém­

bolo de frenado.

6. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque el cuerpo cónico de pre­

sión está provisto de perforaciones para el escape del aire.

7. - Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque el émbolo de mando, es­

tá conformado como émbolo de desborde, y su carcasa tiene por en­

cima y per debajo del émbolo en cada lado una acometida que se 

puede coi ects.r discrecionalmente de tal forma que en el funcio­

namiento del frenado con un solo conducto la cavidad situada por 

encima del émbolo de mando está conectada con el conducto de man­

do y la cavidad situada debajo del émbolo con el tubo que conduce 

al depósito de retén, mientras en el funcionamiento con conducto 

¿obre la acometida situada por encima del émbolo ¿e mando esta co­

nectada con la atmósfera y la acometida situada debajo del émbolo 

se encuentra en contacto con el conducto de mando.

8. - PEÍOLECCIONAAIENTOS EN LOS REGULADORES DE LA POTENCIA
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DE FREÍD .LO PARA. FREEOS í&.M TICOS, DIRIGIDO uí j)DP]DÍDjlECIA COR 

LE CARGA DEL EJE.

Tal como se ¿¡.escribe y reivindica en la presente Memo­

ria. Descriptiva, que consta de once hojas escritas a máquina por 

una solír. cara y de sus correspondientes dibujos.

Madri d,

¡Mí-'' - 
M';

.-b -

M'

!



HOJA í<1ÍM 33t!Í!^ SY-. !,!1i Tíith 1*M.. L iaA ility

F/^. /

3 7" ?' <? g ¿' 7 7# / 4


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



