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HEWORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
URAU BRAKH SYSTEK CO, with 1td. Liability,
de nacionalidad suiza, domiciliada en ZUG,
Balmhofstrassé, 5 (Suiza); por: "PRRFLCCIO
HAMIENL0S -0 LOS RICULADORES 1# T4 POLLN-
CIa LE FPREFALO PARA FRHNOS NEUMATICOS, DI
RIGILO M DUPWHDENOIA CON IA CARGA LEL
EJE",
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11 invento ge refiere a un regulador de le pouvencia de
frenado, diri;ido en depencencia con la caria dei eje con un ém-
volo de Trenado y otro e mando, entre los cuales se encuentra
intercalailo un varillaje de transmisidn variable por la desvia-
cidn de 1is ballestas del vehiculo.

Y2 se han dado & conocer vilvulss de regulacidn depen-

dientes d3 la car:a del eje, en las cuales se utilizan dos tra=-
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viesas basculantes entre las cuales es accionado un elemento regu-
lador psre crear determinadas transmisiones, de wou0 Que con ayuda
de éubolos de presidn se produce ur balanceo que lace pos sible el
ajuste de la fuerga de frenado al esiado ce carga €0 (UE se€ gncuen~
tra el veifculo en cada momento. isios conocidos dispositivos de

palancas iienen sin embar.o el inconvenienie de que en el cambio de
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transmisicnes y el balanceo con ayuda de los émbolos Ge presion
no ge consterve la disposicidn paralela de las vigas basculantes.
La variscidn de las vizas basculantes enire ellas y el viraje con-

siguiente alrededor de log puntos de apoyo de los elementos de

regulacidr. conduce & dosificaciones inexactas y a fricciones rela-
tivamente wprendes en la cinemdtica de las palancas, de 1000 " que es
dudogo que estos dispositivos puedan ajustarse & 1z oresidn con
la exactitud exigida.

Por el invento se eliminan estos inconvenientes, porque
de acuerdc con el 1nvento el védsiago del émbolo de mando estd con-

formado ccmo asiento de escape de aire, y enire este y el éubolo

ke’

de mando es puiado sotre el vdstago de este un cuerpo de vilvula
doble, que en forma de suyo conocida seyin la posicidn que en cada
monento tenga el émbolo, colabora una vez con el ssiento de caja

enire la scometida de aire de reién y la acometida de la conduccidn

de frenadc v olra vez con el asiento de escape de aire.

gel dubolo de mando se pro=

U

Preferentenente el vist

long,a mds alld del asicnto Ge escape de =ire, formzndo una horqullla
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enire cu 08 brazos se _ufa el varillaje de transmic
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desde las ballestas del vehiculo. Al objeto de garantizur un en- c
caje peondirico de la horquilla con el cusrpo cdénico de presidn, |
la horguille, de acuerdo con ¢l invenio, llsva cebejo uel verilla-
je de trinsmisidn entre sus brazos un spoyo eldstico para las
palancas dal varillaje.

Preferentemente el émbolo de frenado esid conformsdo
como émbclo de arrsstre v se _ula en foruws hermetizante sobre la
parte del vistago del émbolo de mando que forms el msienio de eg-
cape de +ire, pdra lo cual el owmolo de frensdo u@%olnz ble sobre
el vésta, o del fmbolo de mando colabora con un cusrpo c¢bénico de

nresidn cue we aposa en el varillaje de transmisidn y atraviesa

1u horquills atacando el lacdo inferior del émbolo de frensdo. lte—

sulta egjecialmen.e ventajoso que el cuerpo cbnico de presidn es-

1€ provisto de psrforaciones para el escape de zire.

Le acuerdo con el invenio, el éubolo de m=ndo euid con-
formado en forma de suyo conocida como émiolo de desborde, tenien=
do su cmrcasa por encima y por debajo del émbolo en cada lado una
acometide, lus cuales ce pueden cerrar discrecionalmente de tal
forma, que a1l funcionsr el frenado con una conduccidén la cavidad
situada yor eacima del émbolo de mando estd conectada con la con-
duccidn e mendo ¥y la cavidad situada debajo del émbolo con el |
tubo que conduce al depdsito de retén, mieniras si el frenado fun~

-

cilona cor dosg condiccionss, la acometida situadaa por encime del

’

émbolo esid conectada con la atwdslera v la acometida situada
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devajo del émbolo con la conduccidn de mando. ¢
1 invento permite lag nds veriadss posibilidsdes de e

o - . . -\ . - . 1A - PO I e ot
realizacidn. Un» de sstes esid reprocuclds ernl el dibujo aajunto, dem

no8 irando:

Ficura 1, un corie longitudinal a través del re ulador
de la potencia Je frenado. )

i, ura 2, un dorte A=3 de acuerdo con 1= fi ura 1.

En la carcasa maestra 1 se sloja un efinlo combinsdo de
mando y de frenado 2, que divide a la carcasa mzesira 1 en las céde
uarag 1! j 1", 'n la cémars 1' el &ubolo £ esbéd provisio de un ré-
sorte 2', Jon 3 esté seiialada la acometida del tubo de alimenta-

¢idn o de mando. Ls acometida para el dendsito de asire 4 sirve en

+ & 1

loz frenos Ge dos conduccinnes para recibir log 1MLH¢ 08 Ge presion
roce edenies de un digpositivo suxiliar.

To conexidn haciz low cilindros de frenrsdo en frenos de

una o de dos condicciones egtd gelinlads con 5.

51 émbolo 2 estd provisto de una biels 6 cue lleve un co=-

no hermético triple 7 pera el cierre estunco de ls viela en 8 asi oomo;
el asientic de vilvula 9 de la pered inverwedia 10, y usiento de
descarca 11 que estd conectado con la biela X.

.1 esiento de descer,a prolongado 11' conduce a travds de
un énbolo noniado ea volndizo 12 con las juntas 13 y 14. ¥l éwbolo

12 sepera las cdmaras de frensdo 15 del esprcio 16 que se encuentra

[
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en contacio con el aire atnosférico, y se apoya en el cono de jra

b}

sidn 17 gre por su perte estd guiado en el extrewn en forma de hore
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quilla 13 de la biela 6.
Ta punta del cono 19 descansa sobre la palanca asculan-
te 20 que estd apoyada en ®1. Ia palanca busculente Ri es gindiri-

ca de la palanca bssculante Zl y desplezada en 1802 con relacidn

a esta, ostando apoyada en 23, ¥ntre les palancas basculantes <0

y 22 estd dispuesto el rodillo deslizaite 24 que colabora con la
palanca ce arrastre 25 cue recibe su impulso a iravés de una trons-
nmisidn de palanca acodada 26, £6', 7 es el punto de apoyo de la
palanca ncodada. 28 es el apoyo de la palanca acoceda 26 y de la
palanca (e arrasire 5. Bl cono de nresidn £2 ests apoyedo elés—
ticagente por un revorte 80, 31 es la pieza de cierre de la hor-
quilla 18 que forma una unidad con la biela & y el asientio de vil-
vula 11 o 11', &n el ojete 32 de la paladca acodada 26, 26' se
efectda ¢1 acoplamiento disposiiivo que transwite el estawo de
carga del vehiculo.

Bl funcionamiento del digpositivo en frenos Ge un svlo
conducto o en sistemas indirectos en vehiculos de motor y/o re-
molgues es el oi ulentet |

in la posicidn de desbloqueo entra aire a presidn a tra-
vés de l¢ tubuladura 3 en la cavidad 1l. %l aire a presidn deshor-
da al efccto el manguito &, estruciurado como vdlvula de retroce-
80 , del émnolo 2, llena lz cavidad 1" v a travéds de la tubuladue
ra 4 el recipiente de aire acoplado. l cono hermdtico triple 7

hi cerrz(o el asiento de estanqueidad 9, y el asiento de escape
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; de aire estd abierto, de modo log cilindros acoplados a le tubula-

dura 5 esidn descargados a través de las perfornciones 11" del

|

asiento Ge vdvula nrolongado 11'. Seglin el estado de crrya se ha
producido a través cel ojete 3% un desplezsmicnto del rodillo 24

11C¢  entre las palencas 20 y z2. Ia vdlvula ests dispuesta para funcio-

nar.
L1 ser accionado el freno se awinora la presidn en la )
I

camara 11 y el émbalo tiene sobrepeso en el lado de la cdmaras 1" y =
t

se pone er moviuiento tan pronto como la fuerza del recorte 2' eg-
116 44 superaca, Pn este movimiento hacia arriba del émbolo 2, la bie-
la 6 pasa a través del cono hermético triple 7. il zsiento de es-
cape de aire 1l se cierra y el cono 7 se levahta de su asiento 9,
Aire a presidn fluye ahora desde la cédmara 1" a la cdmare 15 y 1lew
nz log cilindros acoplados a la tuouladura O.
120 La presidn que ectia en la cdmara 15 se psrticipa al

émbolo 12, Lste, debido a su disposicidn, actis haciz abajo 7 esia~

nlece un equilibrio entre las fuerzas que ejercen efecio sobre log

lados del 2abolo en las cdmaras 1' y 1",

Al mismo tiewpo.el cono hermético triple 7 cerrard el
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asiento 9..1 sobrevenir muevas varisciones de la presidn, se repiw
te el proczso antes descrito, hasta que la cdicra 1' estd sin pre-

sion. Con ssto se produce en.la cavidad 15 una presidn de Trensdo

que estd iadepenuiente de la posicidn del rodille Z4. A hase de F
una presidn en el recipiente que sea ijuwal a la presidn en la céw i

130 uara 1", s2 producira en la posicidn representiada wel rodillo en
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la cdmara 15 upa presida de por ejemplo 1,8 kg/cmz, cuanio la
cémers 1' estd desocupada. i el rodillo 24 se coloca en su exire-
me posicidn en el lado derecho, se presenta por ejemplo en la Com
vidad 15 1o migna oresidn que en la cavidad 1.
in el proceso de frenado es de importenciz que el évho-
lo 12 qusde en su posicidn inferior mientras sube el éabelo 2, o
que pueda efectuar una carrera solamente limitads hasta el tope
1™, #1 ssiento de escape de aire 11 con su exiremc prolongado 11!

v de la elevacidn del cono 7 del

ge encarsa del clerre del asientd i
zsiento J. n esto los elementos £9, 30 y 81 han conservado un en-
caje Qeonétrioo de las valancas &, 20 y del rodillo 24 con el
cono de Hresidn 17, Iurante el balanceo de los émbolos £ y 12, e
decir cuicndo se cierran log asientos 9 y 11, las palancas 20 y

k2 estén situadws paralelas entre si y al mismo tiewpo verticales
con relacidén al eje de la vdlvuls.

De esve modo serd posible efectuar con fuerzas relativa-
mente peyueilas en el ojete 32 variaciones durante un frensdo, Is-
to'ea particularmente necegario cuando el uesplazamiento dinfmie-
co ¢e la presidn del eje en los vehfculos exiie uns variscidn de
log presiones de los cilindros de los frenos.

Lebido o que les palancas conserven su posicidn parale-
la, se erita el que deniro Gel proceso de frenzdo se produzcan va-

riacione:s no deseadas de la presidn de frenado. -cles veriacio-

nes son posibles si las palsncas 50 y €2 pueden virar =lrededor
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Gde los purtos ae apoyo del rodillo 24.

Cuando al deghloquear el freno e suments la presidn a
través de 1a acometida 3 deniro de la cavidad 1, el émbolo 12 oﬁ-
tiene sobrepeso; su fuerza se lransmite a través Gel cono de nre-
si6n 17 & le palanca besculante 2C, el rodillo 24, la palénca bas-
culente &k y los elementos eldsticog 29, 30 y 3l. i1 asiento 9 es-

” .

ta cerrado, mientrag el esiento 11 se abre. Lz jpresidn en la cavie
dad 15 se reduce hesta que vuelve a reinar un equilibric de fuer—
zas en leg cdweras 1, 1" y 15.

fan pronto comwo se na estableciuo una uniformidac de pre-
5ién en lzs cavidades 1 y 1", el émbolo 2 recibe un sobrepeso abso-
luto por el resorte auxilisr 2'. La cavidad 15 es. vesocupada a tra-

véy de lac perforeciones 14. Los frenos estdn desblogueados.

fratdndose de frenos ue Goule conducto en vehiculos de

traccidn ¢ en remolques, la tubuladura de conexidn 3 esid conecta-

da con la zimdstera. La tubiledura de conexidn 4 obltiene comunica-

cidn con un dador de impulsos o vdlvula auxilier, y la acometida 5

continda conectads con los cilindros de fremo. o1 la cavidad 1" reci-

be presidr, él efivolo &, superado su escaldn de arranque, se mueve
hacia arriba, con lo cual el cono de valvula 7 ge leventa del asien-
to 9, despuds de huberse cerrado previc-nte el asiento de escape

de aire 11 por el cono de véalvula 7. in la cavidad 15 vuelve shora

o . - TIPS i . 2t A 1 oA 03 Ny .‘.-d
a formuirse en dependencia (e la posicion del rouillo 24 uns presidn

determinaca en dependencis del esiudo de carya.
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ve reivindica como nuevo y de propia invencidn:

1.~ Perieccionamientos en los re.uladores de la potencia
de frenadc para frenos neumdticos, diri;ido en dependencia con la
caria del eje, céracterizados forque el vistago del émbolo de wan=
@0 estd ccnformado como esiento de escepe Gel aire y entre este y
el émbolo de mando sobre su vistazo estd guiado un cuerpo de valvu-
la doble, yue en forma de suyo conocida segiin la poeicidn que en
cada momerto tenga el éinbolo de mando, colabora una vez con el
sgiente de carcasa enire la acometida del aire de retén y la acome-
tida Ge le contuccidn de frensdo y olra vez con el asiento de esca=
pe del aire.

2.- Perfeccionanientos, de acuerao con la reivindicacidn
1, carccterizados porque el véstago d6l émholo de manio se prolon-
s nds alla del asiento de escape del aire, formanao aqui una hor-
quilla, entre cuyos brazos se gufa el varillaje de iransmisidn ree
culado por las ballestas del vehiculo,

2.- Perfeccionamisntos, de acuerdo con las reivindica=-
ciones anteriores, oéracverizados poryue 1a horquilla debajo del
varillaje de transmisidn lleva enfre sus brazos un apovo eldstico
para lsg palancag del varillaje.

4,~ Perfeccionamientos, de acuerdo con lss reivindicacio-
nes anteriores, ceracterizados porque el &auolo de frenzdo estd

of2 . . 2. bol ?, 0., R i
conformade como émbolo de arrastre y se pula en forma hermetizante
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sobre la pzrie Gel véstago del émbolo Ge mando que formz el asien-
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to de escape del aire.

205 5.~ Perfeccionzmientos, de acuerdo con lss reivindicacio-

nes anteriores, carscierizados porcue el émbolo de mando eaplaza-
vle sobre el vdsiago del émbolo de mando, colsbora con un cuerpo

cénico dc presidn que descansa sobre el varillaje de transmisidn,

atraviess la horvuilla y se avoya contra el lado inferior del ém-

V2

<10 bolo ée “rencdo,
6.= Perfeccionamientos, de acuerdo con luzs reivindica-

ciones areriorss, caracherizados porque el cuerpo cdénico de pre-

gioh estd provisto de perforaciones para el escape del aire.
Yo~ Perfeccionamientos, ¢e acuesrdo con lag reivindica-
R15  ciones ar leriores, carscierizados porque el émbolo de mando, eg- i
t4 conformado como émbolo de desborde, y su carcaga tiene por en-

cima y ;cr debajo del é&nbolo en cada lado una scometida que se

puede coreciar discrecionalmente de tal forua gue en el Iuncio-
namiento el frenado con un golo conducio la cavidec situada por
&0 ecncima del émbolo de mendo estd conectada con el conducto de man-
do y la cavidad situada debajo del émbolo con el tubo que conduce
al depdsito de retdn, mientras en el funcionamiento con conducto

) i . - . . o o . ;] 4.2
dobre la acometida situads por encima del énbolo de mando esta co-

nectoda con la atmdsfera y la acometida situada debajo del émbolo

RIS . _ N .
Kakad se encuertra en contacto con el conducto de mando.
8.— PiuillGCCTONAMTENTOS 15 105 RECULADORES D LA POVENCIA
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D PREd D0 Pally TRENCH Nl TC0S5, DIRICILG i DLFJLiicIA CON
T CaRGL DEY BJE,
Tal como se descrive y reivindica en la presente Hemo-

ria lescriptiva, que consta de once hojus escritas a mdguina por

una sole cara y de sus correspondientes diiujos,

Ladrid,
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