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E1 Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de

. 26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30

~ de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-

dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocide, admitiendo -

¢ por consiguliente como patentables, las nuevas méquinaek_g% )

. paratos, instrumentos, procesos de fabricacidn, stc. LA"ah

5 prlitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado

- al legislador a aclarar (Art2. 46) gue la enumeracidn Lope

. tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

limivativa, haciéndola extensiva inclusc a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte. 47). .-
- El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogieﬁdb,

1a Orden de 18 de Noviewbre de 1935, confirma el crite g’
legal de que también serén patentables los instrumentds; ob
jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticuladoc que recoge los conceptos expresados, debe conside~
rarse, que la invencidén a gue se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
¥y ventajas que la hacen merecedora del privilegiq de explo=-
tacidén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efecti#& ¥y ppecisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),
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La presente invencidén, segln se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva se refiere a . an dispo-
sitivo de seguridad para vias férreas, el cual viene a cons-
tituir un medio‘altamente eficaz en el transporte por ferro-
carril.

El1 transporte por ferrocarril actual, presegb;j

el inconveniente de tensr un elevado riesgo de accidentes; -

LR

debido a la escasa seguridad gque proporciona el rodamiento

de las ruedas sobre los railes, ya que en virtud de la estmug

-
- a*

tura vy disposicién de tales ruedas y railes, aquella no im-
pide el wvuelco o descarrilamiento de los vagones cuando se
produce, por ejemplo, una colisidén o bien cuando se circula

con un exceso de velocidad en una curva muy cerrada, produ-

ciéndose un desequilibric de los vagones, venciendo su inér-

cia v estabilidad. ' e

Asimismo; ‘existe un notable desgaste de las rue-
das, ya que son éstas las que ejercen la funcidén de fremado,
blogqueandose y arrastrandose sobre los railes, con el comsi-
puiente desgaste irregular de la éuperficie exterior que pro
ducira posteriormente los‘tipicos v molestos ruidos de tra-
gqueteo durante la marcha del tren.

Pues bien, teniendo en cuenta lo anteriormente
expuesto, la invencidn propone un dispositivo de seguridad-
que evita los inconvenientes comentados, de tal forma que el
referido dispositivo supone una solucidén eficaz y poco costo
sa a los aludidos inconvenientes, no requiriende modificacio
nes radicales en la red viaria, ya que basta afiadir una es-
tructura metélica a lo largo de las vias originales para per|
mitir una circulacidén o transporte segﬁro,

Bésicamente el dispositive de seguwridad objeto
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de la invencidn consiste en disponer central y longitudinal-
mente, entre los dos railes que conforﬁan la via, una estrug
tura metalica que se constituye a partir de un perfil prefe-
rentemente en U invertida con sus ramas laterales quedando
apoyadas y retenidas por sus extremos libres en soportes de
perfil angular y seccidbn acanaiada. Dichos soportes se ?qgﬁgg
trane su vez dispuestos invertidamente a intervalos regglages
y de forma transversal a lo largo de la via y en corresﬁ&n;
dencia, cada uno de ellos, con cada pareja de traviesas;lgte-

rales sobre las gue van montados los propios railes que con-

forman la via.

-~

Por otra parte, se ha previsto que la superfiéié
externa de las ramas laterales del perfil longitudinal ;%'ﬁ
antericrmente c¢itado, se constituyan en medios de guiadq’é%eg
tual para.una pareja de rodillos previstos adecuadamente -eh
1la parte inferior del pisc o plataforma de los correspondien-
tes vagones o unidades del tren.

De acuerdo con la estructura que define el dispos%
tivo de la invencién, Unicamente es necesario para su aplica-
cibén sobre las vias originales ligeras modificaciones en la
propia red viaria y ligeras modificaciones asimismo bajo el
piso de ios vagones, a fin de adaptarlos a la nueva funcidn
impuesta por la estructura adicional de las vias.

En cuanto al anciaje de los soportes anguiares y
seccidn acanaiada en los que apoya el féspectivo perfil en
U invertida, cabe decir que dicho anclajé se realiza sobre
las propias traviesas laterales sobre las que van fijados
los railes, aprovechando los correspondientes tornillos de

fijacidn de dichos railes.

Asimismo, dicho anclaje se pnede realizar median-
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.sentan lc siguiente:

- tura que constituye el dispositivo de seguridad de 1la iﬁﬁéh—

. invertida y de dimensiones apropiadas a cada tipo de rail de

te abrazaderas atornilladas al eje gque une éada pareja de
traviesas laterales.
.
Finalmente, y en cuanto al perfil longitudinal en U in}
vertida, éste estd dotado « intervalos regulares de juntas de|

dilatacién, coincidiendo cada una de ellas, y de una forma.

Ll

preferente con las propias juatas con que van dotados 1qéf§§ij

les que conforman la via. “tTe
Para complementar la descripcidn que seguidamente ge v#

a realizar y con objeto de ayudar a una mejor cqmprensiénzdp

las caracteristicas del invento, se acompafia a la presente

memoria descriptiva de una hoja de planos cuyas figuras repre

..

-

Figura 12.- Muestra una vista en alzado de la esﬁiﬁé—
cidn en donde el anclaje de los soportes angulares se réaliza
mediante abrazaderas atornilladas al eje que une cada pareja
de traviesas laterales.

Figura 28.- Muestra una vista en planta de las estruc-
tura representads en la figura anterior.

A la vista de las comentadas figuras, puede verse como
la estructura correspondiente al dispesitivo objeto de la in-
venzidn, consiste o se consﬁituye a partir de un perfil lon-
gitudinal 1 dispuesto a lo largo del eje de simetria de la

via. ¥ cuyo perfil 1 presenta una forma preferentemente en U

las vias.

_ Dicho perfil 1 s superpone a unos soportes acanalado

Z con objeto de proporcionar una mayor consistencia y a la
vez economizar peso de material, fijandose dicho perfil 1 al

soporte ¢ mediante unas grapas de fijacidén 3 con sus corres-
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Por otra parte, los aludidos soportes 2 estin ancla-
dos a las propias traviesas 4 dispuestas lateralmente y apro-
vechando los propios tornilles de fijacién de los railes,
aungue tambien pueden anclarse al eje 5 que une ias aludidas
traviesas &. - : j‘«¢

los aludidos soportes 2 se repiten a intervalosurégh~
lares y en correspondencia con todas las traviesas, de modo
gue cada soporte se corresponda con cada pareja de traviesas.
Asimismo, el perfil longitudinal 1 iieva también‘a intervé—
les regulares unas juntas de dilatacidn preferentemente coin-
cidiendo con las propias.jﬁntas de dilatacidn de los railes
de la via. | -

Bajo el piso de los vagones existiran unos rodilléé,
no represenfados, que irédn adosados por su parte inferio£ §
cuya mision es servir de guia a los vagones, para lo cual se
hacen discurrir lateralmente flanqueando el perfil longitudi-
nal 1 de modo que no existe contacto entre los rodillos y el
perfil 1 salvo en los momentos previstos. Es decir que entre
los rodillos y el perfil 1 existiré una holgura perfectamen-
te calculada para permitir al vagdén o unidad del tren tomar
las curvas sin ningun impedimento, permitienido igualmente que|
el vagbn pueda adguirir cualquier ligera desviacibén acciden-
tal gue ocasionalmerte sufra debido a un golpe o a cuélquier
otra causa.

De esta forma y en virtud del perfil 1 que se dispon-
dra adicionalmente sobre las vias originales se evitari el
desplazamiento de los vagones o la abertura de la via como

consecuencia de un excesivo esfuerzo lateral. También puede

decirse que el perfil 1 sirve ademas para el frenado de las
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r unidades sin mé&s que dotar a lcs vagones de unas zapatas de

forma y dimensiones convenientes y que se situarén adecuada-

" mente bajo el piso de tales vagones, actuando sobre el propio

-perfil 1 y produciendo-asi el frenado previsto.

Este dispositivo presenta entre otras ventajas, lac
de nue mediante el mismo se logra un considerable ahorrg de

desgaste de rusdas, debido al menor desgaste de pestafas 'y

- zanatas que sufren actualmente las ruedas de los trenes con-

vencionales.

Cen el uso de este tipo de frenos disminuye taﬁbién
y de forma radicel la cantidad de llantas flojas que hay en
la actualidad, ya gue se evita el.desgaste y calentamienta de
las mismas por las zapatas de los frenos convencionales::'

Entre otras ventajas, y citando como mas imporpén-
te, puede decirse que con el dispositivo que constitﬁye'ié'
estructura descrita se pueden conseguir unas velocidades del
iren muy superiores a las que se obtienen actualmente, sin

merma de seguridad y aventajando a los ferrocarriles actua-

les que estan limitados por su propia estructura.
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeinas alﬁeraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pArrafos de la descrip,
cién hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijéﬁdo
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad pr&cticq
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para,-é:
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pég—

sentarla como nueva y propia. )

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-

' cibén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el conceptu expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-—
dacta a continvacidn la Nota de Reivindicaciones, de acuen
do con lo gue se establece en el Gltimo pér rafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINVICACIONES
En restmen, ei privilegio de explotacidén exclusi-

v8 que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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' descarrilamiento de los vagones de trenes cuando éstos sufren

| upa colisidén o circulan a grandes velocidades por curvas de

' entre los dos railes que conforman la via, de tal modo que

12.- DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA VIAS FERREAS,

que estando concebido como medio para evitar el vuelco y/o

radio relativamer » reducido, constituyendo igualmente un me-|

dio adicional de guiado y frerado de las unidades o vagones

L]
2% %o

del tren, esencialmente se caracteriza porque se constituye

Tea®

a partir de un perfil metidlico de configuracidn preferente en

"U" invertida, el cual va montado central y longitudinalmente

sus ramas lazterales quedén apoyadas y retenidas por sus ex-
tremos libres en soportes de perfil angular y seccién_apééé-
lada, estando tales soportes dispuestos invertidamente %Fiﬁ—
tervalos regulares y de forma transversal a lo largo dex;éf

via y en correspondencia, cada unc de ellos, con cada pa&eja

de traviesas laterales sobre las que van montados los propio
railes de la via; habiéndose previsto que la superficie exter
na de las ramas laterales del perfil longitudinal en ngn ée
constituyan en medios de guiado eventual para una pareja de
rodillos previstos.adecuad;mente en la parte inferior del pi-
8o o plataforma de los correspondientes vagones o unidades
del tren. .

23 .~ DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA VIAS FERREAS,
seghn reivindicacién 12, caracterizado porque el anclaje de
los soportes angulares se realiza sobre las propias traviesas
laterales sobre las que van fijados los railes, aprovechando
los correspondientes tornillos de fijacidn de dichos railes.

%2 ,.. DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA VIAS PERREAS,
segin reivindicacién 12, caracterizado pecrque el perfil lon- |

TTee
i

gitudinal en "Y" estd dotado periddicamente de juntas de di-
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1 ¢ latacién, coincidiendo cada una de ellas preferentemente com |

!.
,,las propias de los railes qu couforman la via.
h

48 - Se relv1ndlca por ultimo como obaeto sobre el

- B

o que ha de ‘recaer el Modelo ﬁe Utllldad gue se sellaita'“ﬁ'
" 5 | POSITIVO DE SEGURIDAD PARA VIAS FERREAS.
Tede conforme gueda descrito y reivindieado.aisk%‘”ﬂ

presente memoria deseriptiva que consta de diez paginas meca=|

| nografiadas y dibujos adjuntos.
! S
1 ety | :
10 : . Madrid, 20 octubre 1.982)
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