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MMORITA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCION

en

ESPANA

por VEINTE afios

a nombre de N".V. PHILIPS® GLOEILAPiPENFABRIEREN, entidad ho-
landesa, establecida en Emmasingel 29) Eindhoven, Holanda,
fior:

"DISPOSITIVO DE FRENO PARA UNA MAQUINA BOBINADORA™

La presente invencién se refiere a un dispositivo
de freno, adecuado mas en particular fiera una vaquira, deva-

nadora de bobinas, en el cual el alambre metdlico que, 'pre-
ferentemente, esta pialado y que debe ser arrollado sobre

un soporte de bobina, es desarrollado lateralmente de un ca-
rretel de suministro, siendo frenado el alambre entre el run-
to donde el mismo deja el carretel de suministro y el pun-

to donde él se relaciona con el soporte de bobina.

Tales dispositivos de freno son conocidos. Mas en
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narticular, cuantio se devanan bobinas oon. seccién transver-
sal nol.igounl, el alambre ~“referentemente, es desarrolado
lateralmente desde un carretel dado oue en un carretel de
suministro giratorio, la masa, de este carretel debe ser a-
celerada y frenada cada vez. La influencia molesta de este

hecho ruede disminuirse frenando el carretel de suministro

fiero no obstante ello, existe la oosibi""idad de oue el esfuer-

zo en el alambre se tome inadmisiblemente elevado. Puede
oroveerse un brazo eléastico entre el carretel de suministro
y el miembro de bobina, a devanar, fiero también en este ca-
so, las fuerzas de aceleracidon rueden jugar una. narte dema-
suado grande. En el caso del desarrola.mien.to lateral, la. ma-
sa de la bobina no entra el juego, fiero en. este caso es re-
cesarle nroveer un dienositivo de freno entre el nunto don-
de el alambre deja, el carretel de suministro y el punto don-
de el mismo se relaciona con el miembro de bobina, dado que
si este no fuera asi el factor de espacio o de relleno de

la bobina devanada se tornaria demasiado resueno. Es sabido
usar una rueda de retardo nara este dispositivo de freno,
alrededor de la cual el alambre es arrollado algunas nocas
veces, fiero entonces se presentan nuevamente fuerzas de ace-
leracion ""ue afectan desventajosamente los esfuerzos en el
alambre.

La presente invencidon evita la desventaja de las
construcciones conocidas y se caracteriza, por el. hecho de
aue el dispositivo de freno consiste de un numero de elemen-
tos de friccion disnuestos uno detras del otro en la direc-

cion del alambre y cargados ajustablemente, separadamente

0 en secciones, elementos éstos que estan, todos dispuestos

frente a elementos de friccidon oue estan montados rigida-
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mente durante el funcionamierto y en los cuales el =2lambre
ge desnlsza entre log elementos ajustablemente cavgados y
los elementos fijos. La accidén frenadora suficiente desesda
fel desplazamiento del alambre vuede obternerse de acuerdo
cor 1a nresente invercidn, mientrss aue el esfuerzo tensil
miximo nue ocurre en el alambre es menor también debido a
aue no ocurrer fuerzss de aceleramcidn de less vartes girato-
rias. _
5i bien todos los elementos de friccidn, vigideomen-
te conectados, vueden ser construidos y corectados separada-
mente, resulta mis =simple, de acuevrdo con uns realizacidn
del vresente invento, combinar estos elementos de friccidn
en un e€lemento tinico. La construccidn y el ajuste del dispo-
sitivo Ade freno también se torna mds simple si, de acuerdo
con otra realizacidn del presente invento, todos los elemen-
tos de friccidn, sjustablemente cargnados, juntamente con
Tos miembros de vresidn msociadog, son incorporados en un
gonorte aue es ajustable con vresnecto al miewbro vigido y es
nernencicular con respecto a dicho miembro.

Los elementos de friceidn, sjustablemente cavrgados,
de acuerdo con una realizacién de la nresente invencién, com-
nrender. cads uno una suverficie de friceidn nue es narte de
uns surerficle cilindricas, cuyo eje cruza 1a diregcién del
alambre en #rgulo recto, en el cual estos elementos estén
conectedos 2l sonorte de una menra tal aue ellos nueden gi-
Tar alvededor de un eje aue también cruze la diveccidn del
slambre nernendicularmente, encontrindoge el punto de rota-
cidn de cads elemento, con respecto a la direccidén de des-
nlazamliento del alambre, vor encims del eje de lz suverfi-

cie cilindrica. En este caso, aueda asegurado %ue el alambre
ey S Ev R AU

EN 4

FEEE AT S
I

—— e aes




lo

15

20

2/\

30

se relaciona cor el elemento de friccion solo en un punto

y "ia tierra probablemente existente o .arrastrada por el alam-
bre, u otra contaminacién, no se adhiere al miembro de fric-
cion. Pi“eferentemente, de acuerdo CON otra realizacion del
presente invento, los elementos de friccidon ajustsblemente
cardados, al menos en lo oue a las sunerficies cilindricas

se refiere, son fabricados de zafiro, mientras oue de acuer-
<o con ctra realizacion de la nresente invencién, los miem-
bros de friccion rigidamente conectados consisten de vidrio.
Como resultado de ello, el desgaste de la superficie de fric-
cion es muy oeouefio, mientras oue ambos materiales "rueden ser
pulidos cara ouedar lisos.

Algunas veces, durante el devanado de una bobina., re-
sulta deseable formar un. lazo en el alambre oue es hecho pa-
sar fuera de la bobina, lazo oue puede ser aprovechado como
derivacioéon sobre la bobina terminada. Con el fin de hacer po-
sible esl;o, estan presentes medios, de acuerdo con una reali-
zacion del presente invento, hacer girar uno o mas de los e-
lementos de friccidon ajustablemente cargados, alrededor de
sus centros de rotacién contra la acciéon de la cargo ajusta-

ble. Como resultado de ello, la acciéon de frenado sobre el

alambre as disminuida o eliminada, de modo nue el alambre nue-

de ser sacado para formar el lazo.
Je acuerdo con una realizacién del presente invento,

los referidos medios preferentemente consisten de topes limi-

tadores -lesplazables dispuestos perpendicularmente a los alam-

bres, tomes estos oue estan provistos cada uno sobre el lado

del alambre de un chanfle oue puede cooperar con wn. perno oue

se encuentra por debajo del punto de rotacién en la direcciodn

de desplazamiento del alambre y que ocurre en. cada elemento
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de friccidén ajustablemente cargado de una manera, tal que,
mediante un movimiento de un tone limitador en *a direc-
cién del alambre, el elemento de friccidén, ajustablemente
cargado, asociado ouede girar alrededor de su ouu.to de ro-
tacion, alejandose del alambre.

De acuerdo con otra realizacion del presente inven-
to, todos los tooes limitadores estan dispuestos en una co-

rredera deslizable nue se extiende paralelamente a la di-

reccion del alambre, corredera que puede ser accionada elec- -

%

tromagiaticsmente de acuerdo con otra realizacion de la

presente invencidn. En este caso, es cosible efectuar el
devanado de una bobina provista de una o mas derivaciones,
en forma completamente automatica.

Puede ocurrir nue el esfuerzo tensor nue ocurre en
el alambre durante el funcionamiento del d”snositivo, por
ejemplo debido a un ajuste incorrecto del elemento de fric-
cion a.*"ustabl emente cargado o debido a contaminaciones, se
torne demasiado elevado. W. esfuerzo tensor demasiado bajo
tampoco resulta deseable con miras al factor de relleno de
la bobina. Con el fin de poder ajustar correctamente a los
elementos de friccién ajustablemente cargados, de acuerdo
con una realizacion del presente invento, el dispositivo
comprende un dispositivo cara medir el esfuerzo tensor oue
ocurre en el alambre durante el funcionamiento. Este disuo-
sitivo, de acuerdo con una realizaciéon del presente inven-
to, com.oren.de dos elementos de friccidén ajusta.bles que, dis-
puestos uernendicularmente a la direccidon de desplazamiento
del alambre, pueden cooperar con un elemento de fricciodn
dj.snueato sobre el otro lado del alambre y entre ellos, ele-

mento éste oue estad unido a un brazo de una oala.nca de dos
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brazos, oue ruede girar alrededor de un punto fijo y en que
sobre el otro brazo ruede actuar una fuerza sjustabl.e en la
direccion del alambre, mientras que el extremo del alambre
esta disefiado en la forma de un indice que ruede cooperar

con un limbo disouesto detras del mismo. A fin de roder ajus-
tar el dispositivo medidor a la medida, correcta, el brazo

de palanca de acuerdo con una realizacién del nresente in-
vento, comprende un reso nue es desplazable sobre el brazo.

A veces resulta deseable proveer el alambre de un
lubricante. Con este fin, de acuerdo con una realizacidn del
presenta invento, el dispositivo comprende medios rara lubri-
car el olambre antes de que el mismo entre en ei dispositi-
vo de freno.

A fin de que la. presente iInvencién pueda ser facil-
mente llevada a la practica, una realizacidon de la misma se
describira a continuacidn mas detalladamente, a titulo de
ejemnlo, con referencia a los dibujos oue se acompafian, en
los que:

la figura 1 es una vista lateral esquematica de una
m.nanuirs bobinadora,

La figura 2 es una vista fronte! del dispositivo de
freno indicado por la referencia A en le figura 1.

La figura 3 es una vista del corte transversal del
dispositivo de freno, mostrado en la figura. 2, tomada a lo
largo de la linea 11-11 y visto en la direccién de la flecha.

la. figura 4 es una vista en planta del dispositivo de
freno mostrado en la figura. 2, y

La figura 5 es una representacion grafica que mues-
tra las diferencias del. esfuerzo tensil méaximo en el alambre

entre un dispositivo de freno simple y un dispositivo de fre-
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no dividido de acuerdo con le ureaente invencion.

En la figura 1, la referencia 1 es un pedestal pe-

|-fo

sado sobre el cual estd unido rigidamente un soporte ci-
lindrico 2. Una abrazadera 3 esta montada, desplazablemente
soire este soporte 2, y en esta abrazadera esta presente i
una varilla 4 nue esta provista de un sostén 5. Sobre es-
te sostén, estd dispuesto un carretel 6 provisto de alam-
bre de cobre delgado aislado. ElI soporte 2 comprende ade-
mas una abrazadera 8 provista de una pestafia 7 oue también
puede desplazarse alo largo del soporte 2. Un dispositi-
vo de freno A esta unido a la pestafia 7 por medio de oer-
nos. Sobre el pedestal 1 estd provisto un motor eléctrico
9 sobre un eje sobre el cual esta dispuesto un soporte de
bobina lo de seccidn transversal rectangular y sobre el
cual debe arrollarse el alambre de la bobina, o carretel 6.
Este alambre es desarrollado lateralmente. Es evidente sue
entre el carretel 6 y el soporte de bobina lo, deberia es-
tar presente un dispositivo de freno para el alambre, ya
nue si esto no fuera asi, el alambre seria arrollado sobre
el soporte de bobina lo sin tensidén y en este caso, el fac-
tor de relleno se tornaria demasiado bajo y el alambre se
relacionaria sueltamente con el soporte o formador de bobi-
na lo. Ademas, deberia existir la. posibilidad, de proveer Ila
bobina lo de derivaciones.

El disnositivo de freno (figuras 2, 3y A), compren
de una placa 11 que esta unida a la pestafia 7 fior medio de
pernoi 12. Sobre la placa 11, estd presente un recluiente
metaUco 13 cue contiene un tapén de fieltro y en el cual
tanto el recipiente 13 como el tapon de fieltro 14 tiene
una ranura 19 con el fin de llevar el alambre aislado 16

/ /7 /1~ N
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hacia el certro del fieltro. Un sovorte 17 estd unido §>-
1a placa 11 nor medio Ae tornillos 18 aue eatén nrovis~
tos sn agujeros olargados 19. Sobre el sonorte 17 estén
montados siete miembros de friceidn 20. Estos miembros de
fricaidén estén suspendidos sobre el sovnorte 17 por medio
de 198 vernos 21 y son cavaces de girar slrededor de los
nernds 21. Uada miembro de friceidn 20 comvrende un drea
de friccidn 22 que estd hecha de zdfiro y forma narte de
ura suverficie cilindrica. Ademds, cada miembro de fric-
cidn 20 tiene ur perno 23 que sobresale haciz adelante y
un rebajo 24. Sobre el soporte 17, estd provisto un se-
gundc soporte 25 gue estz urido al soporte 17 nor medio

fde ternillos 26 y en el cual estdn vrovistos los tornillos
27. tntre estos tornillos 27 y los miembros de friccibn
20, estén presentes resortes de presidén 28 que, con uro

de sus miembrog, se relacionan con los rebajos 24. Sobre
el otro lado del alambre 16, estd provisto un sostén 29
aue estd unido a la pleeca 11 nor tornillos 30 nue esgtén
ubicedos en agujeros alargados 31, Una vlaca de vidrio 32
estd unids a este sostén 29, vor ejemplo mediante una unidn
vegada. Ademds, sohre la place 11 estd provisto ur miembro
de sonorte 33 sobre el cual estd montada una covredera 34.
Bata corredera 34 estd unida al miembro de sovorte 33 nor

medio de los tornillos 35 que estdn ubicados en los aguje-

~ros alarvgados 36, La correders 34 tiere varios vebajos en

los cuales estan ubicedos los tones limitadores 37 que es-
ten uiidos a la corredera 34 vor medio de los tornillos 38
que pnasan a través de los agujeros =largados 39. Los toves

limit=dores 37 tienen sobre su frente un chanfle 40. Cada

chanfle se velaciona con un perno 23 que estd nresente en

-5 - 27040




el micmbno de fricciéon 20. Le corredera 34 es mantenida en
su roficidn superior fior un resorte de atraccién 41. Sobre
el laro inferior de la corredera y a alguna distancia ale-
jada de la misma, esta provisto un electroiman 42. Ademas
sobre el pedestal estan disuoribl.es dos miembros de fric-
cioén 41 nue rueden ser desplazados en la direcciéon del e.lam
bre, tero nue en lo demas estan unidos rigidamente al mis-
mo. Ertre estos miembros de friccién 43 y sobre el otro la-
do del alambre, esta provisto un miembro de presién de za-
firo 46, sobre un. brazo de una palanca de dos brazos 44

oue ntede girar alrededor de un cunto estacionario 45. EIl
otro brazo lIleva un reso mévil 47 y termina en un indice

43 nue coopera con un limbo 50 unido al nedesta.l1 11 por me-
dio de miembros de soporte 49. Finalmente, dos alambres de
guia "1 estan, provistos sobre el pedestal 11.

Con la excepcién del dispositivo de freno A descri-
to precedentemente, no existe otro miembro nue afecte el
esfuerzo tensil en el alambre entre el carretel de suminis-
tro 6 y el formador de bobina lo. Notablemente, no estan
provistas guias de alambre frenadas, que quedan sometidas
a aceleraciones o retardos y asi pueden causar esfuerzos
maximos indeseables en el alambre.

Cuando se ajusta, el dispositivo de freno, primera-
mente el soporte 17 es llevado a la posicion, correcta y
luego cada elemento de friccién 20 es ajustado ror medio
de los tomillos 27, e modo nue ellos se relacionan con el
alambre 16 con nresién igual. Pue”e resultan necesario, du-
rante el devanado, proveen un. lazo en el miembno de la bo-
bina lo, lazo nue después debe formar una. derivacién de la

bobine. Pana logran esto, la conriente del moton 9 es ir-
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durants el funcionamiento del disnositivo, snurta sobre un

-3 F
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terrurnifa y Tuego es excitado el electroinén 42, La co-

o
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rredera 34 es atraida entorces nor este imén y se despla-

za hacia abajo. Como resultado de ello, el chanfle 4o so-
bre los tones limitadores 37 fuerza los vernos 23 hacia la
izanierda, con el resultado de que los elementos de fricciédm
20 giran alrededor de los nernos 21 de modo que el alambre
es 1ibarado y nuede ser formado el lazo.

El peso A7 es ajustado de modo aue el ¥ndice 48,

vunto lesenrdo del limbo. En este caso oueda asegurado nue
el esfierzo en el alambre tiene un vslor exacto, dado aue
el esfaerzo en el alsmbre es medido vor la cooneracidn del
miembr> de friccibén 46 con los miembros vigidamente unidos

43, S1 1a tensidén en el alambre sumers un valor cierto ad-

miegidble, el indice 48 se desplaza sgobre el limbo So hacis
arrlba y nuede, vor ejempnlo, hacer secionar un dispositivo
de sefinlizacidn o puede interrumpir un contacto de modo que
el motor 9 es pavado,

Podria pensarse nue todos los elementos de friccién
20 vod>fan combinarse en un elemento nue nuedsria disgnues-
to frente al elemento de friccidn vigido 32 bejo presidn ce
resorte y aue son esta disnosicidén se obtendris el mismo re-
sultadn. Que esto no es asi, surge de la revresertacién gri-
fica mostrads en la figura 5 en la cual el nimevo de elemen-
tos de friceidn, ajustsblemente cargados, estd trazado so-
bre la sbscisa y el esfuerzo tensil nue ocurre en el alawm-

bre esd trezado sobre la ordenads. Cusando se 8evana una bo-

bina con una seccidn transversal moligoral, siemvnre ocurren
aceleraciones en el slambre en 1s transicién del alambre

desde "mn costado de 12 bobine hacia el costado =2dyacente.

' . s s
7 /{'E (
<o

k4

e e

- J0 -




lo

15

20

25

lo

Y

Si el coeficiente de friccion estatice en el caso de una.
friccidn estacionaria e~tre el alambre y los elementos de
friccidon es designado con fg 5 en el caso de una. fricciodn
deslizante con fg, mientras que la fuerza perpendicular

al alambre es designada, con N y el esfuerzo tersil admi-
sible ocon. P, la fuerza P para un elemento de friccioéon dri-
co grande, durante el funcionamiento del dispositivo de
freno es igual a fgD. Oon las aceleraciones que ocurren
cada vez en el alambre, en cuyo caso el alambre siempre a-
larga elasticamente, la friccidn estética deberia tomarse
en cuenta y, en este caso, el esfuerzo madximo en el alam-
bre es PA-fgN. Dado que, como es conocido, f~ es mayor que
fg, esta fuerza es comparativamente mas grande nue P. Esto
estd ilustrado ocon. lineas interrumpidas en la representa-
cién grafica. Sin. embargo, si esta disponible un numero z
de elementos de friccion, la fuerza, mdxima, que ocurre es
Pp= N(z-1)fg+nfg y, consecuentemente, menor. El esfuerzo
normal que ocurre en el alambre durante el funcionamiento
es igual entonces a P =(fl f.".n. Esto esta ilustrado con
la I.irea llena en la representaciéon gréafica.. Deberia con-
siderarse aue en el,caso de una pluralidad de elementos de
friccidén, durante la aceleracién del movimiento del alam-
bre, cada vez primeramente ocurre una pecuefia expansion
elastica en el alambre entre cada elemento de friccidén que,
sin embargo, es mucho mas pequefia aue en el caso de existir
wn. elemento de friccidn anico. Ademas, un alambre nunca, se
relaciona, con un elemento de friccién sobre todo su largo
y la posibilidad de contaminaciéon de las superficies y la
friccidn resultante nuevamente se tornan, mas grandes.

A veces es recomendable mojar el alambre antes de
, n f
- 11
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oue el. mismo se relacione con los elementos de friccion.
Con este fin, el tapén, de fieltro ruede ser impreghado con
un agente humectante, for ejemplo kerosene, con cuyo fin
ruede proveerse wn. dispositivo de goteo por encima, del tu-
ron de fieltro.

El dispositivo descrito puede ser usado con venta-
ja pa-"ticular cuando se devanan rotores de peouefios motores.
En la practica, resulta que es posible un aumento cuéadruple
de la velocidad <e devanado cuando se usa el dispositivo de
freno y cuando se usa un alambre aislado con un diametro
aproximado de loo micrones o0 menor, sin oue ocurran ruptu-
ras del alambre. El desgaste de las superficies de zafiro
y del elemento de friccién de vidrio resultd extremadamen-
te pequefio, riaturalmente, pueden usarse otros materiales
duros y densos.

Es posible dividir el elemento rigidamente conecta-
do también en una pluralidad de elementos separados oue es-
tan todos ubicados frente a los elementos ajustablemente
cargados. Sin embargo, la construccién descrita es mas sim-
ple. también el movimiento de los elementos de friccidn,
ajustablemente cargados, en el sentido de alejarse del alam-
bre puede lograrse de otra manera, por .ejemplo con el uso
de un dispositivo de atraccién que, en la figura 2, esta,
unido al pedestal en el costado izquierdo y oue es accio-
nado Aor un miembro cuneiforme.

La presente solicitud oue corresponde a la presen-
tada en Holanda, el 8 de Mayo de 1961, bajo el No. 264.520,
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Esta-

tuto sobre Propiedad Industrial.

12
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NOTA

Los puntos de invencidén propia y nueva que
senta.i nana nue sean objeto de esta Patente de Invencioén

en Esnafia, non VEINTE afios, son los siguientes:

1.- Disnositivo de freno particularmente adecua-
do nana una. maquina bobinadora., en aue el alambre metéali-
co aun, oreferentemente estd aislado y aue debe sen arro-
Ilado sobre un formador de bobina., es desarrollado lateral-
mente desde un carretel de suministro y en que el alambre
es frenado entre el punto donde el mismo deja el carretel
de suministro y el punto donde el mismo se relaciona con
el formador de bobina, caracterizado por el hecho de que
el dispositivo de frene comprende una pluralidad de elemen-
tos de fricciéon aue rueden ser cargados ajustablemente, en
forma, seuarada o por secciones, Yy aue estan dispuestos uno
detras del otro en la direccién del alambre, elementos que
durante el funcionamiento estan, todos dispuestos frente a
elementos de friccidén rigidamente conectados y en aue el
alambre se desplaza entre los elementos ajustablemente car-
gados y los elementos rigidos.

2. - Disnositivo de acuerdo con la reivindicacion
1, caracterizado fnor el hecho de que los elementos de fric-
cion rigidamente conectados estan todos combinados para for
mar un miembro unico.

3. - Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion
2, caracterizado por el hecho de que todos los elementos
de friccidén ajustablemente cargados, juntamente con 1

- 13 -
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miembros de friccidén asociados,
soporte oue es ajustable con resrecto al miembro rigido y
perpendicularmente a este miembro.

4_- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion
3, caracterizado por el hecho de nue los elementos de fric-
cion. ajustablemente cargados roseen sendas superficies de
friccion que son nartes de superficies cilindricas cuyos
ejes cruzan Perpendicularmente la direccién del alambre y
estos elementos estan unidos al soporte de una manera tal
que ellos pueden girar alrededor de un eje nue cruza per-
rendicularmente la direccién del alambre, encontrandose el
punto de rotacién de cada elemento por encima del eje de
la superficie cilindrica con respecto a la direccidon de des
plazamiento del alambre.

5> Dispositivo de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones que anteceden, caracterizado fior el hecho
de que los elementos de friccidén ajuetahiemente cargados,
por 1o menos en lo oue se refiere a las superficies cilin-
dricas, estan fabricados de zafiro.

6. - Dispositivo de acuerdo con la reivindicacioén
5, caracterizado por el hedio de que el miembro de friccion
rigidamente conectado consiste de vidrio.

7. - Dispositivo de acuerdo con cualquiera de
reivindicaciones nue anteceden, caracterizado por el hecho
de que estan presentes medios para causar la rotacién de
uno o mads de los elementos de friccidon ajustablemente car-
gados alrededor de sus puntos de rotacidon contra, la accién
de la carga ajustahle.

8.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion

7, caracterizado por el hecho de oue los medios consisten

las
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de tores limitadores ajustables, ﬁienuestOS'nerpenéiculgi
mente al »lambre oue, sobre el lado del 2lambre, estdn nro-
vistos, cada uno, de un chanfle aue puede cooverar con un
perno ubieado mor debajio del punto de votacidn en la direc-
cibn d21 alambre, vernos que estin presentes en cada elemen-
to de friccidén ajustablemente cargado de una menera tal que,
nor un movimiento de un tove limitador en 1a direccidn del
alambra, el elemento de friccibn, ajustablemente cargado,
giva a'vrededor de su punto de rotacidn sleidndose del alam-

.

bre,

9.~ Dpignositivo de acuerdo con la reivindicacién
8, carncterizado por el hecho de aue todog los topes limi-
tadores esf
ble veralelamente 2 la direccidn del alambre.

lo.~ Digpogitivo de acuerdo con la reivindicacidn
9, carecterizado por el hecho de aue 1la corredera es despla-
zeda el ectromagnéticamente. |

11.~- Dispnosgitivo de acuerdo con cuslauiera de las
reivindidaciones nue anteceden, cavacterizado por el hecho
e oue estd disponible un dispositivo pava medir el esfuer-
70 teneil aue ocurre en el alambre durante el funcionsmién-

to del digpositivo de freno.

12,- Disnositivo de acuerdo con la relvindicacidn
11, coaracterizado vor el hecho de que el disnositivo de me-
dicidn congiste de dos elementos de friceidn gue oueden ser
rjustados merpendicularmente a la diveccibn del alambre, e-
lementces estos aue pueden coopverar con un elemento de frie-
cién Adisvpuesto en el otro Tado del alambre y entre ellos,

elemento €ste que estd unido a un brazo de una nalanca de

dos brrgos, fque puede girar alrededor de un punto fljo y en
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nue una. fuerza ajustable ruede actuar sobre el otro brazo
en la, direccién del alambre, mientras que el extremo del
brazo estd construido en la forma de un indice que ruede

coorerar con un limbo colocado detras del mismo.

1?.- Dispositivo de acuerdo con la reivindicacion
12, caracterizado por el hecho de que sobre el brazo de pa- PN
lanca esta, dispuesto un peso nue puede ser desplazado sobre
dicho brazo.
14. - Dispositivo de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones que anteceden, caracterizado por el hecho
de nue estan presentes medios para proveer al alambre de un
lubricante antes de oue el mismo entre al dispositivo de
freno.
b-b*b
15. - Dispositivo de freno para una maquina bobina-
dora. U -
1
T i . . h
al y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompafian y para los
fines oue se han especificado.
Esta. Memoria consta de dieciséis hojas escritas a c.
maquina, por una sola de sus caras. i -
rib-b -
Madrid
7/
a7 A
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