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Los perfeccionémientos que presentauwos a su
regi.stro, por medio de la presente memoria descriptiva
y d-bujos adjuntos, ‘estdn destinados a peraitir una ma-
yor cepacidad en la carga de los vehiculos, preferente-
menie en camlones, y debido & su novedad y utilidad prac-
tica, pueden ser considerados con suficiente fundamento,

para gue a su titular le sea otorgado el privilegio de

lexciusividad referente a su fabricacidn Y venta exclusiva
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En los vehiculos de carge, siempre se ha pretenm
dido aumentar la capacidad de tonelaje de los mismos, y
ésto, se ha conseguido con mayor o menor exito adaptando
los distintos sistemas hasta el momento en uso, Los per-
feccionamientos que nos ocupan, permiten acoplar un nuevo
eje con sus correspondientes ruedas, quedando montados
sobre un sector con posibilidad de deslizeumiento a fin
de que pueda towmar perfectamente las curvas sin efectuar
el arrastre de las ruedas sobre el suelo.

Para efectuar la maniobra de retroceso, se ha
previsto de un sistema de enclavamiento, quedando el eje
de las ruedas, en posicién rigida con el chasis, evitando
una posicidén encontrada con las ruedas traseras normales
del vehiculo, que ocasionar{an dificultad de maniobra y
arraegtre de las ruedas traseras con el suelo.

En las dos hojas de dibujos que se acompafian,
presentamos un ejemplo de realizecidn de los perfecciona~-
mientos en los ejes de sobrecarga objeto del presente re~
gistro, bien entendido que por haberse diseiflado a t{tulo
informativo, los dibujos en cuestibn han de ser inter—
prefiados con amplio criterio y sin cardcter limitativo
alguno.

Las figuras representadas en las dos hojas ad-
junuas, son como sigue:

Fige 1.~ Vista en planta del conjunto con 1los per-
feccionamientos inclufdos.
Fig. 2.~ Proyeccidn vertical de la vista posterior.

Pig. 3.~ Proyeccidn vertical de la vista lateral.

— Fig. 4.~ Seccidn A-B de la figura 1, representativa _
del enc;avamiento.
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Al objeto de faciliter la localizacidén de las
distintas partes de que se componen los perfeccionamien-
tos en los ejes de sobrecarga, hemos situado acotaclones
de acuerdo con las descripciones que de ellas hacemos a
continuacidn, y as{ vemos que -1~-, es el eje, preferen-
temente de seccidn rectangular, en cuyos extremos se mon-
tan los elementos necesarios para la fijaoién y giro de
las ruedas =2-, Sobre el eje ~1-, se ha montado lea cuna
~3= en formg de U acanalada, la cual lleva adosados cer=
ca de sus extremos unos espérragos -4=, entre los que se
situan unas brides ~5- fijéndose solidarismente poypfedio
de las tuercas -6-, el eje =1~ y la cune «2-,

De la cuna =3=-, parten unas cartelas =7- que
hacen solidaria esta pieza con el sector de corona cir-
cular -8-, deslizable sobre el sector de corona circular
-9~, fijado mediante los toxrnillos -10-, al cajetin =11-
que presenta en sus bordeé un resalte -12-, en donde se
situan mediante 108 tornillos =13« las regletas =14-,
quedando unidos el sector deslizante =8~ con el sector
fijo =9-. |

En los extremos del sector =8-, se han situado
unost topes ~15~ con una plancha eléstica =16~, que en su
movimiento de desplazamiento efectua un contacto blando,
con igual dispositivo -17- fijado en los extremos del
cajetin =11- actuando de amortiguadores.

Sobre el cajet{n ~11-, se han dispuesto solida-
rianente unas plataformes -18- para la fijacidn por medio
de un fuerte embridaje a las ballestas =19-, sefialadas

en la figura 1 a trazos.

Pare el arrastre del conjunto descrito, se ha _
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provisto de dos tirantes -20- en forms de horquilla, fi-
Jados mediante articulacidn a los extremos de la cuna
-3~, uniendose sus extremos convergentes a un casquillo
~21-- por el que circule la barra -22- con amortiguamien=
t0 de sus movimientos longitudinales por los muelles =23~
y =24-.

El extremo de la barra-22- finaliza en un cas-
quillo -25=~, en el interior del cual se ha situado un
casquillo elastico -26-, teniendo a su vez este casquillo
en su centro introducido un buldn ~27- que fija la barra
-22-- con la abrazadera -28~, permitiendo el casquillo
eldstico ~26~, un ligero movimiento basculante entre el
casquillo =25~ y el buldn =27-.

Lg abrazaders -28-, presenta una serie de ori-
ficios —29- y una plancha vertical ~30- as{mismqbonve-
nientemente perforsda, para una periecta fijacién el di-
fercncial del vehiculo.

Cuando se pretende efectuar la marcha atrés en
el vehiculo, se debe enclavar o fijar rigidamente el secH
tor deslizante, con sus distintos elementos con el sector
fijo sujeto en las ballestas, y para conseguir ésto, se
ha Hrevisto de un sistema de enclavamiento constituido
por un soporte tubular -31- fijado solidariemente por
su case con la parte superior del sector =~11=, llevando

en su interior un pasador cilindrico -32~ que presenta

por su parte inferior un emsanchamiento troncocénico =33«

gulado por un ensanchamiento circular -34- practicado en
el interior del cuerpo =31-, con un muelle antagdnico

-35- gque impulsa hacia abajo el tronco de cono -33~, ten=

diendo a situar constantemente las distires piezas en __
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La parte superior del pasador -32- finaliza en
une roseta =36-, y tirando de ella en direccidn ascenden-
te venciendo la resistencis del muelle =35=-, asciende el
eje de enclavamiento, y una vez en su méxima posicidn,
105 merced al pasedor =37= situado transversalmente en la
varilla =32~, y en un punto intermedio al dar un giro
a la roseta =36-, se situa en la parte superior del cuer-
po ~31= quedendo los sectores desblocados. : s

Suficientemente descritos los diversos elemen=
110 t0os que constituyen los ejes de sobrecarga para vehicu-
los objeto del presente regisiro, solo resta consignar
que sus distintes partes podrén ser fabricadas en varie-
dad de materiales y tamafios, pudiendo introducir en su
constitucidn cuantas variaciones de detalls aconseje su
115 fabricacién, siempre y cuand0~éstas, no sean capaces de

alterar su esencimlidad, la cual queda reflejada en la

giguiente .

En la presente Patente de In#enci6n, se reivin=
120 dican como nuevos y de propie invencidn, los siguientes
punioss

12,.- Perfeccionamientos en los ejes de sobrecar
ga pare vehiculos, caracterizados porque en el eje de las L

ruedas, se ha dispuesto de un embridaje constitufdo por

125 una cuna o planche doblada en U que cubre sus caras su~
perior y laterales, presentando unos vastegos roscados
solidarios de las caras laterales exteriores, de forma

que mediante el acoplamiento en la care inferior del eje

de unas pletinas convenientemente perforadas para el paso 3



R it s

130 de log citados véstagos, forma un conjunto ﬁnico, presen-
‘tanio la citada cuna en su cara superior y solidaria a
eila un sector de corona circular, la cual discurre por
deslizamiento, en contacto con otro sector simétrico, fi=
jado rigidamente o wajuego edicionsl de ballestas.

135 22 .- Perfeccionamientos en los ejes de sobre-

carga para vehiculos, caracterizados porque en los ex-
treinos de los sectores de corona clrcular de la prece-
denie reivindicecidn, existen unos topes elasticos para
swortiguar y limitar sus meximos desplazamientos. ot
140 32,~ Perfeccionamientos en 1los ejes ds sobre=
carga para #ehicuIOS, caracterizados porque procedentes
de l.os extremos de la cuna de la primera reivindicacidn,
hay dos tirantes articulados en forma de horquilla que se
unern en un casquillo que discurre sobre una barra, te-
145 niendo ésta & cade lado del casquillo, dos muelles an-
teglnicos, para el amortiguamiento en arranques y frene-
zos del vehiculo, presentando la mencionada barra, un
extreno en forme cilinarica perforads, en cuyo orificio
se ralle un casquillo eléstico cuyo eje la fija a una pleh
150 cha de montaje rigido con el diferencial del vehiculo,
evitandose posibles roturas de la barra de unildn, merced
al casquillo eléstico que permite una basculacidén en el
plaro vertical.

42.~ Perfecclonamientos en los ejes de sobre=-
155 carga para vehiculos, caracterizados porgue en la parte
superior de la pletina en arco.fija a las ballestas, se
ha dispuesto un enclavawiento formado por un cuerpo'ci-

1{ndrico portador en su interior de une barra con un en-

sanchamiento troncocénico en le parte inferior, y con un_
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elojamiento para un muelle antagonico que impulsa la berr
en direccidn descendente, teniendo la diche barra por la
parﬁe superior, una cabeza en forma de rosets que tirando
de ella y venciendo la resistencla del muelle, obligs o
ascender el ensanchamiento troncocénico, éaliendo de un
alojamiento cilindrico en los sectores en‘arcd de la pri-
mers reivindicacién, y kerced a un pesador dispuesto en
un punto intermedio de la barra, y al efectuar un giro en
le roseta, el pasador queda apoyado en la parte superior
del cuerpo cili{nérico, quedando desenclavado y en posi-
cidn de deslizemiento mutuo los sectores. Y

58 .= "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS EJES DE SOBRE~
CARGA PARA VEHICULOS", de conformidad en un todo en 1o
esencial y fines indtstriales a 1o descrito en la prece~
denie memorig deseriptiva ¥y gréficamente representado
en Llos adjuntos planos para su mejor comprensi6n.

Lsta memoris consta de SIETE hojas escritas ©
mecunografiadas por una sola care a doble espacio en 175
1incas.

Valencia, 3 de mayo de 1962
Por autorizaciéewgelu;gxeresado.
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