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HEHORIA DEBSCRIPTIVA
correspondiente & L& sollcitud de registro en Lsysfia de.

una PATENTE DE INKODUCCION, e fevor de CYCLES PEUGEOT, 8,4,

residente en Beaulieu-Velentigney (Doubs) - Franciz, por 3
. <O ,
Cads TE CaMBIO D TRES VEIOCIDADES PaRla CI COMOTORES » i
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Es objeto ¢e la presente solicitud \de registiro de o

Fateate de Introducceidn una caja de csmbio ¢
des waze ciclomotores que viene & resolver los problenas pléﬁ:é
teados por el veo nsbitusl el besta hoy evistente, de dos

: i
velccidades, obteniendose ‘wn ¢llo ventujas ¥y perfeccionamienrg
w08 gue redundan en un oayor beneficio, tento mers la conzer f‘
vacién intrinseca del motor, como nar& el aprovecuwnlenio de.w

misro on un neyor renfimiento, tento rn potencia como en velo-

§

-

fo

cided. i
TPesqae a1t Q't i e e 3 N d 3 1lse ‘t: j 5 3 & ! :

Farag denostre r lareglica de lLleg ventiijas jue se Gerie'_

[

L

ven de la cejs de cambios e tres rultiplicaciones que lia de |
]

ger objeto de la iresente msiicitud de registro ¢e Ystente ao !
- j

Introduccidn, vemoe a delerminer en datos concretos la justi-
|

fictc i6n de nuestro «serto, por cuento que un ciclomotor gqui-~'

pado con unacaje de camblog de tres velochdiades, segun lo que ' .

-
ha is reivindicarse en egla Petente, seubira uns pencilente del

nueve por ciento a 40 Xm. hora, de velocidad, y con un regi-~ 5,;
1

men de wmotor de unas eels mil novecientas revoluciones por

minato, mientras gue ece mismo cicionotor con una caja de cam~ |

bios de dog velocidadec subiris @ 37 Im. hora, le micme pen=-

dieate y & un reginen Ge sicte mil cuatroclentue wevolucio-

. e

2 tres velocida- ' -

1
'

i
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Podemos afiadir que con el motor de ties revoluciones
de puede subir en primera velocidad pendientes ae Ras uel aie- *
ciociio por ciento, mientras que con el motor de dos velocida-
des solamente se pueden subir pendientes per debajo del cieci- '
seis por ciento.
Resumimos que las ventajas alcanzadas el dotar a un mo-
tor le una caja de cambios de tres desmultiplicaciones, son
las siguientes:
a) Subir las pendientes mas rapidamente.
b) EIl motor trabaja e un numero inferior de resoluciones lo
gue indudablemente alarga su vida.
c) La pendiente mA ima que podrd subir ser4 netamente superio:
Expuestas que han sido les fundamentos practicos que xa;,
motivado la invencién, pasamos a describir el modulo funcional
de la caja de velocidades objeto de esta ~atente, para mejor }
comprensién de dicha descripcién camoc a reibrimos en compara-
cion, ai nuestra exposicién, s una oaja de dos velocidades para
determinar en que consisten las realizaciones nuevas por cuenton
que se ce tomado como base el aceptar el mismo bloque y motor
a fin de evoter alteraciones s standeles en el mismo. i
A tal efectom en la hoja primera de dibujos que se acom
pefia, se representan, eh la fig. -18- una caja de dos velocida-j
des 7 en la fig. -28- la caja de tres velocidades que se reivix}
dica en esta solicitud de registro ce Patente de Introduccién. j
Hemos de hacer la previa deciais cién de que les
ceciores que peralten obtener el resultado de tres velocidades '
dentro uel mismo bloque motor que -anta ahora se empleaba para
las le dos, hay que considerarlas en su conjunto por cuanto quel
precisamente las variaciones intrisecas que se han introducid o j
dan un resultado nuevo, de novedad cierta, reuniendo las !
ventajas que mas arriba han sido sefialadas. !

Y en la comparacién cactte ambas figuias podemos condi-
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60 cerar que con consustanciales ¢entro ¢(e la nueva caja las

siguientes novedades:

a)

65 b)

70
d)

75

Reduccién del anchi de .as dientes de los pifiones,
manteniendo su resistencia a base de mejorar la ca-
lidad del acero empleado.

Se reemplazo el rodamiento -Li- de dimensiones 20 X
40 x 12, por el rodamiento -A2™ de dimensiones 20 X
42 x 8.

El redamiento -Bi- de 15 x 32x 8, asi como la junta
de estanqueidad - Cg- de 18 x 20 x 6, se trasladan
5,5 mYm. modificando la mecanizacion del céarter.

En los puntos (e apoyo -D™- y -E] - del eje -Fj_- de
los pifiones intermediarios, se modifica la mecaniza-
cion del carter pasando a las formas -Dg- y -Eg-. N
El engrase de los pifiones quegiran sobre el arbol ;
intermediario, en el caso de la caja de tres veloci-!

r
dades, se realiza for un canal -Ge- taladrado en el !

!
carter -B2-* EIl aceite entra por esta canal y conti-i
nua por otro -H2- taledrado en el eje -F2- y se ex- j

tiende 6ntre esye eje fijo y los pifioes de rotacidn..

Pasados a referirnos s las caracteristicas esencialesf

de la caja que constituye esta Patente de Introduccién. j

Para ello haremos mencion a la fig. -28- de la hoja |

prioera de dibujos en que se te presenta en seccion tal caja ;

y a las cuatro figuras de la hoja segunda de dibujos que de-

85 finan el

el que los pifiones estan constantemente engranados y que las

funcionamiento de la caja.

———

Es una de las caracteristicas esenciales de esta caja i

diferentes desmultipiicaciones se consigan a base del acopla-

miento por tetones ¢el grupo de las pifio es desplazablcs con |

90 el grupo

de pifiones fijos que dan la destuplicacion escogida.'

La constitucion de la caja es la siguiente y con refel
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rencia a la hoja segundi de dibujos:

El arbol primero -1- que asegura la entrada del no-

viu~n-so comprende: t

a)

El pifibn de cadena primaria, montado postizo sobre ;

al arbol y arrastrado per ol motor.

b)

c)

b)

Un segundo pifién tallado en el mismo &rbol y que trans-
mite el movimiento ai interior ¢e Us caja.

En su parte central, un casquillo de bronce en el que
se aloja al extremo del arbol de salida -2-. De esta
manera, el arbol primerio -1- y el arbol de salida -2-
puede girar a un numero distinto de revoluciones.

El arbol de salida -2-comprende: !

El pufiom de cadena secundaria montado sobre el eje
-2- y que transmite el movimiento a la rueda trasera :
del vehiculo. 2\
El pifidn de primera velocidad -3- que por intermedio f
de un casquillo de bronce,gira independientemente .f|
del arbol -2-. |
E 1 pifion desplasable -4-. ?

Este gira acoplado al arbol de salida por unos cana-
les fresados longitudinalmc,tye en el mismo y que per#
miten el desplazamiento del pi;..on perpendicularmente
a su plano.

El piAdn desplazabie -4- comprende adem's, cobre ca-
da una de sus caras planas, tres tetones dispuestos '

a 120a de forma que puedan encajar en los orificios r.
-orevistos sobre el niAén del arbol urinario -1- vy
sobre el pifion -3-. Gracias a esta disposicién, el i-.
arbol de salida -2- puede girar a la misma veloci- i

¢a¢ que el arbol primario -1-, o, si ce desean a la

misma velocidad que el riflion de este, por simple oes-!
|
plazamiento longitudinal ¢el pifion -4-. N
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El ai-bol intermedio -5- comprende: "

a) En uno de sus extremos un pifibn montado poetizo.

b) En el otro extremo un pifién tallado en el mismo arbol. [

c¢) En su parte central, el piAidon desplazable de segunda %
iBslociéosd -6- que puede trasladarse perpendicularmente '

a su plano.

Los dos pifiones desplazables -4- y -6- llevan, cada uno
una garganta cirvular mecanizada de Forma que en la misma se put
ce alojar una horquilla de guia -7-. Egtam comin a ios dos pi-
fiones y mandada or el dispositivo del selector de velocidades,
asegura su desplazamiento longitudinal simultdneamente.

El pilen desplazable -6- estd ahuecado en su parte cen-g
tral, por lo que apoya solamente sus extremos sobre el arbol -5-g:
y dichos extremos estdn fresados longitudinalmente. Esta mecani-
zacion permite, para una posicion determinada del pifion -6-, ao-.
bre el arbol -5-, el acople en rotacion de estes .0os elementos, i
gracias a una corona acanalada -8- mecanizada cobre dicho srbol.]
En todas las demas posiciones no se produce tal acople.

Todos estos oOrganos funcionan ai el interior de un car-
ter estanco, lleno de aceite: Esta provisto de las correepondlei!
tes juntas de estanqueidad que evitan les fugas de aceite en lag'
entradas y salidas de los arboles. Los roda lentos de bolas so-j
portan los esfuerzos de traccién de las cadenas primaria y se-
cundaria.

En la hoja de dibujos gdmeros tres y en las figuras -1- j
-2- -3- y -4- se representa esquematicamente la posicién ocuna- '
da por los pifiones desplazables en las correspondientes combi- 1}
naciones de primera velocidad, punto muerto, segunda velocidad i
y tercera velocidad.

El grupo de pifiones desplazables se mantiene en la posi—t
cion escogida gracias a un dispositivo cerrejo que forma parte

iel selector. '
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Enresumen reivindica el recurrente ta virtud de  (la !
presente solicitud de registro e Patente de Introduccién, en i
Nspafla, por el plazo de diez afios que determina el vigente Es-
tatuto de la Propiedad Industrial, el previlegio exclusivo de !
fabricacion, vsnta y explotacion industrial del objeto de la
misma, la cual jjueda esencialmente caracterizada por les siguier.
tes p

NOTAS.- iiEiviinjicACioims !
FRIttiRn.- Caja de cambio de tie s velocidades para ciclomotores™”"

que consta de ties relaciones de ¢esmnltiplicaciéon diferentes y
gue se caracteriza porgue los pifiones estdn engranados constan- !
tementey dispuestos por parejas. i
SECUNDA.- Caja de cambio de tres velocidades para ciclomotores,
segun la reivindicacion anterior y asimismo esencialmente carao-!
terizsdo por estar constituida por tres arboles principales, so®

bre dos ce les cuales puede desplazarse longitudinalmente un gru

TERCERA.- Caja de cambio de tres velocidades pare ciclomotores,

segun se reivindica anteriormente y asimisno esencialmente ca-

~ —

racterizado por el echo ce que el disposicito de mando estéa
constituido por una horquilla montada sobre los dos pifiones des-:
plazables, en los que existe, mecanizada a tal efecto, una gar-;
gante circular.

CUARTA.- Caja de cambio de tres velocidades para ciclomotores, !
:simisno esencialmente caracterizada por la circunstancia de <
que le primera y tercera velocidades se consiguen por el acoplp-!
miento del grupo de pifiones desplazables a uno y otro grupo de' '
nifiones fijos, por medio de tetones, y la segunda velocidad se RA.
obtiene por engarce de los fresados infernos del pifion desplaza-

ble inferior con la corona fresada del arbol intermediario.

CUARTA.- CAJA DE CAMBIO DE TRES VELOCIDADES PALA CICLOMOTORES.
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Todo tal y conforme se describe en la- ai#eri<y l;@moria
gue consta de siete hojas mecanografiadas por Unanselaf'\ra, y
se representa a titulo de ejemplo en las tres hojas —de planos
gue se acompafan.

Madrid,
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