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I.Í E H O R I   ̂ D E S C R I P T I V A  

correspondiente e la  s o lic ita d  de re g is tr o  encepe ña de. 

una M m ^ 2 ^  INTj^LUCCION, a favor de CICLES PEUGEOT, S.A. 

resid en te  en Beaulieu-Velentigney (Doubs) -  Franpig^ por 

CnJn DE CAMBIO DE TRES VELOCIDADES PaR* CIC^á^TORES.

-  O -  o -  o -  , - ri  ^Es objeto de la  presente s o lic itu d  \de R egistro  ¿e  

Pate¿cte de In tro d u c c ió n  una caja  de cambio ueq t r e s  v elo cid a­

des paya ciclom otores que viene a re so lv e r  los problemas p l a ^

téseos por e l  uso hab itu al &el basta hoy e x is te n te , de dos
!

10 v elccid ed o s, obteniéndose con o lio  v en tajas  y perí'eccionamien-r,<*

to s  que redundan en un mayor b en eficio , tan to  ñera la  conser /
/

va oí ón in tr ín se ca  del motor, como para e l  aprovechamiento de-.-- 

misno en un mayor rendimiento, tan to  rn  potencia como en v e lo -

15 Pera demostxsr larealid ad  de la s  ven tajas que s e  d e ri- '
- . tvan de la  ceja  de camoios de t r e s  m u ltip licacio n es que ha de /

se r  objeto de la  presente so lic itu d  de re g is tro  ce detente de - 

Introducción , vemos a determinar en datos concretos la  j u s t i - l ; 

íica c ió n  de nuestro a s e r to , por cuanto que un c ic lo n o to r  qqui-' 

20 pedo con unaesja de cambios de tr e s  v elocid ad es, según lo que ' 

ha re iv in d ica rse  en e s t a  P atente, eeubira una pendiente del 

nueve por c ien to  a 40 Km. hora, de v elocid ad , y con un r e g í -  ! 

men de motor de unas s e is  mil novecientas resoluciones por j 

minuto, m ientras que ese mismo ciclo m o to r con una ca ja  de cam-' 

25 bios de dos velocidades su b iría  a 37 Km. hora, la  misma pen­

diente y a un regimen de s ie te  mil cu a tro c ie n ta s  rev o lu cio -



áe puede

Podemos añadir que con e l  motor de t i e s  revolu cio n es
-! ' *su b ir  en primera v e lo c id a d  pendientes ae Ras u e l a ie -

30 ciociio por c ie n to ,  mientras que con el motor de dos v e lo c id a ­

des solamente se  pueden s u b ir  pendientes per debajo d e l  c i e c i -  ' 

s e i s  por c ie n to .

35

40

Resumimos que la s  v e n ta ja s  alcanzadas e l  dotar a un mo­

to r  le  una ca ja  de cambios de t r e s  d e sm u ltip lica c io n e s , son 

la s  s ig u ie n te s :

a) Subir l a s  pendientes más rápidamente.

b) E l  motor tra b a ja  e un número i n f e r i o r  de re s o lu c io n e s  lo  

que indudablemente alarga su v id a .

c) La pendiente má ima que podrá su b ir  será netamente superio:

Expuestas que han sido le s  fundamentos p r á c t ic o s  que xa;,,

t "
! '

motivado la  invención, pasamos a d e s c r ib ir  e l  modulo fun cion al 

de l a  ca ja  de ve loc id ad es  o b jeto  de esta  ^atente, para mejor i 

comprensión de dicha d e scrip c ió n  camoc a r e íb r im o s  en compara­

ción, ai nuestra exposición, s una oaja de dos v e loc id ad es  para 

45 determinar en que co n s is ten  la s  r e a l iz a c io n e s  nuevas por cuentón 

que se ce tomado como base e l  aceptar e l  mismo bloque y motor ¡' 

a f in  de e v o te r  a lte ra c io n e s  s s t a n d e l e s  en e l  mismo. ¡ .

A t a l  efectom en la  hoja primera de dibujos que se acom¡' 

peña, se representan, eh la  f i g .  - 18-  una ca ja  de dos ve locid a-j 

50 des 7 en la  f i g .  - 28-  la  ca ja  de t r e s  v e lo c id a d e s  que se  reivix} 

dica en e sta  s o l i c i t u d  de r e g is t r o  ce Patente de Introd ucción. ¡ 

Hemos de hacer l a  p re v ia  decíais  c ió n  de que le s  

c e c io r e s  que p e r a lte n  obtener e l  resu ltad o  de t r e s  v e lo c id a d e s  ' 

dentro u el mismo bloque motor que -anta ahora se empleaba para
t

55 l a s  le dos, hay que co n s id e ra rla s  en su conjunto por cuanto que 

precisamente la s  v a r ia c io n e s  in t r i s e c a s  que s e  han introducid o ¡ 

dan un resultado nuevo, de novedad c i e r t a ,  reuniendo la s  !

v e n ta ja s  que más a r r ib a  han sido señ aladas. !.

Y en la  comparación cactte ambas f ig u ia s  podemos condi- '.
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60 ¿erar que con co n su sta n cia les  ¿entro ¿e la  nueva ca ja  la s  

s ig u ie n te s  novedades:

a) Reducción d e l  anchi de . as d ien tes  de lo s  piñones, 

manteniendo su r e s is t e n c ia  a base de mejorar la  ca­

lid a d  del acero  empleado.

65 b) Se reemplazo e l  rodamiento - L i -  de dimensiones 20 x

40 x 12, por e l  rodamiento -A2"* de dimensiones 20 x 

42 x  8.

c) E l  redamiento - B i -  de 15 x 32 x  8, a s i  como la  junta

de estanqueidad -  Cq- de 18 x  2o x 6, se traslad an

70  5,5 m/m. modificando la mecanización d e l  c á r t e r .

d) En lo s  puntos ¿e apoyo -D^- y -E]_- del e je  -Fj_- de

los piñones in term ed iarios, se m odifica la  mecaniza­

ción d e l c á r t e r  pasando a la s  formas -Dg- y -E g-. ^

e) E l  engrase de l o s  piñones que g ir a n  sobre e l  árbo l ;

75  in te rm ed iario , en e l  caso de l a  caja  de t r e s  v e l o c i - !
r

dades, se r e a l i z a  ñor un canal -Ge- taladrado en e l  !
!

c á r te r  -B2-* E l  a c e i te  entra  por e s ta  canal y c o n t i - i  

nua por otro -H2- taledrado en e l  e je  -F2- y se ex- ¡ 

t iende óntre esye e je  f i j o  y lo s  piñoes de rotación..
f

oO Pasados a r e fe r ir n o s  s la s  c a r a c t e r í s t i c a s  e s e n c ia le s f

de la  ca ja  que c o n s titu y e  esta  Patente de In trod ucción . j

Para e l l o  haremos mención a la  f i g .  - 28-  de la  hoja I 

p r io e ra  de dibujos en que se te presenta en s e c c ió n  t a l  ca ja  ;

y a la s  cuatro f ig u r a s  de la  hoja segunda de dibujos que de- ,
r

85 f in an  e l  funcionamiento de la  c a ja .  í
!

Es una de la s  c a r a c t e r í s t i c a s  e s e n c ia le s  de esta  ca ja  ¡i 

e l  que lo s  piñones están constantemente engranados y que la s  ' 

d i fe r e n te s  d e sm u ltip iica c io n e s  se consigan a base del acopla­

miento por te to n e s  ¿ e l  grupo de la s  piño es d e splazab lcs  con i
!

90  e l  grupo de piñones f i j o s  que dan la  d e stu p lic a c ió n  e sco g id a .'

La c o n s titu c ió n  de la  caja  es la  s ig u ie n te  y con refe l
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ren cia  a la hoja segundí de dibujos:

E l árbo l primero - 1-  que asegura la  entrada del no-

viu^n-so comprende: t

a) E l  piñón de cadena prim aria, montado p o s t izo  sobre ; 

a l  árbo l y arrastrado  per o l  motor.

b) Un segundo piñón ta l la d o  en e l  mismo árb o l y que tran s­

mite e l  movimiento a i  i n t e r io r  ¿e üs c a ja .

c)  En su parte c e n t r a l ,  un c a s q u i l lo  de bronce en e l  que 

se a lo ja  a l  extremo del árb o l de s a lid a  - 2 - .  De esta

- manera, e l  árbo l primerio - 1 -  y e l  árb o l de s a l id a  -2 -  

puede g i r a r  a un número d is t in to  de re v o lu c io n e s .

E l árb o l de s a l id a  - 2-  comprende: !

a) E l  puñom de cadena secundaria montado sobre e l  e je  ;
¡

-2 -  y que transm ite e l  movimiento a la  rueda tr a s e r a  ¡.
)

del v e h íc u lo .  ^
t

b) E l  piñón de primera ve locid ad  - 3 -  que por intermedio ¡

de un c a s q u i l lo  de bronce, g ir a  independientemente !'
!

del árbol - 2 - .  i

c) E 1 piñón desplasable  - 4- .  ?

Este g ir a  acoplado a l  árb o l de s a l id a  por unos cana-

l e s  fresados longitudinalmc,tye en e l  mismo y que per#

miten e l  desplazamiento d e l  pi;..on perpendicularmente 

a su plano.

E l  piñón d esplazabie  - 4-  comprende adem's, cobre ca- 

da una de sus caras  planas, t r e s  teton es d ispuestos  ' 

a 120a de forma que puedan en ca ja r  en lo s  o r i f i c i o s  r .
t.

-orevistos sobre e l  niñón d e l árb o l u r in a r io  - 1 -  y '

sobre e l  piñón - 3- .  G racias a e sta  d is p o s ic ió n , e l  í - .

árb o l de s a l id a  - 2 -  puede g i r a r  a la  misma v e l o c i -  i

¿a¿ que e l  árb o l prim ario - 1 - ,  o, s i  ce desean a la  ^
!

misma ve locid ad  que e l  riñon de e s te ,  por simple oes-!
! .

plazamiento lo n g itu d in a l  ¿ e l  piñón - 4 - .  ^

ñ
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- i .
E l ai-bol intermedio - 5-  comprende: ''

L
125 a) En uno de sus extremos un piñón montado p o e tizo .

b) En e l  o tro  extremo un piñón t a l la d o  en e l  mismo á r b o l.  [

c) En su p arte  c e n tr a l ,  e l  piñón d esplazab le  de segunda }
t

iBslociósd -6 -  que puede tr a s la d a r s e  perpendicularmente '

a su plano.

130 Los dos piñones d esplazables - 4-  y  -6 -  l le v a n , cada uno

una garganta c i r v u l a r  mecanizada de Forma que en la  misma se put 

ce a l o j a r  una h o r q u i l la  de guia - 7 - .  Egtam común a io s  dos p i ­

ñones y mandada or e l  d is p o s it iv o  del s e le c t o r  de ve lo c id a d e s , 

asegura su desplazamiento lo n g itu d in a l  simultáneamente.

135 E l p i le n  desplazable -6 -  está  ahuecado en su p a rte  c e n -g

t r a l ,  por lo  que apoya solamente sus extremos sobre e l  á rb o l -5-g: 

y dichos extremos están  fresados longitudinalm ente. Esta mecani­

zación  permite, para una p o s ic ió n  determinada d e l piñón - 6 - ,  ao-. 

bre e l  árbol - 5 - ,  e l  acople en ro tación  de e s t e s  .os elementos, í 

140 g r a c ia s  a una corona acanalada -8 -  mecanizada cobre dicho srbol.] 

En todas la s  demás posiciones no se  produce t a l  acople.

Todos e s to s  órganos funcionan ai e l  in t e r io r  de un cár­

te r  e s ta n c o , l le n o  de a c e i te :  Está p rov isto  de la s  correepondlei! 

te s  juntas de estanqueidad que e v ita n  l e s  fugas de a c e ite  en la  

I45 entradas y s a l id a s  de lo s  a r b o le s .  Los roda le n to s  de bolas s o - j  

portan lo s  e s fu e rz o s  de t r a c c ió n  de la s  cadenas primaria y s e ­

cundaria .

En la  hoja de dibujos qdmeros t r e s  y en l a s  f ig u ra s  - 1- j 

-2 -  -3 -  y -4 -  se representa  esquemáticamente la  p o s ic ió n  ocuna- '' 

150 da por lo s  piñones d esplazab les  en la s  correspondientes combi- !; 

naciones de primera v e lo c id a d , punto muerto, segunda v e loc id ad  ¡ 

y te r c e r a  v e lo c id a d .
t

E l grupo de piñones d esplazab les  se mantiene en la  p o s i­

ción escogida g r a c ia s  a un d is p o s i t iv o  c e r r e jo  que forma parte
i

15$ ¿ e l  s e l e c t o r .  '

rrt_
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En resumen r e iv in d ic a  e l  recu rren te  tai v i r t u d  de ,1a !

presente s o l i c i t u d  de r e g is t r o  e Patente de Introducción, en í 

^spaña, por e l  p lazo de diez años que determina e l  v ig e n te  Es- ' 

ta tu to  de la  Propiedad I n d u s tr ia l ,  e l  p r e v i le g io  e x c lu s iv o  de !

160 fa b r ic a c ió n , vsnta y ex p lo tac ió n  in d u s t r ia l  d e l  o b je to  de la

misma, la  cual ¡¡ueda esencialmente ca ra c te r iza d a  por le s  siguier. 

te s  p

NOTAS.- iiE iviin jicA C ioim s !

FRIttiRn.- Caja de cambio de t ie  s v e lo c id a d es  para ciclomotores^^ 

165 que consta de t i e s  re la c io n e s  de ¿ e sm n lt ip lica c ió n  d i fe r e n te s  y
!

que se c a r a c te r iz a  porque lo s  piñones están  engranados constan­

temente y dispuestos por p a r e ja s .  ¡

SECUNDA.- Caja de cambio de t r e s  v e lo c id a d es  para c ic lom otores, : 

según la  r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r  y asimismo esencialmente carao-!

170 te r iz s d o  por e s ta r  c o n s titu id a  por t r e s  a rb o le s  p r in c ip a le s ,  so-̂  

bre dos ce l e s  cuales puede desplazarse longitudinalm ente un gru

TERCERA.- Caja de cambio de t r e s  v e lo c id a d e s  pare c ic lom otores, 't
según se r e iv in d ic a  anteriormente y asimisno esencialmente ca- í

t
17$ ra c te r iza d o  por e l  echo ce que e l  d is p o s ic i t o  de mando está

co n stitu id o  por una h o rq u il la  montada sobre lo s  dos piñones des-: 

p la z a b le s ,  en lo s  que e x is t e ,  mecanizada a t a l  e fe c to ,  una g a r - ; 

gante c i r c u l a r .

CUARTA.- Caja de cambio de t r e s  v e lo c id a d e s  para cic lom otores, ! 

:simisno esencialm ente ca ra cter iza d a  por la  c ircu n sta n cia  de <i3o

que le  primera y te r c e r a  ve loc id ad es  se consiguen por e l  acoplp-!

miento del grupo de piñones d esplazables  a uno y  otro grupo de' ' .... 

niñones f i j o s ,  por medio de te to n es , y la  segunda ve lo c id a d  se R/ñ'. 

obtiene por engarce de lo s  fresados in fern o s  del piñón desplaza-
i

185 b le  i n f e r i o r  con la  corona fresada d e l á rb o l  in term ed iario .
i

CUARTA.- CAJA DE CAMBIO DE TRES VELOCIDADES PALA CICLOMOTORES.

j
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Todo t a l  y conforme se describe  en la- ai#eri<y Memoria<̂=, .

que consta de s i e t e  hojas mecanografiadas por únansela ^ r a ,  y
. y"

se representa  a t i t u l o  de ejemplo en la s  t r e s  hojas -de planos 

que se acompañan.

Madrid,

I '¡ -

. t -

7



(YCLES PEUGEOT -  . N?3



Cye tes P eugeot

- ;

' -

.

* J*.

Fi qurc "7



^ ' 7 P 3 a


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



