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La presente solicitud de registro de modelo de uti

lidad, concierne come su enunciado 1ndiea; a un mecanismo de

'ccnvoraibn de un noviniento ba-eulante cn un aowi-ianto do -f

una sola direoci&n continua aplicablo, prefbrmntenente a une
vehicnlo nadtico, de acuerdo con la descripci&n detallada -
que del mismo se realizarf, debiendo de 1nterpretarse todose
sus eoncepto- en su més amplio sentido.

Este mecanismo al ir instalado sobre un vehicnlo -
nadtico, podri ser impulsado por la fuerza muscular del usua
rie, o por 1a energia del movimianto de las olas, el cual -
convertir& el halaneeo pravoeade por 1a. fuorza de 1as‘piqg -

»»»»»

nas o por la aceibn ds las olas del mar, en fuerza de rota -
- oibn unidireceional, siendo tranmmitida esta fusiza a trav&s
15 -

de un eje a una hélice propulsora del vehiculo,

Para alla el vehf{eulo nadtico estarid constituido -

lllll

por un cuerpo flotante con forma aerodinémica, al cual iré ..

fijedo en forma basculante, una armadura, E1 impulso por -

-----

fuersza. muscnlar se¢ hard a través del movimiento basuulante -

de la armadura respscte al pr&pio cuerpo del vehieula, él -
cual ird envparte sumergido en ol agua y estabilizado por -
unos flotadores laterales y las correspondientes quillas in-
feriores, utilizéndose para eata forma de acciananiento, 1os
propios pies deli usuario, los cuales irfn apoyados em unas «
barras laterales de la armadura a través de unos ﬁedales né-
viles, tranamitiendo estos as{ la fuerga de las piernas en =
forma de pedalada trsoulante, .
El impulso por la fuerza de la agitaciﬁn de las =
olas del mar, se hace debido a que en la armadura se acoplan

dos flotadores dlos cuales van ep parte sumergidos, y debi do=
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1;$ualmente eonvarttdo en fuersa de rotaciém unidtg5f* 7
la onal es -tranm:lti»d_a' a la hélice con el resultado del :l:, 1 -

ala agitaeiﬁn del mar provoecan un basculamilnta ro-pecto al
cuerpo del vehiculo el cual se halla osbabilizadn por sus =
flotadores laterales y sus quillas, Este basealauianﬁo o8 _g.,,

so del vehieulo,
Para la debida comprensifn de este objeté,’se ad -~

junta a la presente memoria descriptiva, una hoja de planos,

en 1a que, a titulo de ejehblo, se representan todas y cada=

una de las partes que lo forman,
En la citada hoja de plancs, queda representados
?igurn primsra.- Muestra una vista en planta de la

'''''

armadura dsl vahiculo nadtico sobre el gue preferentenerte se

- -
-

instalaré el necanismo,

- Figura segunda, = Corresponde 2 una vista en planta

del propia cuerpo del vehficule, R

Pigura tercera,= Es una vista lateral del vehfcu~

o,

.....

Figura cuarta,m Muestra una vista frontal y ebna-
lateral del propio mecanimmo 4v conversibn de novildento.‘

En estas figuras aparecen raferenciadns las n&gq;pn
tes partes prineinales: ~ _ ' ,::*

El vehfculo nadtice que se representa como ejemplo

de aplicacifén del mecanismo, est4 compuesto por'un cuerpo -

- tubular con una plataforma plana =2« en su parte superior,y

con una proa aerodinimica -3« con el fin de proporciocnar un
roce minimo en el agua y as{ poder deslizar con néyor velo-
cidad, llevando en mus extremos unos sjes frontales -4-5# -
los cvales permitiran el montaje de una armadura basculante

of=, Este cuerpo llevarf en su parte posterior y en ambos =
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laterales wnos brazos yvansversiles =j= en cuyos extremos ie
rén situados dos flotadores «8«, y entre_astoé y el praopio =
suerpo y msontadas asimismo en loge citadet brages, comporta =
dos aletas basculantes =9« actuadas & través de un tirante -
transaisor ~10~ desde unos controles intermedios =lle, las =

sualss actusrén como freno si su bajada se produce de formae

simulténes, y come timén cuando bsjan al agua la del lado ig

gulerdo pars glrar a 1la izquierda, y la del lado derochoi pPa
ra girar a la derecha, campletﬁn&ase can uass guillas intew
ricres longltudinales =28,

‘ Sobre el cuerpo ird montada una armadera basculane
te =be aompuésta por un‘basiidar recténgulsar -12b, gue en =
planta adepta ia :nima forma gue el eitado cuerpo, ¥y que -
coustard conunos travesafios de unibn cempuesbos por ana ‘ emie
cafia frontal «l3e, oird ceatral =lje y una Gltima poutorior-
=15=, llevande hacia su zona central y sobre sus lateralgs,=-
unos padales de a@eianamieﬁto »lb~ guedando dicha armadire =

montads sobre el cuerpc & través de los ejes extremos de és-

GGGGG

Cte, ¥ sabre sstes mismos laterales y hacia supnrta anterior—

ﬁmmgartarg unos flotadores wéviles =17=, 31-'
Bl mecanismﬁ de eunveraiém que actuaré direntamqn’
te sobre ol eje wsw 2 fin de transwitir uns rotacibn uniéii—
raccieﬁal 3 una héliﬁe w13« impulsora del vehdculo, yen =
cuzlguiera de las dos pesibles direcciones asiendo estas elew
glbles, estari constituido por un tren de ruedas dentadas, -
cospuesto por dos ruedas «15-20= engranadas solanente a trae
vés del 50% de su anchura, las cuales a su vez irln engrana-
das &n otras menores contrales «21«25e« dotadas de sglo un =
50% de anchura de las antericres, Esxtas dltimas presentan un

ejo comdn =22« y van provistas de un mecanismo de trinquete,
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de forma gue ambas se quedsn cogidas o suelias de su aje ene
al. sentida elegldo deol eoije central,

Lag raedas ~18«20~ tiensn ejes diferentes; pero es
toa sfn egquidistantes con ol aje central =23e, |

Las citadas ruedas «19=20 « al ir engranadas sclaw

nente a través del 508 de su anchura, permiten el engranar =

una rueda mayar-de corona =23« 1la cual sers concéntrica con~
2l aje eentral =22« y engranari solamente con la rueda =10,
gin que gnede =saganchada a la rusda «20«, Rata Altims rueda~
de corona tisme tambien sa]amente un 504 de anchura en relas
ciédn con las ruedas ~19~29-, |
R anrativamante a1 necanismo, vuando se trata de =

,,,,,

convertir ua bascu,amienuo izgquierda~derecha de la anmadurau
jel vahficule, la rusda de corona «23« gira en dicho sedt{do,A
¥y la rueda -196 gue lleva enganchada gira en sentido derecha
izquierda, @amo la rueda «1%« va enganchada en la rueda. m2le
esta gira sn el sentido iﬁquierda-dereeha. Al llevar 1la ruew
da =21« un trinquete gue se queda rigido cuando esta gifg.en
el sentido izquierdawderscha, la yueda transmite asf {atqu;
za basculante ixquiardandaréeha de 1a.ruada siga al ej#}ahz.
en sl mentido izquierdimderecha también, | {.{}

La rueda =19~ al ir enganchada en 1a rueda =2@w.ha
nre girar esta en el sentido izquierdaodnraﬁha. A 5uvez 1a w
rMmeda =20« que va énganchada en la rueda «25« hace girar ese
ta en la direceifin deracha=izquierda, Al llevar 1a pueda 25
un trinquete que se queda suslto cuande esta gira en el sene
tido derecha izquierda, la rueda se guada suelts y no trange
mite €uerza a 8u eaje =22,

Por el contrario si s} basmculamisnto os de degecha

fzquierda v 3¢ quiere convertir en un movimiento continuo, -
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aesta aceibn serd \totalmente inversa a la anteriomente des=

erita, de forma que cuando la rueda -23= gira en el sentido= .

_darechg-izquiérdn, la rueda «19= qu§ lleva enganchada, gira-

en la direccifn izquierda~derecha, Como la-rugda d199 va en=
ganchada en la rueda -21-, esta gira en la d@receiﬁn derecha

izquierda y dado que la miama 1lleva un trinquete que la fija

cuando esta gira en el sentido citado #e mimma no transmite-
la fuerza basculante,

4 Bu vez, la rueda =19« al ir enganchada en la re
da =20~ haced girar esta en el sentido derecha=-izquierda, y=-

dada gque esta a su vez va enganchada en la rueda «25~, hace=-

-girar esta en el gentido izquierda-~derecha, Al llevar la rug

nnnnn

da =25« un trinquete que se queda cogido cuando esta gira en
el sentido izquierda=-derecha, la misma transmite a suidjé -22
la fuerza basculante derecha=izquierda de la rueda =23=-,

Al suministrar el eje =22= la fuerza bascuiante =
sonvertida enr fuerza de rotaciém unidireccional, se acoplaré
a este una rueda dentada =14, la ecual engrinarﬁ en otra Tue=

da ~26e dotada de un eje -37-, a euyo eje se aeoplarﬁiﬁh; hé
lice ~18- que seré lia engargada de convertir finalmente la =
fuerza de rotacilnm en el trabajo de impulsar una enbafﬁﬁsiﬁn.
31 en vez de acuplarse una hélice, se montase una rueda-en el
eje; 17~ esta podria servir igualmente para impulsar u;.ve-
hiculo en este caso terrestre, o

El mecanismo objeto del presente modelo, es aplica
ble también a vehiculos terrestres, para lo cual solo es new
cesario los acoples convenciondles al medio en que ha de age
tuar,

Descrita suficientemente la naturalega del modelo=

se hace constar expresamente gue cualnuier modificacién de -



detalle qpe ®e introduzea en el mismo, quedard inclufde « -
dentro de esta protecciln, en tante que no altere o modi-
fique mwﬂ“m - f*wmd caracterfstics, . ..

5 : Por ﬁlt:hno; Be deallran de uti.li.dad y nmdnd.-
" 1as nigatentem o - |
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CLVINDICACIONES~

18,= Hacanisho de conversibm de un movimiento basculante=

en un movimiento de una sola direceién continua aplicable

 preferentemente en un vehiculo mattico, caracterizado poOr

que el movimiento basculante a_convurtir estaré produeido
por 1la conjunciém de dos elementos, como sén un cuerpo tu
bular aerodindmico dotado de unas quillas longi6udinales=
¥y una carcasa olarnadnia superior montada en el mismo en-
forma flotante a ﬁravés de unos ejes extremos y la cual »

basculars bien por la acci&n del propio movimiento de las

aguas o por inbennadio de la fuerza nnlcular de las pian- o

nas del usuario, baleulnieato que serf recogido por un -
eje =n el que se hallard nantado un tren de ruedas. conpqu.
to por dos pequefias ruedas centrales separadns y'nontadau 7
sobre el mimmo eje, las cuales angranar&n en otras dos sue
das. superiores imntermedias que presentan una anehura‘qg -
ble que las anteriores y 1as'uualea 2 su vez engranaran =

entre sf de forma parcial ya que 1o hacen sélo a través -

" del 50% de su superficie de eentacto e-tando la- nismsa -

montadas en ejes diférentes, llevando también una rueda =
corona mayor montada en el eje central la cual engranarﬁ-
con una de las ruedas menores y con otra de las inte-nmé-
dias, siendo recogida la fuerza unidiieccional de rotacién
por el sje, al que se le aflade en forma separada otra rue
da complementaria, la cual por su parte inferior engrana-
r& con una pequeia rueda en cuyo eje de salida ase hallaréd
montada la propia hélice de impulsibn,

28,~ Mecanismo; segfiin reivindicacibn 18, caracterizado -
porque las dos ruedas intermedias del trem se hallarém ¢

montadasz sohre ejen'que equidistan dsl eje central,
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38,~ Mecanismo, segdn reivindicacién 12, caracterizado por
que el cuerpo del vehfcale llevarf en su parte postel":lor ¥

en ambos latorales, dos tirantes transveraalea on. cuyos. ex. - -
- tmos montardn unos flotadores, y en 1a parte centrali de=

' ostos tiranten llevaré unas - aletat baaculautes coneetadas-‘ ‘

a unaas tranmi.s:lones actnadas dande unos controles centra=
les, B _ v | |

42 = ﬁecanima, asgin reivindicacifn 12, caracterizado por
que el bastidor flotante que menta sobie el cuerpo presen=

ta hacia su parte centrél, unos pedales laterales, y hacia

su parte anterior unos flotadores mbviles, -

 Consta la presente memoria descriptiva de muevee

.hoja‘s, numeradas y hacgnograf:ladas por una sola ear&'a‘ las

que se le acompafia una de planos para su mejor comprensiéa,

Madrid,
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