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La presente invención se r e f ie r e ,  de fo r -  

añeral, a laP horquillas áe mando para topes o co jin e-

de desembrague, principalmente para vehículos automóvi­
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Como es sabido, un cojinete de desembra­

gue se destina a actuar sobre e l  d ispositivo  desembragador 

de un embrague, bajo e l control de un órgano-de mando, g e i

neralmente denominado horquilla, y comprende globalmente, a 

este e fec to , un elemento de ataque, para,actuar sobre dicho 

d ispositivo  desembragador, y un elemento de maniobra, para 

accionar la  horqu illa  do mando, estando e l citado elemento 

de mando enganchado axialmente a l citado elemento de manio­

bra, y llevando e l citado elemento de maniobra transversal- 

mente, para, accionar la  horqu illa  de mando, un órgano de - 

apoyo; se tra ta  de una brida, eventualmente fraccionada en, 

a l menos, dos brazos radiales.

Conjuntamente, la  horquilla de mando de 

dicho co jinete de desembrague lle v a , habitualmente, una zo­

na de articu lación, por la  que está adaptada para ser accio­

nada en pivotamiento bajo e l  control de un brazo de manco, 

y una zona de acción, para la  que está'adaptada para actuar 

axialmente sobre e l co jinete de desembrague, en dos puntos 

opuestos de modo sensiblemente diametral de^pste.

El braco de mando ¿¡te dicha horquilla de 

mando puede, por ejemplo, formar cuerpo con e lla ,  e l pro­

ceder de un mismo cuerpo con esta horquilla, de mando, y es 

e l  case, habitualmente, cuando e l  soporte de esta es una 

rótula.

Como variante 

horqu illa  de mando puede formar

e l brazo de inundo de la  

una pieza d is tin ta  do esta30
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ho^rquilla, áe mahdo, y este es el-caso,- en la ' práctica, cuan 

áo e l  soporte de esta es un árbol de pivotamiento pudiendo 

dicho brazo de mando y dicha horqu illa  de mando, en este 

caso, estar separados uno respecto a la  otra a. lo  largo de 

este árbol de-pivotamiento, y pudiendo e l brazo de mando, 

incluso individualmente, extenderse respecto a ésta, síguie 

do una orientación angular d iferen te de la  de la  horqu illa  

de mando.

De cualquier modo, e l brazo de mando de 

la  horqu illa  de mondo está destinado a sor enganchado, por 

una transmisión, a un pedal do desembrague, y para actuar 

sobre e l cojinete de desembrague en dos puntos opuestos de 

modo sensiblemente diametral de éste, la  zona de acción de 

esta horqu illa  de mando lle v a  dos puntos, denominados en. 

este caso por comodidad puntos de apoyo.

En la  practica, los puntos de apoyo, que 

presenta así la  horqu illa de mando para actuar sobro e l co­

jin e te  de desembrague, están habitualmente formados, cada

uno, respectivamente, en los extremos de dos dedos, la  t o -  
- ^

talidad de ios cuales forma conjuntamente la  zona de acción 

de dicha horquilla de mando.

Hasta hoy, estos dos dedos se hallan gene 

raímente, rígidamente sujetos uno a otro eu continuo, y 

forman, por consiguiente, conjuntamente, una sola y misma 

pieza, que tiene globalnente una configuración en U.

La presente invención tiene como ob jetivo 

principal, pero no exclusivo, e l  caso en que e l  cojinete de 

desembrague a rea liza r  es un cojinete de 'desembrague "arras 

trabo" o "tirado", es decir, un cojinete de desembrague 

que, destinado a actuar en tracción f^obre e l d ispositivo30
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desembragado* del embregue cfectado, tiene una porción de : 

su elemento de ataque aplicada detrás del citado d isp os it i­

vo desembragado!'.

Para estos topes de desembrague, la  brida 

del elemento de maniobra sobre la  que debe actuar la  hor- 

qu illa  de mando, se establece a distancia del elemento;ó&. 

ataque asociado, para que la  zona de acción de esta honqui— 

l i a  de mando pueda in terven ir en tracción sobre esta brida, 

es decir, en e l  lado de ésta d ir ig id a  hacia e l  citado e le ­

mento de ataque.

Uno de los problemas a reso lver, debido a 

e llo , en e l  curso del montaje de dichos.cojinetes de desem­

brague -"tirados", resu lta  de que dicho montaje implica una 

aplicación re la t iv a  del cojinete de desembrague y de la 'h o r­

qu illa  de mando, debiendo ser aplicada la  zona de acción*' 

de esta última transvcrsalmcnte, -entre la  brida que presen­

ta  para su acción e l  elemento de maniobra del cojinete de 

desembrague, por una parte, y e l  elemento de ataque de éste, 

por otra parte.

bn otras palabras, la  zona de acción de 

la  horqu illa  de mando debe aplicarse octrás de la  brida 

transversal del elemento de maniobra del co jinete de desem­
brague.

Ahora bien, al tratarse do un cojinete de 

desembrague "lirad o ", este es llevado por un embrague, sien­

do un& parte de su elemento do ataque aplicada detrás del 

d ispositivo  desembragador de éste, mientras que la  horoui- 

11a de mando os llevada habituaimontc de forma independien­

te por e l  cárter de una caja do cambio de velocidades, es­

tando montada, per su zona de articu lación, p ivotarte a ire -
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gedor de un soporte f i j o ,  árbol transversal o rótula;^ á su 

ye% llevado por e l  citado cárter.

Por consiguiente, es necesario, en e l 

curso del acercamiento axia l re la t iv o  de este cárter de ca­

ja  de cambio de velocidades y del embrague, que es llevado 

habitualmente por e l cárter del motor corresponáicnte¿-.epli..

bar progresivamente la  zona de acción de la  horquilla.de**
, .7;

mando detrae de la. brido, transversal del elemento de manio­

bra del cojinete de desembrague.

Esta operación, que implica presentar in i 

cialmcnte, sensiblemente de plano, horizontalmente, la  hor­

quilla- <3e mando y, por pivotamiento, enderezar progresiva­

mente hasta la  v e r t ic a l esta horqu illa  de mando, a medida 

que se va aplicando su zona de acción detrás de la. bripá 

transversal del elemento de maniobra del cojinete de desem­

brague, es de' d i f í c i l  realización', sobre'todo cuando la** 

horquilla de mando está.montada pivotante alrededor de una 

rotula, debido al grado de libertad  suplementaria que pre­

senta entonces esta en sus movimientos.

Adornas, puede comprobarse su impósibilióac 

necesitando e l g iro  de la  horqu illa  de mando, indispensable 

para su enderezamiento, un volumen muerto no despreciable, 

que no siempre está disponible.

Para vencer esta d ificu ltad , se ha pro­

puesto asegurar un montaje previo dol cojinete de desembra­

ce sobro la. horqu illa do mando, antes dol montaje del c o ji 

neto do desembrague sobre e l d ispositivo  dosembragador del 

embrague afectado, a continuación, en e l  curso del acerca- 

ai ato ax ia l re la tivo  del cárter do la  caja de cambio de 

velocidades y del embrague, asegurar un cntrinqnetrdo auto-
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gático, a ciegas, del cojinete de desembrague solare e l  d is -

pósitivó  desembragadoy del embrague.

Pero la s  disposiciones correspondientes

se prestan mal a desmontajes eventuales.

Asimismo, se ha propuesto ap licar t r a e s - ,

versalmente la  horqu illa  de mando sobre el co jinete de*,d&-
* "**

sembrague, después del acercamiento*axial re la t iv o  del,.c<ár- 

ter de la  caja de cambio de velocidades y d e l embrague, y* 

por consiguiente sin que esta, horqu illa  de mando esté pre­

viamente montada sobre este citado cárter.

u-

Pero, en la  practica, dicha solución solo 

es aceptable cuando e l soporte de la  horqu illa  de mando so­

bre e l  cárter de la  caja de cambio de velocidades es exte­

r io r  a éste ultimo. -***'
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Si este soporte es una rótu la, es aány' 

en r ig o r , aceptable, cuando esta rótu la *se encuentra éh 'e l 

in te r io r  del cárter de la  caja de cambio de velocidades, 

pero de hecho es necesaria en la  práctica, en la  horquilla 

de mando, para su aplicación sobre esta rótu la, y cerca del 

alojamiento con e l  que debe cooperar, una abertura propia 

para dicha aplicación, 1c que perjudica a la  res istencia  

mecánica de esta horqu illa  de mando.

Se ha propuesto también efectuar un mon­

ta je  por pivotamiento, del tipo  de bayoneta o cuarto de 

vuelta, del cojinete de desembrague respecto a la  horqu illa 

de mando.

30
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Pero, en la  práctica, dicha solución no 

está bien adaptada más que para los vehículos dotados do 

un cárter do caja de cambio de velocidades fácilmente acce­

s ib le .
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Tratándose de vehículos de turismo, e l 

s it io  necesario no está, por e l contrarié, siempre disponi­

ble.

Se ha sugerido asimismo, en la  so lic itud

de patente alemana N9 29 35 079, fraccionar la  horqu illa  de

mando.en dos piezas d istin tas, y articu lar éstas en t i je r a .
. * .*

Pero, dicha articu lación  en t i je r a ,  im*-- 

p lica  que las piezas en cuestión se superponen una con otra 

a la  altura de su articulación.

Esta superposición no puede, en la  prác­

tica , efectuarse cómodamente más que s i las piezas son pla­

nas; pero no presentan entonces más que una r ig id e z  medio­

cre en sentido ax ia l, perpendicularmente a su plano, quq es 

aquel según e l  cual deben actuar sobre e l co jinete de.pesor, 

bregue. * '* '

S i, para aumentar la  r ig id ez , se las con­

forma on canalón, su superposición a la  altura de su a r t i­

culación se hace d i f í c i l ,  salvo s i se les impone una d is i­

metría una respecto a la  otra, do la  que resu lta  que no 

presentan la  misma r ig id ez  y que, por consiguiente, sus 

condiciones de intervención sobre e l  cojinete de desembrague 

son desiguales, en detrimento del conjunto.

La presente invención tien e , de modo ge­

neral, por objeto, una disposición que, evitando simultánea, 

monto estos inconvenientes, permite superar do modo muy ser. 

c i l io  las d ificu ltades expuestas.

De forma más precisa, tiene, cu primor lu- 

gar, por objeto, una horquilla de mando para cojinete de 

desembrague, principalmente para vehículo automóvil, ouo es 

del tipo  que comprendo una zona de articu lación, por la  que



está adaptada para ser accionada a pivotamiento en un piano 

bajo e l  control de un brazo de mando, y una zona da acción, 

por la  que está adaptada para actuar axialmente sobre un 

cojinete do desembrague en dos puntos opuestos de modo sen­

siblemente diametral de este, comprendiendo la  citada zona 

de acción, a este e fecto , dos pu&tos, denominados aquí,por

comodidad puntos de apoyo, y que está fraccionada en d.osJ.
*. **

piezas d istin tas, sobro cada una de las cuales se encuentra 

dispuesto respectivamente uno de los  citados puntos de 

apoyo, caracterizándose esta horqu illa  de mando porque/'' 

tratándose do una horqu illa  de mando cuyo soporte es 'u¡i'ár­

bol de pivotamiento, una, al menos, de las piezas que la  

constituyen es regulable en posición, paralelamente a l 'e jc  

del citado árbol de pivotamiento.

De preferencia, y este es e l caso én'-ía 

práctica, las dos piezas que constituyen la  horquilla*áb 

mando según la  invención, están una y otra montadas móvi­

les transvcrsalmente una respecto a la  otra.

Por ejemplo, una de estas piezas es l l e ­

vada pór e l árbol de pivotamiento, mientras que la. otra es 

llevada por un manguito que, calado angularmente sobre e l 

citado árbol de pivotamiento, está montado deslizante y re ­

gulable en posición sobre esta, y e l  citado .árbol de pivota­

miento está, a su vez, montado deslizante según su eje.

Do cualquier modo, e l montaje de la  hor­

qu illa  de mando según la  invención respecto a l cojinete de 

desembrague asociado es especialmente fá c i l ,  incluso cuando 

tratándose do un cojinete do desembrague "tirad o ", esto 

montaje debo efectuarse detrás de la  brida, u otro órgano 

de apoyo, que comprende a este e fecto  e l elemento de manto-

r.'M
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_bra  de este cojinete de desembrague.

El montaje mencionado se efectúa, según la  

presente invención, mediante la  aplicación re la tiva , por 

una parte, del cojinete de desembrague que, llevado por 

un embrague, se destina a ser accionado en desplazamiento 
siguiendo e l eje de éste, y por otra parte, de la  horqui­

l la  de mando que, llevada por su soporte, a su vez llevado 

por e l cárter de una caja de cambio de velocidades, pí'.&íl 

senta una zona de acción por la  que está destinada a ac­
tuar axialmente sobre e l citado cojinete de desembrague,, 

y comprende, en general, en un primor tiempo, 'mientras que 
e l citado embrague y e l citado cárter están axialmento 

separados uno de otro, estando la  horquilla de mando consJ 

titu ída  por áos piezas llevadas por un árbol de pivot'á-" { 

miento como se menciona anteriormente, desplazar una,'.hi ' 

menos, de las citadas piezas, y en la  práctica cada uñú*. 

de éstas paralelamente al eje del citado árbol de pivotg- 

miento, de ta l modo que se encuentre(n) transversalmente 

separada del trayecto que debe barrer e l cojinete de desem 
brague, en e l curso del acercamiento axia l re la tivo  del 

citado embrague y del citado cárter, y, en un segundo tiem 

po, al fin a l del citado acercamiento, actuar en sentido 

inverso sobre la o las citadas piezas, a f in  de que engra 
I ne(n) con e l cojinete de desembrague.

! Dicho montaje no plantea ninguna dificultad,

incluso en un entorno recargado.

El objeto de la  invención, y sus caracte­

r ís ticas  y ventajas, se deducirán, por lo demás, de la
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Siguiente descripción, a título de ejemplo, con referencia 

a los dibujos esquemáticos anejos, en los que:

la  figu ra  1 es, con arranques loca les, 

una v is ta  en alzado de una horqu illa  de mando para cojinete 

de desembrague según la  invención;

la. figu ra  2 es*una v is ta  en corte axial
*. ;

de esta horqu illa de mando, del co jinete de desembrague**
,  * * *

asociado, y del cárter correspondiente, según la  línea'YB-11

de la  figu ra  1.

Tal como se muestra en estas figuras^ y 

de forma conocida, una horqu illa de mando 10 para cojihéte 

de desembrague 11 según la  invención comprende, globalmen­

te , una zona de articu lación 12, por la  que está  adaptada
* *

para ser accionada en pivotamicnto, bajo e l control déúun 

brazo de mando 13, y una zona de acción 14, por la  que.'.está 

adaptada para actuar axialmente sobre el* co jinete de óaaeB- 

brague 11 asociado, en dos puntos opuestos de moco sensi­

blemente diametral de este.

Se tra ta , en .la  práctica, de una horqui­

l l a  de mando cuyo soporto es una barra de articu lación  16, 

y esta es, a su vez, llevada por e l cárter 18 de una caja 

de cambio de velocidades, siendo aplicada por ejemplo a p i-  

votamiento en paliares 1$A, 19B, solidarios de este,

Mn uno de sus extremos, e l árbol de pivo- 

tamicnto 16, forma ampliamente saliente fuera del cárter 

18, y sobro e l citado extremo so encuentra calzada la  palan­

ca de mando 13, según una orientación angular cualquiera 

respecto al eje del citado árbol de pivotamicnto 16.

Bajo e l control del brazo do mando i3, y 

siguiendo la  flecha Fi de la  figu ra  2, la  horqu illa  do man-
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áo 10 se encuentra en servicio para cu acción sobre el co­

jinete de desembrague n ,  globalmonte pivotante según un 

plano P, denominado en este caco, por comodidad, plano de 

giro, que es el plano de la  figu ra  2, y que está represen— 

bado esquemáticamente en trazos discontinuos por su traza
en la  figu ra  1. . *. *.

! * .*
Este plano do g iro  P es perpendicular-'all 

e je  del árbol de pivotamiento 16 de A h o rq u illa  de mando 10.

El cojinete da desembrague 11 no se des-, 

c r ib ira  aquí en todos sus deta lles.

Unicamente se precisarán los deta lles 

constructivos necesarios para la  comprensión de la, inven­

ción, los demás deta lles constructivos de este cojinete.d&. 

desemorague son bien conocidos por s í mismos y no forman 

parto de la  presente so lic itu d .

Globalmente, esto cojinete de desembrague 

11 comprende un elemento de maniobra 27, para accionar la  

horquilla de mando 10, y un elemento de ataque 28, para su 

acción sobre e l d ispositivo  desembragado!' 29 de un,embrague 

no ,represent ado.

 ̂ Este d ispositivo  desembragador 29 solo

parcialmente ha sido representado en trazos discontinuos en 

la  figu ra  2.

Puedo tratarse, por ejemplo, del extremo 

de los dedos radiales do un diafragma.

En e l  ejemplo de realización  representa­

do, e l elemento de maniobra 27 del cojinete de desembrague 

11, comprende un manguito 30, por e l  que esto cojinete ce 

desembrague 11 esta montado deslizante axialnente sobrelun 

soporte de guiado 26.
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Este, que es llevado por e l cárter ,^, 

forma habitualmente la  "trompeta" que rodea a l árbol de en­

trada de la  caja de cambio de velocidades.

El elemento de maniobra 27 del cojinete 

de desembrague 11 l le v a  además, transversalmente, para accio­

nar la  horqu illa  de mando 10, un órgano de apoyo.

En e l  ejemplo de rea lización  representado: 

se tra ta  de una brida 31, que se extiende a distancia del

elemento do ataque 28, y que puede globalmentc reducirse a

dos brazos dispuestos en posiciones opuestas de modo sen-- 

siblementc diametral una respecto a la  otra.

El elemento de ataque 28 del cojinete de 

desembrague 11 es enganchado axialmentc a l elemento de'mani^ 

bra 27 de ,cstc, por un capo 33 engranado con una bridá-á^, - 

insertada cobre e l manguito 30 de este elemento de maniobra 

27. . ' .

Al tra tarse de un cojinete de desembrague 

11 "tirado ", e l elemento de ataque 28 de este cojinete de 

oesembragu.3 11 se extiende a3'"*r."'*'"""';e más a llá  del dispo­

s it iv o  desembragador 29, respecto a 3a brida 31 del elemen­

to  de maniobra 27 asociado, y presenta, aplicada detrás del 

citado d ispositivo  desembragador 29, una pieza 35 por la  

que esua adaptado para apoyarse sobre la  cara de este d isp o ­

s it iv o  desembragador 29 opuesta a la  citada brida 31.

Conjuntamente, para actuar pniolmente en 

tracción soore e l cojinete do desembrague 11, es decir, pa­

ra actuar sobre este cojinete de desembrague 11 en tni sen— 

tido que tacnda a acercarlo a la  pared fron ta l dol cárter 

18 cercana., la  horqu illa de mando 10 os, por su zona de 

acción i¿, aplicada transvcrsalmente. sobre o l cojinete de

. . . t s
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desembrague 1 -), entre la  brida 31 de su elemento de manio­

bra 27, por una parte, y su elemento de ataque 28, por otra 

parte; en otras palabras, es aplicada detrás de la  brida 

31 del elemento do maniobra 27 del cojinete de desembrague 

11 .

Para la  acción sobre esta brida 31, la ,so  

na de acción -]4 de la  horquilla de mando i0, l le v a  dos'pun­

tos 37A, 37B, denominados aquí por comodidad puntos de '¿pa­
yo.

Según la  invención, la  horquilla, de man­

do 10 esta fraccionada en dos piezas distintas 10A, 10B1" 

sobro cada una de las cuales se encuentra dispuesto respec­

tivamente e l  punto de apoyo 37A, 37B, correspondiente'da^au 

zona de acción 14, y en e l  que una, al menos, está montada 

móvil transversalmonte respecto a la. otra, según un pAa¿¿. 

sensiblemente perpendicular al plano de giro P, que es.-éi 

de la  f igura 1, y que esta esquematizado en trazos discon­

tinuos por su traza, bajo la  re ferencia  general h en la  

gura 2, una al menos de las citadas piezas 10A, 10B, y en 

la  practica caaa un  ̂ de estas, esta montada regulable en 

posición, paralelamente al eje de l a  barra de articulación ¡ 

*]6, lormandó e l  sopoite do esüa horquilla de mando *)0

En .¡-a practica, en la  forma de realizacic i 

representada, l a  pa^t^ ¡CB cu, bajo e l  control de un to rn i­

l l o  de presión 4/, dilectamente llevada por e l  árbol! de p i— 

votamiento 16, y este está montado deslizante siguiendo su 
eje.

Conjuntamente, la. pieza 1ÓA, es llevada, 

bajo e l control de una brida 53, por un manguito 48 que, 

aplicado sobre e l árbol de pivotamiento 16, .alrededor de
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áste, está calado angularmente sobro este árbol de pivota-

Miento 16 por una c la v ija  50, y sobre la  cual dicha pieza

10A es, a su vez, calzada angulaimente por una c la v ija  52.

L1 manguito 48 que, como e l árbol de p i—

votamicnto 16, forma saliente fuera del cárter 18 por e l

pa lio i 19A, esta mondado regulable en posición sobre e l af**
**. *

bol de pivotaicicnuo 16, bajo e l control de una brida de 

aprieto 51 exterior a l citado cárter 18. '" * *

Como se observará, cada una de las piezas 

10A, 10B, constitutivas de la  horqu illa  do mando 10 según 

la  invención, forma un dedo, que tiene una configuración ' 

general en cuarto do circu lo, y en e l extremo del cual esta 

íormndo e l punto do apoyo 37A, 37B correspondiente, forman­

do coqjLT.n.tamcnto ios dedos de las citadas piezas 10A, Í&1R,' 

la  zona de acción 14 de la  horquilla de mando.

En la  figura 1, e l cojinete de desembra­

gue 11 solo  ha sido esquematizado en trazos discontinuos, 

por una parte, por e l contorno ex terio r Ci de la  brida. 31 

de su elemento de maniobra 27 y, por otra parte, e l contor­

no ex terior C2 del manguito 30 de este elemento de maniobra 

27.

Como se observará, esto último forma lo -  

calmcnte, ge modo conocido, en posiciones diamctralmente 

opuestas, dos facetas de guiado 394, 39B, para guiado axia l 

do la  horqu illa de mando 10, en e l  curso de su g iro  on ser­

v ic io  en e l  plano do g iro  1-, y mantonimhntof^J^ls^ del e le ­

mento de maniobra 27 del cojinete de desembrague 11.

El cojinete de desembrague 11, que está 

destinado a ser accionado en desplazamiento según e l ojo de! 

embrague a l que está asociado, os inicialmentc llevado por

4
4 :

30
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a l d ispositivo  desembragado!' 29 de éste, cuando este em­

brague es acercado axialmcnie a l cárter i0 ¿c la  caja de 

cambio de velocidades.

Según la  invención, en un primer tiempo,

y mientras e l citado embrague y e l  citado cárter 18 están

aun axialmente separados uno de otro, se dispone una, *sl,
. * ^  * * *  *

menos, de las piezas 1ÓA, 10B, constitutivas de la  horqu^y- 

l i a  de mando 10, y en la  práctica cada una de éstas, d e 'tá l 

modo que una pieza 10A, *¡0B se encuentre trnnsvcrsalmente 

separada del trayecto que debe barrer e l co jinete de desem­

brague i i ,  en e l curso dol acercamiento ax ia l re la tivo  dél 

citado embrague y del citado cárter 18, es decir, separada 

de su posición acercada de serv ic io .

En. la  práctica, habiendo sido a flo jaba*la  

brida 51 dol manguito 48, se desplaza una u otra de las-' 

piezas 10A, lOB, constitutivas de la  horquilla de mand-ó''io 

según la  invención, paralelamente al e je dol árbol de p i- 

votamionto 16, que las lle v a  hasta hacerles ocupar su posi­

ción separada de montaje esquematizado en trazos disconti­

nuos en la  figura 1.

Para e llo ,  es su ficiente con actuar en 

consecuencia sobre los extremos del árbol de pivotamiento 

16 y del manguito 48 exteriores a l cárter 13.

En la. práctica, la  posición separada así 

aplicada a las pjozas 10A, 10B, os escogida de ta l  modo que 

estas no sean ya susceptibles do in te r fe r ir  con la  brida 31 

del elemento de maniobra 27 del cojinete do desembrague i i ,  

3n e l curso dol acercamiento axia l re la tivo  dol embrague 

afectado y del cárter 18.

A continuación, en un segundo tiempo, a l
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f in a l del acercamiento ajíia l re la t iv o  de este embrague y 

del cárter 13, que conduce la  brida 31 del elemento de ma­

niobra 27 del cojinete do desembrague 11 a rebasar aa ia l- 

mente la  posición de las piezas 10A, 10B, en dirección de 

la  pared transversal del cárter iS cercano, se actúa sobre 

estas piezas 10A, 10B de ta l  modo que, llevados a la  gosir- 

ción acercada de serv ic io , representada en trazos continuos
f  *

V * v

en la  figu ra  1, lleguen a engranar con e l co jinete de dcseri 

brague 11, en contacto con las facetas axiales de guiado 

39A, 39B, correspondientes del manguito 30 del elemento de 

maniobra 27 de este.

.Como anteriormente, es su fic ien te  para, 

e l lo  con actuar en consecuencia sobre los extremos del ár­

bol de pivotamiento 16 y del manguito 48 exteriores d e l '' 

cárter -¡8, en sentido inverso del anterior.

Después del montaje así efectuado, é l '  

manguito 48 es bloqueado axialmcnte sobre e l  árbol de pivo- 

tamicnto -¡6 por la  brida. 51.

Evidentemente, la  presente invención no 

se limita, a las formas de rea lizac ión  descritas y represen­

tadas, sino que engloba cualquier variante de ejecución.

En especial, e l órgano de apoyo del e le ­

mento de maniobra sobra e l que se apoya la  horqu illa  de 

mando para accionar a este, no está necesariamente consti­

tuida por una brida perteneciente directamente a este e le ­

mento do maniobra.

Por e l  contrario, puedo tratarse asimismo 

de cualquier otro órgano, unido axialmcnte al elemento de 

maniobra y permitiendo así, indirectamente, una acción do 

la  horqu illa  de mando sobro este elemento de maniobra,
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' Además, e l ámbito de aplicación ge la  in ­

vención no se lim ita  necesariamente a l de lo s  cojinetes ge 

desembrague "tirados", sino que puede asimismo extenderse, 

s i so desea, al de lo s  cojinetes de desembrague "empujados"

En todo caso, la  horquilla de mando se­

gún la  invención es indiferentemente susceptible de un  ̂ ' 

rea lizac ión  macisa, t a l  como más especialmente represehtada 

poi ejemplo por matrizado, o de una rea lizac ión  de chapa 

mbutida, con bordes redondeados de r ig id izac ión , s i se l e ­

sea, y su montaje sobre una barra de pivotamicnto es muy 
fia b le .

21062
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'
1 REIVINDICACIONES

5 Los puntos que como característica de no­

vedad se presentan para que sean objeto de esta solicitud de 

iodelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los cue* 

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1&.- Horquilla de mando para tope de de-

- 10 sembraguc, que es del t ipo  que comprende una soba de a r t i ­

culación, por la  que está adaptada para ser accionada en 

pivotariento bajo e l  control de un brazo de mando, y una 

zona de acción, por l a  que está adaptada para actuar ax ia l-  

mente sobre un cpjinete de desembrague, en dos puntos epues-

15 tos de modo sensiblemente diametral opuestos de éste, l l e ­

vando la  citada, zona de acción, á este efecto, dos punios, 

denominados aquí por comodidad puntos do apoyo, y está 

fraccionada en do3 piezas distintas, sobre cada una de las 

cuales se encuentra dispuesto respectivamente uno de los

20 citados puntos de apoyo, caracterizada porque, al tratarse 

de una horquilla de mando cuyo soporte es un árbol de ni- 

votamiento, una, al menos, de las piezas que la  constituyen 

es regulable en posición paralelamente al eje del citado 

árbol do pivotamiento.

25 29.- Horquilla do mando según la  re iv ind i­

cación 15, caracterizada, porque una de las dos piezas que 

la  constituyen es llevada por el árbol de pivotamicnto 

mientras que la. otra es llevada por un manguito que, calado 

nngularmcnto sobre e l  citado árbol do pivot amiento, osla
30 montado deslizante y ce regulable cu posición sobro esto.

21062
-
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3- . -  Horquilla de mando según una cual­

quiera de las reivindicaciones 13 y 23, caracterizada por- 

que el árbol de pivotamiento está montado deslizante s i ­

guiendo su eje, de ta l modo que las dos/piezas que la  cons 

tituyen están una y otra montadas móviles transversalmentc 

una respecte a la  otra.

4 - . -  Horquilla de mando según una cualí- 

quiera de las reivindicaciones 1  ̂ a 3-, caracterizada con­
que cada una de sus piezas constitutivas forma un dedo, 

tiene una configuración general en cuarto de círcu lo, y 

e l extremo del cual está formado el punto de apoyo corres­

pondiente, formando los dedos de las citadas piezas, conjra 

tamentc, la  zona de acción de la  horquilla de mando.

5&<- "HORQUILLA' DE HALLO PARA TOPE LE D1--
SEühKAGUE",

Tal y cono se ha descrito en la  Hemoiia 

que antecede, representado en los dibujos ere se acornear' 
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas es 

critas a rcáouina. por una sola cara.

19053
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