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- cebida para permitir su facil colocacién sobre la rueda de un.

tes formados por brazos dispuestos entre si radialmente, desliza-

El presente Modelo de Utilidad se refiére-a una|

cadena antideslizante para ruedas de vehiculos automévil.s, con-

vehiculo y, ademas, para asegurar un perfecto agarre de la tuéda,>
sobre una superficie deslizante d@_hjelo o nieve, a lo largo de
toda su superficie de rodadura.

| Ya se conocen'infihidad de dispositivos y cade
has ahtideéli;antes para ruedas de vehiculoé, entre laé que cabe
destacar aquellaé gue estéh constituidaé totalmente por cadenas dé
eslabones, en las que existen do: cadenas principales paralelas
gue van relacionadas entre s1 por tramos intermedios, también a
baée de cadenas de éslabones. las cadenas principales se unen por
sﬁs extremos para formar contornos aaosables a Jlos lateréles o}
costados del_neuméijco, micniras gque los tramos intermedios.discu
rren trans&efsa]mcnto sobre 1a superfjcie~de rodadura. BEstas cade
nas presentan, como principal inconveniente, su dificultad de mon
taje y su deficicente ajuste sobre ¢l ncumatico, lo que vxjgé cir
cular a muy baja velocidades.

También -son conocidos dispositivos antideslizan

bJes longitudinalmenf@.a partjr de un punto central de intersec-
cidén, cuyos brazos disponen, Cvr&u de su extremo libre, de un aco
damiento, adoptando en genceral cada brazo una contaiguracidon en L.
Este dispositivo se adosa exteriormente sobre la rueda, de modo
que los tramos menores de la | gqueden situados 1 ransversalmente
sobre la superficie de rodadura, s la gue se adaptan mediante un
mecanismo adecuado con ¢l Quu 8¢ consigue ¢) desplazamiento de 104
brazos fadia]es.

Existen tamhidn dispositivos formados a base de

tramos mas o menos rigidos, mticulados entre s, que definen como
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en el primer caso citado, contdrnos adosables a los laterales o
costados internb y externo de la rueda y tramos que discurren

‘transversalmente sobre la superficie de rodadura.

or parte de la superficie de rodadura esta exenta de elementos
% P

un dispositive o cadena antideslizantc para ruedas de vehiculos,

A

Estos dos Ultimos dispositivos citados,'preseg
tan como inconvenientes: su costo elevado; la reducida seguridad

gque ofrecen, aun circulando a baja velocidad, debido a que la ma-

antideslizantes; su dificultad de montaje; y el elevado espacio

que ocupan en posicién desmontada, aparte del riesgo de rotupa-de
los elementos que componen ¢l dispositivo.

Il objeto de 1a presente invencién es constguir

que pueda ser montada con suma facilidad sobre la rueda, sin.dece

sidad de operaciones complicadas y sin tener gue mover el wehliculg
. - . L]

para llevar a cabo ¢l montaje tolal. : A

Otro objeto de la invencidn es conseguir ima ca
dena gue ofrezca la maxima sceguridad de circulaciédn. Por un lado,
por -no ukjﬁiﬁr ronas de Ja superficice de rodadura sin elementos
antideslizantes .y, por olro, por permitir obtener un acoplamiento
y ajuste perfecto de la cadena sobre ¢l neumdtico, con todo lo
cual puede 1ograrse circular a velocidades rwlétjvamenté elevadas
g8in riesgo alguno,

Ademas, la cadena de 1a invencidn esta concebi-
da dc¢ modo gue, una vez desmontada, ocupe un espacio reducido, con
la consiguiente veﬁiuj& para su o almacenamicento.

Dé acuerdo con la invencidn, la cadena antides-
lizante esta éonsfjfuida por dos contornos abiertos paralelos, de
los cuales uno de cllos cs rigido, de trazado circular, y el otro

deformable, constituido por una cadona do es)abones metalicos. El

<

contorno rigido estd destinado a adosarse sobre la superficie la-
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teral o costado interno del neumitico de la rueda, mientras que

una vez cerrada. Ademds esta cadena dispone en uno de sus extre-

el contorno deformable eaté>des£inado a adosarsé sobre la super-
ficieilateral o costado externo del neumatico de la rueda,

l.os dos contorhos'citados guedan relacionados
entre si mediante tramos intermedios de cadenas de eslabones, de
longitud superior al ancho de la banda de rodadura del_heumético.
Estos tramos intermedios est&n destinados a abrazar la rueda, dis

ras o, ,

curriendo sobre la superficie de rodadura y parcialmente por-lps

laterales del neumatico. Los dos contornos citados quedan, aproxi

madamente, en posicidn concéntrica con las ruedas.

.

*co e,

lLa cadena que forma el contorno deformable es.

de longitud superior.a la del contorno que dicha cadena definira

-
*s 40,

mos de un gancho que se fija a uno de los eslabones préximos 31

‘e
*e-0

. - -

otro extremo, para el cierre y tensado de dicha cadena. <o
Para conseguir este éierro tensado, el GfiédO

gancho estd constituido por una palanca articulada por un punto

proximo a uno de sus extremos a uno de los eslabones extremoz de

la cadena. La palénca citada dispone de una ranura lateral,arQuei
da, aproximadéﬁente concéﬁtrjca al punto de articulaciédn de la'pg
lanca, cuya ranura parte de las proximidades del extremo en que

se encuentra el punto de articulacidén citado y desemboca al exte-
rior/ apfOXimadamanf@, en la zona cwﬁtrn] de la palanca. Esta ra-
nura ﬁefine el gﬁncho de fijacidn al extremo opuesto de la cadena
Ademas, la palanca citada dispone Gn el extremo opuesto al de su
articulacién de un segundo gancho de retencidn, gue sirve como seH
guridad para la posicidn de cierre o blogueo. Con esta constitu-
cidén, la palanca citada actida como excéntrica, facilitando su en-

ganche a un eslabdn proéximo al extremo opuesto de la cadena y per-

mitiendo el tensado de Ta misma al girar dicha palanca hasta su pg

s
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‘sicién de blogueo.

denas adyacentes de parejas consecutivas conectadas mediante un

El contorno rigido abierto éntes‘citado}es QD?”..r
tador en sus-exfrémos‘de sendos tramos de’cadehavde diferéntg lon
gitud, de los cuales ei mésAcorto gueda rematado en una anilla,
mientras gue el mas iargo queda rematado enrun resorte helicoidal
@o£adowde un ganého.extremo. Estos dos'trémos seran de longitud

suficiente para abrazar oblicuamente el neumitico, discurriendo

sobre la superficie de rodadura y convergiendo en un punto aigya—

él li

do en el lateral o costado externo de la rueda, es ‘decir en

teral opuesto a aguel en que estd situado el contorno rigido. En

este punto de convergencia, el tramo de mayor longitud pasa a tra+

vés de la anilla en que queda rematado el tramo menor. Ademas el

tramo mayor sera de longitud suficiente para permitir la £3ijacién

del gancho extremo del resorte en que queda rematado este é&tﬁemo

en uno de los eslabones de la cadena gue define el contornp,'defor

mable.

Los tramos de cadena gue relacionan los dos. con
tornos pueden estar constituidos por parejas de cadenas que discu

rren entre puntos coincidentes de amkos contornos, estando las caL

tramo central de_cédena, de longitud inferior a la_séparacién en-
tre dichas parejas de cadenas, formando las referidas parejas de
cadenas un trazado en forma de rombo.

| También los tramos do cadena. gque relacionan los
dos contornos citados podrian estar constituidos cada unag,; por una
cadena sencilla, discurriendo en sentido oblicuo entre los dos
contornos.

Mediante la configuracidn especial del gancho

con el que se consigue el cierre de la cadena gue forma el contor

no deformable y el merced al resorte en gue queda rematado el tra
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ficie del neumitico. Este ajuste puede complementarse mediante un

-cién, seguidamente se hace una descripcién mas detallada de la mig

-ra 1 con la cadena totalmente montada. _ )

mo de cadena de mayor longitud conectado al contorno rigido, se-

consigue un tensado y perfecto ajuste del conjunto sobre la super

tensor auxiliar, constituido por tres o més resortes helicoidales
articulados por un extremo a una anilla central y remtados en el
otro en un gancho. Estos reésortes seran de longitud infer.or al

radio del contorno déformable. Ei tensor citado esta destinado.a

LA Y

adosarse sobre la superficie externa de la rueda, conectando.gada

. -

uno de los ganchos de los resortes en eslaboles diferentes de la

cadena del contorno deformable.

*res

Con el fin de gue pueda comprenderse mejor la

constitucidn, caracteristicas vy ventajas de la cadena.de la inven

»
e e,

ma, con referencia a los dibujos adjuntos, donde se representd ung

..,

Sorma preferida de cejecucién, dada a titulo de ejemplo no timdta-

-
-

tivo. . o , _ aolte

En los dibujos:

La figura 1 es un_a]zado lateral externo de una
ruedé sobre la gue aparece dispuesta la cadena de la invencidn, en
fase de:montaje.

La figura 2 es un alzado interno de la rueda de

la figura 1.

. La figura 3 es una vista similar a la de la figy

l.a figura 4 es una vista de perfil de una rueda
con la cadena de la invencidn montada.

En los dibujos adjuntos se representa la cadena
de la invencidén montada sobre una rueda, con el fin de que pueda
comprenderse con mayor facilidad su constitucidn y sistema de mon

taje.




10

20

25

30

td constituida por dos contornos abiertos, uno de ellos deforma-

ble, referenciado con el nimero 1, constituido por una cadena de

tr@ si mediante una serie de tramos intermedios 4 que pueden apre+

' Como .puede verse en los dibujos; la cadena es-|

eslabones metilicos, mientras que el otro contorno, referenciado
con el nimero 2, c¢s de naturaleza rigida y de trazado circular.

El gohtorno 1 gsté‘deStinado a quedar adosado sobre el lateral o
costado externo del neumatico 3 de una rueda de‘vehiculo, miengraf

que el cantorno 2 estd destinado a oueda adosado en el lateral, o

. .
s a3 v

costado interno del neumético. lLos contornos 1 y 2 gquedan en posi

cién sensiblemente paralela, una vez montado el conjunto sobre el

»

T teaa

neumdtico 3.

Los dos contornos citados van relacionados en-

-
- »*

ciarse mejor en la figura 4. Estos tramos intermedios estan-forma4

- .
LY

dos ‘por cadenas de eslabones metAlicos y son de longitud syperior
al ancho de 1a banda de rodadura del neumitico 3, de modo.éée.abr$—
cen dicha banda y pafcialmente los laterales del nceumdtico, hasta
enlazar con los contornos 1 y 2.

La cadena que forma el contorno 1 queda remata+
da en un extremo en un ganqho 5, mieﬁtras'que en el opuesto dis- |°
pdne de un resorte helicoidal angitudinal 6 dotadé de un gancho
exfremo 7.

~Por su parte, el contorno rigido 2 es portador
en sus extremos de sendos tramos de cadena de diferente longitud,
referenciados con los numeros 8 y 9. 1Bl tramo 8, que ¢s el de me-
nor Jlongitud, quedu'rematado @n su exiremo én una anilla 10,‘mie£
tras-que el tramo 9 lleva concctado longitudinalmente un resorte

helicoidal 11 dotado también en su extremo libre de un gancho 12.

Como mejor puede verse en la figura 1, el gan-

cho 5 estd constituido por una palanca gue va articulada, mediantd
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un orificio 13 situado cerca de uno de sus extremos, al eslabdn.

' sensiblemente concéntrico con el orificio de articulacidn 13. En

- T

extremo correspondiente de la cadena o contorno. 1. Esta palanca
dispone ademds de una ranura arqueada 14 que parte de las proximi .
dades del mismo extremo y desemboca al exterior cerca de un punto

intermedio de la palanca. lLa ranura 14 es de contorno argueado, .

el extremo opuesto la palanca 5 diépone de una segunda ranura 15,

LA K TP

definiendo las ranuras 14 y 15 sendos ganchos'enfréntados. e,

. ¢ .
s a4 ®

Para el montaje de la cadena de la invencién so

bre una rueda se introduce el contorno rigido 2 por encima de la

AL AP

rueda, entre la superficie de rodadura de la misma y el guardaba-

rro o aleta-del vehiculo,. quedando en posicién aproximadamente

"4 48,

concéntrica a.la rueda como se representa en la figura 2, mientras

gue el contorno 1 gueda, también en posicidn aproximadamente-ton

. .
L

céntrica a Ja rucda, en la posicidén mostrada en la figura il..-50-

bre el lateral externo de la rueda. Una vez dispue~ta la rueda en

la forma representada en la figura 1, sc introduce el gancho 5,

~

a través de la ranura 14, por uno de los eslabones préximo al ex-

i

tremo opuesto de esta cadena, en el caso concreto representado en
la figura 3, el gancho definido por la ranura 14 se introduce a
través del eslabdn referenciado con el nimero 16. Presionando a
continuacidén ligeramente sobre la palanca 5 se consigue adosarla
a la cadena del contorno 1, sirviendo la ranura 15 como gancho pa3
ra su fijacién a una anilla 17 fijada a la cadena de dicho contor
no. La porcidn extrema 18 de la cadena del contorno 1 se fija a
cualquier eslabdn mediante el gancho 7.

| | Seguidamente los tramos 8 yl9 solidarios del
contorno rigido 2 se situan Hacja el lateral externo de la rueda,

efectuando una ligera traccién, pasando el tramo 9 a través de la

anilla 10 en que queda rematado el tramo 8. De este modo los tra-
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‘mos 8 y 9 discurren en posicién oblicua sobre la superficie de ro

Entre las cadenas adyscentes 3¢ cada par consecutivo discurre una

‘cadena intermedia 24 de longitud inferior a la distiancia entre ai

-por los tramos 24 o bién por los tramos wblicuos 8 y 9, impidien-

dadura del neumadtico 3. Por ultimo, el gancho extremo 12 del resoj

te helicoidal 11 se fija sobre uno de los eslahones de la cadené
del contorno 1.

En la figura 2 se representan, mediante 1ineas
discontinuas los tramos 8 y 9 en su posicién inicial, al comenzér
el montaje de la cédéna sobre la rueda, mientfas que'mediaﬁte }ia
nea continua se représenta su posicién final, después del méé%é}e
representado en la figura 3. | ER

Para conseguir un ﬁayor ajuste de la cadena so-
bre el neumdtico 3 puede‘disponerse un tensor auxiliar consfiéhi—
dé, como puede verse en la figura 3, por tres resortes helicoida-
les 19 conectados por uno de sus extremos a una anilla cenffaT_ZO

= . ?

y rematados en el extremo opuestt en un gancho 21 para su fijacién

a eslabones diferentes del contorno 1. o

.ot e

Los tramos intermedious 4 que relacionan kos, con
tornos 1 y 2 pueden estar constituidos, como puede apreciarse en
la figura 4, mediante parejas de cadenas gque discurren entre pun-

0y

tos coincidentes 22 y 23 de los contoz“osgrigido 2 v deformable lr

chas parejas de cadenas, de modo gue tales parejas gquedan deformay
das, adoptando una configuracién Ae rombo. L[ : este modo, toda la
superficie de rodadura decl neumdtico 3 dispone cde algin elemento

deslizante, bién por las parcjas de cadenas de cada tramo 4, bién

do de este modo gue la superficie de rodadura pucua asentar direct
tamente sobre la superficie deslizante del suelo.
Mediante la constitucién descrita se consigue

un perfecto acoplamiento y ajuste de la cadena sobre el neumdtico




- 25

de la rueda, merced al gancho de cierre 13 del contorno deforma-

ble y al resorte 11 en que queda rematado'el'tramb“ﬁ”ﬁél”éoﬁibrhpﬁf

dél’ﬁeuméticd 3 exista un elemento antideslizante di a la Caﬁéné:

;-Adades elevadas.

i>qué"quedeISituado en 1a:pquéién mostrada en la figura 2, prépe;
 diendd seguidamente al cierre del contorno deformable 1, medi‘ante
el gancho 5 y a la sujecidén de los tramos 8 y 9 de cadenas'fijado$

~a los extremos del contorno rigido. . ees

se suelta‘el gancho 12, extrayendo el tramo 9 de la anilla 10, pu4
diendo sacar seguldamente la cadena de entre la rueda y el guarda-“

‘[barro o aleta del vehiculo.

rigido. Este acoplamiento se completa con e! tensor antes citado,]
compuesto por los resortes 19.

El perfecto acbpiamiento y ajuste citado'juntp.b;

con el hecho de'qﬁe en cualquier zona de'la‘supérfibib dé“rédaﬁﬁrﬁﬁ

de la 1nvenc1on una gran seguridad, permltlendo c1rcular a y33ioci

'a.’

Por otro lado, el'montaje de la cadena es sumna-

mente 'sencillo, ya gue es suficiente introducir el contorno rigi

do 2 entre la'rueda y la aleta o guardabarro del vehiculo, para

LN
?e e,
o
- .

Para desmontar la cadena se procede en sentido

inverso, es decir se guita el tensor formado por los resortes 14,

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asfi como la‘manera de realizarlo en la practica, debe hacen
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus- |
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

principioc fundamental.
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7:adpsarse'sobre la superficie lateral interna del neumatico de la’

‘gitud superior a la del contorno definido por la misma y disponien

gitud suficiente para abrazar oblicuamente el neumdtico, convergign

REIVINDICACIONES

‘1.~ Cadena antideslizante para ruedas de vehicu
los automdviles, caracterizada porque comprende dos contornos .-

abiertos paralelos, uno rigido, de trazado circular, destinado a

rueda, y el otro deformable, ¢onstituido poriuna’cadena de eslabg-

nes metalicos, destinado a adosarse sobre la superficie lateral

* 240,

externa del neumdtico de la rueda; cuyos cercos estin relaciangdog

»

FRPEE

entre si mediante tramos intermedios de cadenas de eslabones,. de

longitud superior al ancho de la banda de rodadura del neumdtico,

.
L AP

pars abrazar a dicha banda y parcialmente a los laterales del neu

matico, siendo la cadena que forma el contorno deformable de lon-

.
e s,

N =4

do en uno de sus extremos de un gancho, gue se fija a uno de.lvs

LI

eslabones préximos al otro extremo, para el cierre y tensada’.de
dicha cadena; mientras gque el contorno rigidio abierto es pprtadon
en sus extremos de sendos tramos de cadenas de diferente longitud,

el mAs corto rematado en una anilla y el mas largo en un resorte

helicoidal dotado de gancho extremo, cuyos dos tramos son de lon-

do en un punto situado>en el lateral opuesto 3 aguel en que esta
situado el contorno rigido, en cuyo punto el tramo de mayor longi
tud pasa a través de la anilla en gue gqueda rematado el tramo me-
nor, siendo ademas dicho tramo mayor de longitud suficiente para
permitir la fijacidén bajo tensidén del gancho extremo del resorte
citado en uno de los eslabones de la cadena que define el contorno
deformable.
2.~ Cadena segin la reivindicecidn 1, caracteri-
zada porque los tramos de cadena que relacionan los dos contornos

citados estdn constituidos por parejas de cadenas que discurren en
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| mds adyacentes de parejas consecutivas conectadas mediante un trat’

| zado ‘en- forma de rombo. -

mo céntrai.de cadena; de:longithd inferior a la separacién entre.
dichas parejés de cadenas,,formando las.referidas parejas un tra-

3.;'CaGEna ségﬁn la reivindicacién 1, carécteri’
zéda porque.los tramos de cadena-QUé reiacionan los dos contornos
citados discﬁrren en posicién oblicua entre los puntos de fij@c}én
a los contornds rigido y deformable. ’“

4.~ Cadena segun la reivindicacién 1, caracteri
zada porque comprende un tensor aukiliar, constituido por ai‘Hénos
tres reéqrtes‘helicoidalés,.articulados por. un extremo a una ani-

lla central, mientras que por el otro guedan rematados en un gan-

cho, siendo‘los citados resortes de longitud inferior al ré&io'del
contorno deformable, de modo gque al'conecta; cada uno de lés:gén—
chos citados eﬁ eslabones diferentes de la cadena del conteiﬁb de
fomable, tales resortes gueden elisticamente deformados.

>.- Cadena segun la reivindicacién 1, caracteri
zada porgue el gaﬁcho en gue quedé rematado uno de los extremos
de la cadena qﬁe»fprma el.contorno deformable, esta constituido
'por una palanca articulada por un punto préximo.a uno de sus ex-
tremos a uno de los eslabones extremos de dicha éadena, y dispone
de una ranura lateral arqueada, aproximadamente concéntrica con el
punto de articulacidén de la palanca, cuya ranura parte de las proxi
midades del extremo en gue se encuentra el punto de articulacién vy
desemboca al exterior, aproximadamente, en la zona central de di-
cha palanca, para definir el gancho de fijacidén al extremo opues-

to del contorno deformable, configurando el extremo opuesto de la

palanca un segundo gancho de retencidn en posicidn de cierre.

6.~ Cadena antideslizante para ruedas de vehicu-




los autombviles, tal y como queda sustancialmente descrito en la

| presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta memoria consta de 12 hojas escritas a maqui |

na por una sola cara.

‘Enero/1.984

Madrid, 18
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