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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente de Inven- í 
ción ene, por veinte anos, se reivindica para España, a favor de  ̂
TALLECES VILLAR, S.A., áon domicilio social en Zaragoza, c/. La f 
Hipa,* nB 3 , ---- ------------- -- - ------ - ------------ ----- - ,

p o r
L.-'

"D^*DEPEj..)DIZADOR DE FKüMADO"

Se reivindica la protección jurídica prevista en el vigente 
Estatuto sobre Propiedad Industrial, para un independizador de fre­
nado, cuya novedad con relación a cuanto en la antoría se conoce 
hoy día en el morcado nacional, le hacenacreedor al privilegio de 
explotación exclusiva, por el plazo qpe preceptúa el citado cuerpo

il
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!, .

legal. p.
üiste aparato ha sido ideado para su acopiamiento en loo vehí- 

culos destinados a la en sodanza ce conductores, principalmente en 
cuanto a las posibilidades del aparato, dando a. estos vehículos un 
doble mando de freno y amorague por sistema hídraúlioo, eliminándo­
se con cote aparato, los engorrosos y anticuados sistemas de palan­
cas y varillas que hay ¡ue copiar en la actualidad para conseguir 
el fin en cuestión.
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t-;-rIn las hojas de planos que se acompañan se representa un posi— 
ule caí o de realización en práctica, el cual, se tita a título de ¡:

h'
ejomplc ilustrativo de lo. redacción de esta memoria y, por consi guien^: 
te, uir oaráetc- iimitátivo alguno. .!./

ladeado referencia a la numeración convencional dada en las 1 
hojas de planos a los diferentes elementos componentes del objeto 
iudistri.'ü. de esta patente de invención, a continuación se detalla ' 
su construcción y- ca*t.oterístioas.

Consta este r-puiy.bo (fig. 1) de un cuerpo cilindrico (1) en
cuyos éntrenos van roscados ios tapones (2) y (3), por los cuales re-¡dd'
cite el liquido, bien de la Bomba original del vehículo, o oion de la¡ 
Jouba, ce análogas carácteriaticas que la anterior, so se acopia ¡p 
puro el nandú uel freno o dol omor ,̂uo, Independientemente, de los 
mandos del vehículo original. Esto cuerpo, igualmente, va provisto 
de dos tornillos uangraaores (4) para el purgado del aire cuando se ins­
tala, así como de una salida (5) que comunica con el circuito hidrad-i*/ 
iico normal del vehículo, y la brida con los taladros para su fija- í)g 
ción. (6). o-

interiormente a este cuerpo, va colocado un ómbolo (7) con los 
correspondientes retenes (8) y (9), que aíslan por completo loé dos ! 
circuitos hidraúlicos: el original del vehículo, y el ^ue se acopla ; 
para el mando independiente. Este émbolo, lleva un alojamiento ci- g 
líndrico, en el cual se puede deslizar un vdstago (10), que, en esta-p? 
do ue repose del aparato no puede salirse de este alojamiento, neo i do t'*'' 
al tope que hace con la tuerca (11) que va roscada en dicho émbolo. ¡
En el extremo opuesto, lleva una rimara diametral (12) que impide queíj

r. .

quede ojstruído el agujero de entrada del tapón (3) * ji
dn el extremo del vastago (10) va colocada una válvula (13), K- 

sujeta a nicho vastago por medio del pasador (14) , y que está guiada 4' 
por el taiSón (2) en el alojamiento de .¡ue va provisto con tal i'ín. "...
Esta vaivula, no puede salirse de este alojamiento, aun en el caso 4,
improbado de agarrotamiento debido a la grupilla elástica (15). Pa-'J
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ra permitir el paso del líquido, cuando está acierta, esta válvula va
proviste. ¿o los orificios (Id) , tc.j. seíoO se indica en la fig. 2.

Pera evitar que se produzcan resistencias ano^-aies en el fun- [
cioneuaiento del aparato, hay libre entrada y s. 1 ida del líquido en el
alojamiento interior del pistor, a travds do una ranura longitudinal
(17) del tapón del émbolo (11), y de los taladros (18) y (i<?) ¿Le .ue [ó.
va provisto el vastago (10) en el extremo que so introduce en aquól.

. Debido a r ¡ independencia de los circuitos, en freno, original ¡'d
del vehículo, no sufre nirg^j. alteración.

hete aparato, iguainoune, va provisto de loo Muelles (11) que
sirve para situar el émbolo (7) en la posición de contacto con el ta- P'."'.

} '<.
pón (3) , cuando está, el vehículo desfrenado, o cuando se trena con la íu'

2*
Bomba de origen, y del muelle (20) que sirve para mantener la válvula i".. 
(13) y ei vástago (10) en proximidad del asiento (22) de goma ue es i'
el que sirve de cierre de la válvula. rl)

1. -Oon referencia a ios. esquo <as A y.3 representados en las hojas 
óegpnda y tercera de planos, a continuación se detalla el iuncionamicî .., 
to del acarato.

En la hoja segunda queda representado un es nema del frenado )....
del vehículo con la  botaba o rig in a l (mando del alumno). ¡J

bu la  hoja te rcera  de planos se muestra otro es pierna del frena-jt¿'

do del vehículo con la  comba acoplada (.¡.lando del profesor) . h'- -

S i en e l  momento'que se p recisa  detener e l coche-escuela, e l  r"

alumno s<? apercibe de e l lo ,  a l ejcpujai el pedal del freno en via ría  e l

líquido  de la  bomba p rin c ia l de e r i ja n  (a) a lo s  c ilin d ro s  de rueda ¡g"

(b) , t a l  como se indica, en e l esquema. "A", y este líquido a l s o lta r  e lq

sedal voLvería a la bomba debido a que, la válvula (13) permanece sepa.,;
gi­

rada de .tu asiento (22) , estando ab ierta  l a  comunicación de lo s  c i l in -

dros con la  bomba, a m o ip a l de origen ( f ig .  1  de la  hoja primera de L'. 
' 'p ianos) . pu

E-.1 e l caso de .,ue no reaccionase el alumno con su fic ien te  rapi-*qr 

dez, se r ía  e i profesor cuien tendría que detener e l veh ícu lo , en cuyo
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f ¿JO-LÍL¿í t"¿rf COLj.O ^0 J.I1(ÍÜ.Ĉ. Oúi OJ. 0S.̂U.(2.bit¡l # Al p.í

'. r'pisar el yedal ¿el freno de la bomba acoplada (c), se unvía líquido al p'.'
indo ̂ cndHador do frenado (d) , y este líquido hace desplazar el ámoolo !
(7), que a su vez, desplaza la válvula (13), contra su asiento (22) de ti 
fori;ia que esta impide que, el líquido de la cámara (e), vuelva a la a
comba ori ¿inai del vehículo (a) y empujándolo a los cilindros de las á;
ruedas (b) produciendo de este modo el frenado del vehículo. ú

En el caso de ser el profesor y el alumno uienes pisasen a la 1 
yez el peral del freno, produciría el frenado quien con mayor iníensi- '.q 
áad ejerciese el esfuerzo sobre el pedal del freno. ¡/

i/
Debí.no a la simplicidad del mecanismo de este indeuondizador de f *

frenado, )iacticamente no puede tener averías, así como su reducido 
tamal'íó permite colocarlo en un pequeño espacio del Vsnículo, montándo- ' 
lo en ra ;arte donde mej...r interese al usuario. tá

La construcción anrer iormente exrjuesta se refiere al sistema de y-
í .  -

freno, puliendo ser igualmente aplicada al sistema de.embrague hidraú- !-
¡

lico del vehículo.
rescrito y representado el sujeto industrial que constituye el i 

objeto do ra presento memoria descriptiva, se declara de propia inven­
ción, y como no practicada ni divulgada en Lepara, haciéndose la expre-- 
aa salvedad de que los detalles de forma, tamaño y dimensiones, así co-' 
mo los materiales utilizados en su fabricación son de naturaleza acceso-' 
ría, sin que su variación o alteración desvirtúe o modifique la esoncia-q 
lidad que caracteriza y distingue a la presente invención.

' N O T A  p;
LN Lf̂Ui.íLi.i: La presente patente de invención que, por veinte anos,- 

se solicita para Lspáúa, ha de recaer sobro las siguientes reivindica- i 
ciones:
18.- "B-ID. ¡DI/jADs.-H DL "caracterizado esencialmente por estar
constituido por un. anerso cilindrico en. cuyos extremos van rosegaos co- )' 

rrespondiuutes turones por los cuales .ooiae el líquiuo de la comba ori—; . 

¡qinal del vehículo o de otra segunda comba que se acopla para el mando r<.
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del freno o del embrague, siendo su fnncícnaiaiento inf.epenuiente de loe! 
mandos del vehículo; ucdando previstos además dos tornillos sar^grado- !
res para el purgado de aire y de un orificio de salida que comunica coa}

í
el siete na hídraúlico ¿el vehículo. [< )
2- .— ''líllhPintDIlADOR. D.1 ilddíADO'', según la reivindicación anterior, que i 
se caracteriza porque el citado cuerpo oilíndrldo lleva alojado interna­
mente un émbolo provisto de retenes que aíslan los dós circuitos hidraú- 
licos: e.L original del vehículo y otro acoplado para el mando indepen- ; 
diente; presentando dicho émbolo un alojamiento en el que se desliza un 
vastago ol cual queda retenido dentro de tai alojamiento, cuacado el apa-; 
rato está en reposo, merced a una tuerca—tope prevista en una de sus 
caras, xa.entras .ue en la opuesta presenta una ranura diametralm que 
impide la. obstrucción del orificio de entrada de un tapón que cierra
el cuerpo cilindrico por uno de sus extremos; presentando por último 
el tapón de dicho émbolo una ranura longitudinal y unos taladros prac- 'i 
tacados en la parte de gástalo introducida en aquel.
39..- "li-li.'i'IZAh'úh DA FAndADO"? Según las reivindicaciones anteriores 
que se caracteriza porque el vástago citado en la reivindicación primera' 
en el extremo opuesto al émbolo lleva sujeta con un pasador una válvula : 
la cual va guiada por otro tapón que cierra el cuerpo cilindrico por 
otro de ¿un extremos; quedando asegurada la mencionada válvula en posi- - 
cien mediante una grupílla elástica, presentado finalmente esta válvula - 
varios orificios que permiten el paso del líquido cuando está abierta. 
4-.- "RjibF¿llJIZADüííDAr'i:n.íADÜ", según las reivindicaciones anteriores ' 
que se caracteriza porque alrededor del vastago van montanos un muelle 
que sitúa el émbolo en contacto con uno de los tapones de cierre del 
cuerpo cilindrico cuando el vehículo se encuentra sin frenar o se frena . 
con la bomba de origen; .y además otro segundo muelle que mantiene la vál 
vula y el vástago aproximados a un asiento elástico previsto en el fondo 
interior del otro tapón de cierre uel cuerpo cilindrico principal.
3- .- Por último, se reivindica la protección jurídica prevista en el 
vigente Estatuto sobro Propiedad Industrial que por veinte uhos se soli-
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cita para Espaíía, - - ---- - - - -  - - - - —  - ---- ----- ' - - -
P o r

t..

"BjDEPEáDIZADOR DE Fim'ÍADü" j'j
foúo conforme queda expresado en la presente memoria aescripti-i'. 

va que consta de seis folios esoritoo a máquina por una sola cara y : 
tres nejas ¿e planos que se acompaña, r

ladrid, 3 0ABR. 1962 .
* ^ R
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