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MEMORIA DESCRIPTIVA

-

Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente de Inven-

cion ene, por veinte anos, se reivindica para Espafa, a favor de

TALLECES VILLAR, S_.A., aon domicilio social en Zaragoza, c/. La T

Hipa,* B 3 , ——— ——————— - —— == = & o —
por

"D"*DEPE;].)DIZADOR DE FKUMADO"

Se reivindica la proteccién juridica prevista en el vigente
Estatuto sobre Propiedad Industrial, para un independizador de fre-
nado, cuya novedad con relacién a cuanto en la antoria se conoce
hoy dia en el morcado nacional, le hacenacreedor al privilegio de

explotacion exclusiva, por el plazo gpe preceptua el citado cuerpo

Jm=

legal. o
Uiste aparato ha sido ideado para su acopiamiento en loo vehi-
culos destinados a la ensodanza ce conductores, principalmente en
cuanto a las posibilidades del aparato, dando a estos vehiculos un
doble mando de freno y amorague por sistema hidraulioo, eliminando-
se con cote aparato, los engorrosos y anticuados sistemas de palan-
cas y varillas que hay jue copiar en la actualidad para conseguir

el fin en cuestion.
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in las hojas de planos que 3¢ acompaiian se resresenta un posi- &

vle cato de realizacidn cn ig practica, el cual, se &iva o tftulo de

ejouplc Lllustrativo Ge lo reddcelon de esta wegorian y, por vonsioulens

te, wir cardcie. Llmitative alzuno.

’ L

laclenus referencia a la nwasracidn convencional dada en ias

hojas (e planos a los difercnbes els.cuibos couponuntes del objeto 5
indistiinl de esta pavente de iuvencidn, a soutisuueidn se detalla ;
su conzbruseidn y ca.octeristicas. g
Cousta sute riaipbo (fige 1) de um cuerpo cilindrico (L) en ”

ccuyos extrewos van rowsczdos Los tapones (2) y (3), por los cuales ;e-ﬁ
cibe el 1lfguido, vien de la Bomba riginal del veniculo, o vicn G6 laf
Somwa, ce andlogas carncteristlcas gque la aute.ior, uc se asopla g*
wala ol wakde del Lireno o dui LT ue, iuubybdﬂieuuwuyute ae los f
Landos del vehleulo original, Babe cueipo, isvalovite, va psovisto E;
I

de dos torniilos sangradores (h) prva el purgedo ddaire cuando se ing

T
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tala, osl couo de uwe sslida (5) que comunica con el clrouito hidrad-

lico normal Gel vehiculo, y la brida con leos valadros pare su Lija-

Interiormente a este cuerpo, va colocado un €mvolo (7) con los,
correupondientes retenes (8) y (9), que aislan por coupieto 1o @os
clreuitos hidradiicos: el original dei vehfculo, y el cue se acopla
o

vara el mando independieubte. Bste émbolo, lleva un alojasiento c¢i-

iindrico, e ¢l cual se puede deslizar un vdstago (10), gue, en est

4o we 1zpoa del aparato no sucde sziivoe de este -alojamicuto, aedido

al tope que bace con la tuerca (11) jue va roscada en dicho dwoolo.

Bn el sxbreso opuesto, lleva una remura Glametral (12) cue impide quel;
[

»

guede vostruido el agujoro de entrada del tapdén (3).
an el extremo del vdstago (lO) va colocaca una vdlvula (13),
sujeta a wicho vdstago por wedio del pasador (1), y ue estd guiada
por el wfdn (2) en el alojmgiento de j;ue va provisto con tal fim,
Esta vaivula, 1o puede selirse de este alojawiénto, aun en el caso

improbasle de agarrotamiento debido a la grupillia eldstica (15).
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ra perid tir el paso del lIgquido cuzndo satd aulerta, esta vélvula va

proviste Ge los orificios (L&), Tar vuro se indicu en La #iz. 2. b

Prra evitar sue se proGuacan resistencisd wivsosies en el fune-

cionmudento del aparato, hay 1ibre entrada v s 1ida del L1fculdo en el |

alojamiento interior del pistor, & través de una ranura Longiitudinal

(17) del tepdn ce: dubolo (11), ¥y de los teladros (L8) y (19) de ,uc
aen

va provisto ci vidsbago (10) en el extiewo que sc intioduce en acudl.

oo

CDebido o 1 iwGependencia de los vliryuuliwos, ey fréno, crl inal
el venizulo, o sufre ningw..o alteracidu.
site aparato, iguslieuve, va Lrovioto de low wuelles (1) gue

girve 2arn situar el Gmbolo (7) eu la posisidn de contacto von el ta-

e

pdn (3), cusndv votd el velfculo desfrenado, O cuando se rrena con le
? \ ]

Buma Go origen, y del muelile (20) vue sirve para mantener la vdlvula

(13) y ei vdstago (L0) eu proximidad del asiento (ZZ2) Ge joua .ue es

el gue oirve de cierre de la vilwela,
©on referencia & 10s es ueas A ¥ O regresentados em las hojas

desunda y tercera Ge planos, a sonvinuacidn se detalle ei funcionamicr .,
. ES 2

to del ajraratvo.

Ta iz hojs sepunda cueda represenbado un es uema del frenado

del vehfsulo con la bovba oripinal (mando del aluumo).

del frena-iw

i la hoja tercera de plapos se wuestia Obro €5 ueLs

nralesor) .

do del vehiculd gon lm vomba acoplada (mando del
SL en el womento us se precisa detener el coche-escuela, ek

alunno <s apercsibe de ello, al espujar &b pedul del Ireno euviarfa el

1fquido de 1a bouba yrincial de ori.en (a) a los cilindros (e rueda

(b), tal como se indica ex el esquema "AM, ¥ este liquido al soltar el?
pedal volveria a Lo vouba debido a que, la vdlvula (13) periwuece s
reda de su asiento (22), estando sbierta la colupicacion de lou cilin=
dros con la bombe cincipal de origen ({ig. 1 de la hoja primera de
pianos) .

B el cuso de ,ue no reacciomnase el aluumo con suilclente capl-
dez, serfa ei prolesor yulen tenarie cuc detemer ¢l vehiculo, en cuyo

b
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f GDULT tyf Cj.0 N0 Jn@c, Qi Q. GAUELGH # Al pi
pisar el yedal ¢el freno de la bomba acoplada (c), se unvia liquido al ﬁf
indo ~cndHador do frenado (d) , y este liquido hace desplazar el amoolo !

(7, que a su vez, desplaza la valvula (13), contra su asiento (22) de t

fori;ia que esta impide que, el liquido de la camara(e), vuelva a la a
comba ori ¢inai del vehiculo (@ y empujandoloa los cilindros de las &;
ruedas (b) produciendo de este modo el frenado del vehiculo. ua
En el caso de ser el profesor y el alumno uienes pisasen a la 1
yez el peral del freno, produciria el frenado quien con mayor iniensi- °q
aad ejerciese el esfuerzo sobre el pedal del freno. 5{
Debi.no a la simplicidad del mecanismo de este indeuondizador de £

frenado, )iacticamente no puede tener averias, asi como su reducido
tamal"i6 permite colocarlo en un pequefio espacio del Vsniculo, montando- -
lo en ra ;arte donde mgj...r interese al usuario.

La construccion anrer iormente exrjuesta se refiere al sistema de

freno, puliendo ser igualmente aplicada al sistema de .embrague hidraud-

- S B

lico del vehiculo.

rescrito y representado el sujeto industrial que constituye el
objeto do ra presento memoria descriptiva, se declara de propia inven-
cion, y como no practicada ni divulgada en Lepara, haciéndose la expre--
aa salvedad de que los detalles de forma, tamafio y dimensiones, asi co-"
mo los materiales utilizados en su fabricacion son de naturaleza acceso--
ria, sin que su variacion o alteracion desvirtie o modifique la esoncia-q
lidad que caracteriza y distingue a la presente invencion.

"NOTA 0¥

LN LPULLILLLEI: La presente patente de invencidn que, por veinte ancs,-
se solicita para Lspada, ha de recaer sobro las siguientes reivindica- i
ciones:
18 .- "B-ID. iDI/jA0s.-H DL ""caracterizado esencialmente por estar
constituido por un. anerso cilindrico en. cuyos extremos van rosegaos co- )"
rrespondiuutes turones por los cuales .ooiae el liquiuo de la comba ori—;.

iginal del vehiculo o de otra segunda comba que se acopla para el mando Kk



110

113

120

123

130

133

140

76 91 8

del freno o del embrague, siendo su fnncicnaiaiento inf.epenuiente de loe!
mandos del vehiculo; ucdando previstos ademas dos tornillos sar”grado- !
res para el purgado de aire y de un orificio de salida que comunica coa}
el<sietera.hfdraUIico ¢el vehiculo. i
2— — ""1ITHhPIntDIIADOR. D.1 ilddiADO"", segun la reivindicacion anterior, que i
se caracteriza porque el citado cuerpo oilindrldo lleva alojado interna-
mente un émbolo provisto de retenes que aislan los dés circuitos hidrad-
licos: el original del vehiculo y otro acoplado para el mando indepen- ;
diente; presentando dicho émbolo un alojamiento en el que se desliza un
vastago ol cual queda retenido dentro de tai alojamiento, cuacado el gpa—;
rato esta en reposo, merced a una tuerca—tope prevista en una de sus
caras, xa.entras .ue en la opuesta presenta una ranura diametralm que
impide la. obstruccion del orificio de entrada de un tapdn que cierra

el cuerpo cilindrico por uno de sus extremos; presentando por Gltimo

el tapon de dicho émbolo una ranura longitudinal y unos taladros prac- 1
tacados en la parte de gastalo introducida en aquel.

39..- "Hli-li."1"1ZAh"th DA FAndADO"? Segun las reivindicaciones anteriores
que se caracteriza porque el vastago citado en la reivindicacioén primera”
en el extremo opuesto al émbolo lleva sujeta con un pasador una valvula :
la cual va guiada por otro tapéon que cierra el cuerpo cilindrico por

otro de ¢un extremos; quedando asegurada la mencionada valvula en posi-

cien mediante una grupilla elastica, presentado finalmente esta valvula
varios orificios que permiten el paso del liquido cuando estd abierta.
4- .- "RJibF,IIJIZADUTIDAr"i:n.TADU", segin las reivindicaciones anteriores
que se caracteriza porque alrededor del vastago van montanos un muelle
que sitlia el émbolo en contacto con uno de los tapones de cierre del
cuerpo cilindrico cuando el vehiculo se encuentra sin frenar o se frena .
con la bomba de origen; Yy ademas otro segundo muelle que mantiene la val
vula y el vastago aproximados a un asiento elastico previsto en el fondo
interior del otro tapén de cierre uel cuerpo cilindrico principal.

3- .- Por ualtimo, se reivindica la protecciéon juridica prevista en el

vigente Estatuto sobro Propiedad Industrial que por veinte uhos se soli-
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cita para Espaiia, - - ~—— — - - = - - - - — - _—— " - -
P or

""'BjDEPEADIZADOR DEFim" IAD{"

-

n

fouo conforme queda expresado en la presente memoria aescripti-i-.

va que consta de seis folios esoritoo a maquina por una sola cara y

tres nejas ¢e planos que se acompafa,

ladrid, 30ABR. 1962

* N
J.

PEBRO TELID MARA
e

PE. A7 ~ /
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