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£l presents modelo de utilidad se refiere a unmﬁienn;pafﬁ'
puartas, que €3 situa normalments en el gozne infériarnda?a
ias mismas, y colocado ccnéecuentemente a ras del sueloe, - de
cuye freno solo emsrge la cabeza, siendo su esje de simetria
el de giro de la puerta, y encajandose sobre la hoja de la
misma formando cuerpo con ella, Ests freno de pusrtas cubre
tres funciones: en primer lugar dispone de unos muelleé”:é&g
peradores gue se comprimen al abrir la puects almacanéégé
consiguientemente energia para tratar de cerrarlas. Una se-

gunda funcidn la cubre el freno propiamente dicho, el cual

.
PR

en esencia consiste en un recipiente en cuyo interior juega

un émbolo hueco, impulsado también por un muelle que se dis—

tiende precisamente al comprimirse loc muelles recuperado<ges,

rd - . . - . .
llenandoss el interior del recipiente de aceite, merced .a.=-

. e
« o * e

una valvuls de entrada por la gue pueds afluir el caudal. su-

S

ficiente. Al veoclver la puerta a su posicidn inicial por la -
accidn de los muelles recuncradores, el émbolo del freno se
opore al muviniento, no solzamente por la accidn de su muella,
sino porgue =l aceite gue llena 8l recipiente en que ha de =
introducirse dichoc émbolo, tiene sslida por vdluulas CUuyo =

caudal se requla sdecuadamente, como se explica a cocntinua=-

cidn con mayor detalle. La tercera funcidn gue cubre es la -
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- - . . . F - . .
de sulec ia puerta a 602 g= su situacion inicial, mer-

(

ced & una entsll

)
[y

prevista en la leva que gira con el gozne
de la pusrta y es impulsada por ruedas locas situadas en unas
pletinas paralelas que estan fijadas a los tirantes que com-
primen lus muclles recuperadaores y gque so0n impulsadas por -
él muells de freno., Dicha leva lleva dos entzllas en las =-

gue s@ =loja lz reuda loca del lado en que haya apoyado la -




“sachaya abterte:.la pu

“n.eata posicidn, los muslles recupsradoras sjsrcen ufa-

& 't fusrza gque no tiehs componente para sacar la lewva de su alo-
jamiento, por le cual permanecs en esta posicidn, misntras
pe ¢ mueva-la puerta, sin necesidad ds ningdn calzo adicio=-

nal ni sujecidn externa.

. -

El dispositivo da recuperacidn, como hemos éaﬁalado, astd. -
constituide por dos muelles recuperadorss, que empujan:é‘éég
das bases soldadas a los extremos de dos vastages fijados a
10 un par de pletinas, provistos, de un canal, pars permit}péel
pasc del e e de gire de la leva, y de tres ruedas locas, tam
bién simétricamente dispuestas. La rueda loca que va en la
proximidad del muelle, recibe el empuje de la leva cuande.-
se trata de cerrar la puerta y vencer la accidn del mugigg,
15 las otras dos ruedas locas situadas cada una de ellas éﬁ;}
la& proximidadss del comienzo del caral de paso del ejé;-;
estan destinadas a soportar el empuje de las muelles recups
radores al abrir la puerta, venciéndolos mediantelas leva =
que apoya ‘én und de ellas, hasta que colocada a 902 de su -
20 posicidn inicial se aloja la rueda loca qgue corresponde a -
dicha posicidn en 2l entrante de uno de los sectores cil{n-
dricos que lleva la leva.

Pcr lo gue respecta al freno ya hemos dicho que lleva en su
interior un émbalo hueco impulsado por un muelle. Este émbo
25 lg tiene el mismo didmetro del recipiente en que va alojado, }
hasta la parte superior del mismo en que este didmetro se ve
reducido, Merced a esta disminucicn de didmetro por un orifici
situado en las proximidades de la boca del émbolo, el cual es

t4 provisto de la correspondiente vdlvula de salida de aceite
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hay escape del mismo, al tlegar al final del recorride del =

embolo, con lo gue se consigue mayor salida de aceits incre-
mentado con ello la velocidad de recupéfécién de la puerta.
Este incremento de velocidades nacesario en ocasisnes, como
la de exi-tir un dispositivo de cierre de puerta eledtrie, =
para el Funcionamiénto corrector del freno en esta fase de -
su regorrido., Ademds de esta vdlvula de salida tiens uéfaél—
dos, con lo cual al descander el émbolo, empieza su redérﬁi-
do a mayor velocidad por disponer de dos orificios de salida.
E=ta wvelocidad desciende al cubrirse uno de estos orifibﬁés,
permaneciendo esta velocidad graduable segin la védlvula de -
alida que queda abisrta hasta el final del receorrido del- -
émtolo. Como se ha indicado, cuando el émbolo llega al - punto
en gue la tercera vilvula de salida se enfrenta con la‘gg:—
‘e de menor didmetro, permitiendo tambhiédn la szlida dei;ééeg
de las paredes de este émbclo, se ve aumentéﬂé

la velocidsd del cerrado de puertas gn su recorricde final.

£s mecesario resasltar que las tres vdlvulezs de salida de es-

0

te sistems de frenado crnsisten en una supz=rficie cénica, =

eri la gue apoya una necuena esfers a maycr o menor distancia

m

raduable, lo oue nermite un paso meyor o menor de aceite -

s 9 A — ' 1 ~
senun la proximidad de la esf

=

Lav]

. . 4 . !
2 a8 la superficie conics de =

zolida,
tstas Lres viluvel s e =zzlida se coantrelan desde el exterior
del aparato mediante tcrcillos

> accplado

e
1))
0

¢
51}

a

mismass gue =~
van =2n el exterior de uns carcasa llena de accite en su in-

tzricr pars el funci:namierto del freno, v en la cual ademéas

de los elsmentos indispensables ya citudos va situado un iman

!

gue 2trae l=s limswduras gue se puedan producir durante el -
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,1Q$§§éni—ﬁreﬁa~per desgaste de las partes metdlicas, lo que -
lﬁﬁsminuya el desgasta por Frotamiehtc de virutas de lcs slg
mentos del mismo. De dicha carcasa emerge ¢l eje de giro cong
tituido ocasionalmente por un dado coaxil vy solidario del -
cilindro arrastrado por la leva de funcionamiento. £sta caja
lleva dos tornillos de posicionamiento para jugar con los =
mismos y situarla adecuadamente en posicidi exacta denﬁfo -
deAla caja exterior, que en la gue va empotrada en el éuelﬁ.

Los torrillos de graduscidn de las vdlvulas de ssiidz de =

v

aceite van an un color codificado nor el fabricante soudr el
dimensiuonado de los muelles,

Para mayor claridad concretaremos las caracteristicas del -
freno para pucrtas cue se reivindica, con referencia 3 las =
adjuntas figuras, las cuales corresp nden unicamente a .ura -
forma de ejecucidn, por susussto sin caracter alguno liﬁitg
tivo, puesto que se oresentsn a titulo de ejemnlo de reali=-
zacidn con el fin indicado, puesto gque las formas, dimensio-
nes y materiales con cue se fabriguen sus piezas =2n lo suce=
sivo, seran e cada cise las que se estimen mas convenientes

a la aplicacidn concrete de que se trate,

G

in que tales va=-

»
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riaciones, &si ccmo 133 7Ue puedan realizarse en detalles -
de presentacidn u orgepizacidn, afzctin @ la esencialidad -
reivindiceda, por lo cug lc~ frenos psra nuesrtas oue se fa-
briqueﬁ dentro ds la i7es gensral resenadae, con cualqguiera -
de estas modificasciones, no serdn sino variantes igualmante
comprendidas y protegidas por 2l presente registro,

La figura 1 presenta esquematicamente la situacidn de essta -
freno de puertas en 21 avimento, con una puerta colocada -

sobre el mismo,




planta de la car

nteriores.

i

en planta infaii6: §§5$
¥aja principal a tamaiio reducido.
5 muestra el sje ybxcdntiica de escerzo.

ta'Figura 6 es una seccidn longitudinal por E-F dadé'aéié:é

figura 3,

La figura 7 es una seccidn transversal dada por A-B a la. -

figura 6.

Y

Y por dltimo la figura B es otra seccidn transversal dada -

por C~D tambien a la figura 6. - e

Con referancia a dichas figuras y a les nimeros que sobr@!—
15 ellas designan las partes y detalles del freno para puegtas
representado, gue interesan a los fines ds esta'memoria;gla

descripcidn del mismo es como sigue:

En la figura 1 se muestra la ubicacifn de este freno para -

puertas, ciya caréasa L queda empotrada en el pavimento co-
. ;Etf“ mo se aprecia en esfa figura. Esta carcasa esti protegida -
| o por una junta hermitica 2 y tiene una tapa principél 3y sO-
.bresaliendo de la misma el eje de giro ll-que'se ensambla a
-la luna u hoja de la puerta 6 mediante la abrazadéra 12,

La carcasa 1 va introducida en la cajz exterior 5 que asté
25 en contacto con el pavimento 7. La adecuada colocacidn de la

carcasa 1 dentro de la caja

[}
1]

axt:rior 5 se hace utilizando =

los tornillos 4 quz en la figura 2 se ven con mas detalle. =

]

£n esta figura 2

o

w

1

e muestre un despliegue vertical de la car

casa intsrior, Lounsta fondementalmente de la tapa 3 an la -

30
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Vcierre de la puerta en sus tres trames due son -al lnleia dal

lgfr‘nb, que, come hemus dlche, ajustan ta velecidadrdei

cisrre, durante la parte media de su trayecte, y el ﬁiﬁé})“ﬁ

| Y
en gque sufre una aceleracidn para con mayor velocidad endd-

-

jarse en las puertas con portero eldctrico o similar, En es

ta tapa 3 hay unorificio por el gue sale el eje ds girqi;ﬁ -
que se ensambla a la puerta 6 de la figura 1 mediante una =
abrazadera 12 para arrastrarla en su movimiento o frenarla -
en su giro. También en esta figura 1 se sefiatan los togrnillos
8 de ajuste vertical de la carcasa interior, e

En la figura 3 se muestran los mecanismos que contiens ia -

*
voaoa

carcasa, las que describiremos seguidamente. Los muslles re
cuperadores 26 comprimidos con la puerta abierta, y disten=-

didos 28 cor. la puerta cerrada, van alojados en las cavidaf
des 15, y estan atravesados por los ejes 18, que apoyando en
los discos 5', cuyo didmetro es al menos igual al extetior -
de los muelles, comprimen a los mismos al desplazarse los -
ejes 18 gue son solidarios de las pletinas 19, las cuales -~
se deslizan simultédneamente con las pletinas 38 de la (figu
ra 6) por los carriles 13 practicades en sl interior dé la -
carcasa, tntre dichas pletinas 19 y 38 se sustantan sendos

ejes 22 de las ruedecillas locas de traccidn 21, Ambas ple=-

(JQ

tinas 19 y 38 llevan un acanaladurczs 30 gus pzrmite el paso

L3

de las mismas salvando el eje de la leva 20, Esta leva 20 -

asta dibujada con la puerta sn la posicidn de cerrada, y ds
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cuerpo 17 del freno de aceite estd cansfituidu por un'éepﬁ*.

site qus estd acoplado entre lo5f£waeSflﬁ'y 39*y‘ﬁE\EM§a

. pasd @ ocupsrrla-pogdi

EﬁfahﬂEJEQLWS'ajes 22 qus pas%n-afa@upat;Lé'm@,

terior sale sl cilindro husco. En esta figuyra-se observanii

las tres cabezas de los tornilles 27 que sirven para réduﬁar

las vdlvulas de salida de aceite y consiguientemente lz yag-

locidad.

Por dltimo en la figura 3 se indica la ubicacidn del imém

k)

14
gue, como hemos indicado, tiene la misidn di atraer las vi-

rutas gue se produzcan por frotamiento limpiando de ellas.=-

LI Y

el interior de la carcass.

>
¥ oa
.

En la figura 4 se muestra ademds de los encarriladores.3lde

-~

la parte superior de los ejes 22, el cojinete 29 del eje 30

T

de la lesva.

Esta leva 20 vista en perspectiva en la figura 5 forma cuer=-
po con el eje inferior 34 y con el eje superior que termina
en el cuadradide 11, para ensamblarle mediante la abrazade-

ra 12 de la figura 1 a la puerta 6. En esta pieza van prac-

~ticados los rebajes 32 y 33 nara ajusta de las pletinas 19 y

38 a gue nos hemos reforido anteriormente, y que son de las
dimensiones de las acanaladuras 35 gue llevan dichas oleti=-
nas.

En el corte de la figura 5 se observan ademds de los elemep
tos qus hasta aqui van descritos, el cojinete inferior 36 y
el acoplamiento 37 de este cojinete con el eje 34. En esta

figura se ven perfectamente las dos pletinas 19 y 38 entre -

Las cuales se sustentan los ejes 22 en los que ruedan las =
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CREIVINDICACIONES

SEoEE g onrn TR T I e ey meem

l.~ Freno para pueftas, caracterizado porque estd conétitﬁi;
do porlun blbque compacto, gue se situa a ras del pavimento,
emergiendo del mismo un tetdn que constituyendo uno de los =
goznes de la puerta gira con la misma; siendo solidaria de =

este tetdn una leva simétrica, que al girar para abrir la. -
[ "

puerta y ccnsiquientemente el tetdn que la acompafia, empuja

unz de las ruedecillas locas colocadas a cada lado de la plg

tinas, también simétricas, que tienen una csnaladura en su -

centro que deja el paso al eje de transmisidn desl giro de

la puerta a la leva, sstando dichas pletinas acopladas an -

su parte inferior a sendos ejes que en sus otres extremps
son solidarios de sendas placas de diametro similar al egﬁe-
rior de los muelles de extensidn que en ellas apoyan, estan
do situado entre los mismos un recipiente amortiguasdor pro-
visto &n su intarior de un cilindrq fueco con uns base abier
ta, al nque impulsa un tercer muelle; yendo una tercera rue-
decilla loca culocada entre ambas pletinas y en la prolonga=-
cidn de sus canaladuras en la que apoya otro costado de la -
leve en su giro de cierrs paravencer la szccidn del amortigua

doTe.

Os

2e= FTENO para puertas, s:gﬂn reiv.ndicacion anterior, carag
terizado porque la leva lleve practicadas sendes entallas -

dispusstas simétricamente tales gue en cualquiera de lagho=-

w

siciones de giro a 902 apoyan er las mismas las ruedas locas
dejando la puerta inmovilizable a la accidn de los frenos =
recuperadores.,

Je= Freno para puertas, segﬁn raivindic scivnes anteriores, =

caracterizado porgue el amortiguador esté constituide por -
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que dos permiten la salida del aceite por ‘Tas mismas hasta

gue son ctibiertas por el émbolo en su carrera descendents, y

la terpsra ss ve obturédﬁvh&sta dua'al cilindroe hueco nabdiaff”s"

minuya de Hiémetro exterior penmitienda el paso del aceite eg*i
tre dicho eilindro y las parsdes del recipiente amortiguador,

4.- Freno para puertas, seg(n reivindicaciones anterioras, -

z
< ¥

caracterizado porque las tres vdlvulas de salida limitan su
caudal por una esfera, alejable mediante un tornillo gque re-

gula cada velncidad de frenado.

5.- Freno para puertas, segdn reivindicacienes anteriores, =

caracterizado porque uno de los extremos del eje apoya en;:‘
un cojinete fijo a la base con rodamiento a bolas, saliendc
el segundo al exterior apoyado en su segundo rodamiento,-qué
permite sl facil giro y garantiza la estanqusidad de la ca—~
ja que contiene loz mecanismas,

6.~ Freno para pusrtas, seqln reivindicaciones anteriores, -
caracterizaus porque el blogue regulador, en cuyo in.scior,
var todos los mecanismos, estd bafiado en el aceite que actia
sobre el dispositivo de frenado, yendo provisto su exteriqr
de tornillus para ajustar su posicidn en la caja exterior,
7.- Freno para puertas, segln reivindicaciones anteriores, -
caracterizadsc porque 2n el interior del reciniente de meca-
nismos va situado un imén cuyo obi to es atraer las limadu-
ras de material magnético que se Jroduzcan a caus del des-
gaste, manteniendo limpio de virutas el interior del blogue

requlador,

8,- "Freno para puertas",
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