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El presente modelo da utilidad se refiere a un freno parar-' 
puertas* qua sa sitúa normalmente en el gozne inferior da -
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las mismas, y colocado consecuentemente a ras del suele* de
cuya freno solo emarge la cabeza* siendo su eje de simetría
el da giro de la puerta* y encajándose sobre la hoja de la
misma formando cuerpo con ella. Esta freno de puertas cubre

* #
tres funciones: en primer lugar dispone de unos muelle$*^écu 
peradores que se compriman al abrir la puertf almacendndp 

consiguientemente energía para tratar de cerrarlas. Una se­
gunda función la cubre el freno propiamente dicho, el cual 
en esencia consiste en un recipiente en cuyo_ interior juega 
un ámbolo huacG, impulsado también por un muelle que se dis­

tiende precisamente al comprimirle los muelles recuperadores* 
llenándose el interior del recipiente de aceite, merced .a.- 
una valvuis de entrada por la que puede afluir el caudal.su­

ficiente. Al volver la puerta a su posición inicial por la - 

acción de los muelles recuperadores, el émbolo del freno se 

opone al movimiento, no solamente por la acción de su muelle, 

sino porque el aceite que llena al recipiente en que ha de - 
introducirse dicho ámbolo, tiene salida por válvulas cuyo - 

caudal se regula adecuadamente, como se explica a continua­
ción con mayor detalle. La tercera función que cubre es la - 

de sujeción de la puerta a 90& de su situación inicial, mer­

ced a una entalla prevista en la leva que gira con el qozne 

de la puerta y es impulsada por ruedas locas situadas en unas 

pletinas paralelas que están fijadas a los tirantes que com­

primen los muelles recuperadores y que son impulsadas por - 

el muelle de freno. Dicha leva lleva dos entallas en las - 

que se aloja Is reuda loca del lado en que haya apoyado la -



. íeva, según hacia ai costado en que se haya abierto la puer­
ta. En esta pesieion, ios m^allás recuperadoras ejercen úhá 
fuerza que no tiene componente para sacar la leva da su alo­
jamiento, por le cual permanece en esta posición, mientras 
no se mueva la puerta, sin necesidad da ningún calzo adicio-

10

20

nal ni sujeción externa.
El dispositivo da recuperación, como hemos señalado, aétá.'- 

constituido per dos muelles recuperadoras, que empujan!a*sen 

das bases soldadas a los extremos de dos vastagos fijados a 

un par de pletinas, provistos, de un canal, para permitir,-al 
paso del eje de giro de la leva, y de tres ruedas locas, tam 

bien simétricamente dispuestas. La rueda loca que va en la 
proximidad del muelle, recibe el empuje de la leva cuando'.- 

se trata de cerrar la puerta y vencer la acción del muelle, 

las otras dos ruedas locas situadas cada una de ellas en. - 

laé proximidades del comienzo del canal de paso del eje, - 

están destinadas a soportar el empuje de los muelles recupe 

radares al abrir la puerta, venciéndolos mediante la leva - 

que apoya 'án una de ellas, hasta que colocada a 909 de su - 

posición inicial se aloja la rueda loca que corresponde a - 

dicha posición en el entrante de uno de los sectores cilin­
dricos que lleva la leva.

Per lo que respecta al freno ya hemos dicho que lleva en su
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interior un émbolo hueco impulsado por un muelle. Este émbo 

lo tiene el mismo diámetro del recipiente en que va alojado, ! 

hasta la parte superior del mismo en que esta diámetro se ve 
reducido. Merced a esta disminución de diámetro por un orific; 

situado en las proximidades de la boca del émbolo, el cual es 

tá provisto de la correspondiente válvula de salida de aceite

o
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hay escape del mismo, al llegar al final del recorrido dal - 

émbolo, con lo que se consigue mayor salida de aceite incre­

mentando con ello la velocidad de recuperación de la puerta. 

Este incremento de velocidades necesario en ocasiones, como 

la de ex' tir un dispositivo de cierre de puerta electrio, - 

para el funcionamiento corrector del freno en esta fase de - 

su recorrido. Además de esta válvula de salida tiene otras-- 
dos, con lo cual al descender el émbolo, empieza su recorri­

do a mayor velocidad por disponer de dos orificios de salida. 
Esta velocidad desciende al cubrirse uno de estos orificias, 
permaneciendo esta velocidad graduable según la válvula de - 

salida que queda abierta hasta el final del recorrido del- 
ámbolo. Como se ha indicado, cuando el émbolo llega al punto 

en que la tercera válvula de salida se enfrenta con la-par­

te de menor diamerro, permitiendo también la salida del-'.acei 

ta a través de las paredes de este émbolo, se ve aumentada 

la velociaed del cerrado de puertas sn su recorrido final.

Es necesario resaltar que las tres válvulas de salida de es­

te sisteme de frenado consisten en una superficie cónica, — 

en ía que apoya una pequeña esfera a mayor o menor distancia 

graduadle, lo que permite un paso mayor o menor de aceite — 

según la proximidad de la esfera a la superficie cónica de - 
salida.

Estas tras veívul s je salida se controlan desde el exterior 

del aparato mediante tornillos acoplados a las mismas, que - 

van en al exterior de una carcasa llena de aceite en su in­

terior para el funcionamiento dsí freno, y en la cual además 

de los elementos indispensables ya citados va situado un imán 

que ctrae leo limoduras que se puedan producir durante el -
30
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aáo dal frene per desgaste da las partes metálicas, lo que -
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áüsminoye al desgasta por frotamiento de virutas de les ele 
mantos del mismo. De dicha carcasa emerge el eje de giro cons 
tituido ocasionalmente por un dado coaxil y solidario del - 
cilindra arrastrado por la lava da funcionamiento. Esta caja 
lleva dos tornillos da posicionamiento para jugar con los - 
mismos y situarla adecuadamente en posiciói exacta dentro - 
da la caja exterior, que en la que va empotrada en el suelo. 
Los tornillos de graduación de las válvulas de salida de - 

aceite van en un color codificado por el fabricante según al 
dimensionado de ios muelles.

Para mayor claridad concretaremos las características del - 
freno para puertas uue se reivindica, con referencia a las - 

adjuntas figuras, las cuales córrese nden únicamente a -una - 
forma de ejecución, por supuesto sin carácter alguno limita 

tivo, puesto que se oresentan a título de ejemplo de reali­
zación con el fin indicado, puesto que las formas, dimensio­

nes y materiales enn oue se fabriquen sus piezas en lo suce­
sivo, serán eu caos oaso las que se estimen mas convenientes 

a la aplicación concreta de que ss trate, sin que tales va­

riaciones, así como los que puedan realizarse en detalles - 

de presentación u organización, afectan a la esencialidad - 

reivindicada, por lo cue 1c.--. frenos para puertas que se fa­

briquen dentro da la idea general reseñada, con cualquiera - 

de estas modificaciones, no serán sino variantes igualmente 

comprendidas y protegidas por el presente registro.

La figura 1 presenta esquemáticamente la situación de esta - 

freno de puertas en el oavimento, con una puerta colocada - 

sobre el mismo.
30



stra una vista en planta de la o: 
todos las mecanismos interiores.

presenta una visto en planta inferior de la tapa 
principal a tamaño reducido, 

tg fiQgra S muestra el eje p&xcentiica' de escorzo. * ¿
La figura 6 es una sección longitudinal por E—F dada a la ** 
figura 3.

La figura 7 es una sección transversal dada por A-B a la - 
figura 6.
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Y por último la figura 8 es otra sección transversal dada - 
por C-D también a la figura 6.

Con referencia a dichas figuras y a los números que sobre — 

ellas designan las partes y detalles del freno para puertas 

representado, que interesan a los fines de esta memoria, la 

descripción del mismo es como sigue!

En la figura 1 se muestra la ubicación de este freno para - 
puertas, cuya carcasa 1 queda empotrada en el pavimento co­

mo se aprecia en esta figura. Esta carcasa está protegida - 
por una junta hermética 2 y tiene una tapa principal 3, so­
bresaliendo de la misma el eje de giro 11 que se ensambla a 

la luna u hoja de la puerta 6 mediante la abrazadera 12.

La carcasa 1 va introducida en la caja exterior 5 que está 

en contacto con el pavimento 7. La adecuada colocación de la 

carcasa 1 dentro de la caja exterior 5 se hace utilizando - 

los tornillos 4 que en la figura 2 se ven con mas detalle. - 

En esta figura 2 se muestra un despliegue vertical de la car 

casa int'rjor, Consta fundamentalmente de la tapa 3 en la -
30



33í;V§n prá'ctlea^os íos orificio^ 9 para'los torhjjllos^qaeA7̂ ' o ^ P «3
UfBanJlá cáj^ propiamente dicha 1 con la tapa 3 -mediante 1 P -  
junta^de hermeticidad 2. En asta tapa sobresalen las cabezas 
lÓ^áa^igá tornillos de regulación de las válvulas da-salida 
del freno, que, como hemos dicho, ajustan la veloc^dádde-. 
cierre de la puerta en sus tras tramos que son al inicio del

'3 '1cierre, durante la parta media de su trayecto, y el finál,* 4 
en que sufre una aceleración para con mayor velocidad epddr
jarse en las puertas con portero eléctrico o similar. En es 

ta tapa 3 hay un orificio por el que sale el aje da gir§ ü  - 
que se ensambla a la puerta 6 de la figura 1 mediante una — 

abrazadera 12 para arrastrarla en su movimiento o frenarla - 
en su giro. También en esta figura 1 se señalan los tornillos 

8 de ajuste vertical de la carcasa interior.

En la figura 3 se muestran los mecanismos que contiene ia - 

carcasa, las que describiremos seguidamente. Los muelles re 

cuperadores 26 comprimidos con la puerta abierta, y disten­

didos 28 con la puerta cerrada, van alojados en las cavida­

des 15, y están atravesados por los ejes 18, que apoyando en 
los discos 5', cuyo diámetro es al menos igual al exterior - 

de los muelles, comprimen a los mismos al desplazarse los - 

ejes 18 que son solidarios de las pletinas 19, las cuales - 

se deslizan simultáneamente con las pletinas 38 de la (figu 

ra. 6) por los carriles 13 practicados en el interior de la - 

carcasa. Entre dichas pletinas 19 y 38 se sustentan sendos 

ejes 22 de las ruedecillas locas da tracción 21. Ambas ple­

tinas 19 y 38 llevan un acanaladura 35 que permite al paso 

de las mismas salvando el eje de la leva 20. Esta leva 20 -

está dibujada con la puerta en la posición de cerrada, y de
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pMTttos la 20* en la posición de abierta. La pletina-19 al á* 
distenderse?Iba muelles pasa a ocupar la posición 23 arrasa - 
trando- a los ages 22 que pasan a ocupar la posición 24. El" - 
cuerpo 17 del freno de aceite está constituido pop un depó* 
sito que está acoplado entre los tepes 16 y 39 y de cuyo tn 
terlor sale el cilindro hueco. En esta Mgura-se Observan ^ 
las tras cabezas de los tornillos 27 que sirvan para rbgpl*ar
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las válvulas de salida de aceite y consiguientemente lá .ve­

locidad.
Por último en la figura 3 se indica la ubicación del imán*14 
que, como hemos indicado, tiene la misión do atraer las vi­
rutas que se produzcan por frotamiento limpiando de ellas.- 
el interior de la carcasa. *
En la figura 4 se muestra además de los encarriladoreS'Zlde 
la parte superior de los ejes 22, el cojinete 29 del eje 30 
de la leva.

Esta leva 20 vista en perspectiva en la figura 5 forma cuer­
po con el eje inferior 34 y con el eje superior que termina 
en el cuadradi-él# 11,, para ensamblarle mediante la abrazade­

ra 12 de la figura 1 a la puerta 6. En esta pieza van prac­

ticados los rebajes 32 y 33 para ajusta de las pletinas 19 y 

38 a que nos hemos referido anteriormente, y que son de las 
dimensiones de las acanaladuras 35 que llevan dichas Dísti­
cas.

En el corte de la figura 5 se observan además de los elemejQ, 

tos que hasta aquí van descritos, el cojinete inferior 36 y 

el acoplamiento 37 da este cojinete con el eje 34. En esta 

figura se ven perfectamente las dos pletinas 19 y 38 entre - 

las cuales se sustentan los ejes 22 en loscpe ruedan las -
3 0



^ fuaáeaillas-logas 21. En esta vista se yen.tambián loa ori-i.*- ^  ̂ V  ̂  ̂  ̂ ' *- ^ ̂ ' , ' , ' ' ¿ 
ficios de s&lida de aceite 4G regulados por los tornillos -
de regulación 27, que se gobiernan desde al exterior median­
te las cabezas 10 de la figura 2.
En la figura 7 se muestra el nivel de aceita 41 que llena ^ 
la carcasa, así como la camisa 42 del cilindro hueco 25, al 
muelle 43 que interiormente empuja a dicho cilindró y q'uyq̂ — 
interior 44 está hueco. !_/.*
El presante modelo de utilidad, recaerá sobre las siguientes 

tO reivindicaciones. ' . ,
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REIUIMDIEACIONES

i** Freno para puertas, caracterizado porque está constitui­
do por un bloque compacto, que se sitúa a ras del pavimento,
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emergiendo del mismo un tetón que constituyendo uno de los - 

goznes de la puerta gira con la misma; siendo solidaria de -

este tetón una leva simétrica? que al girar para abrir la -<d ,
puerta y consiguientemente el tetón que la acompaña, empuja 
una de las ruedecillas locas colocadas a cada lado de la pie 

tinas, también simétricas, que tienen una canaladura en su - 
centro que deja el paso al eje de transmisión dal giro de - 

la puerta a la leva, estando dichas pletinas acopladas en - 
su parte inferior a sendos ejes que en sus otros extremos - 
son solidarios de sendas placas de diámetro similar al exte­
rior de los muelles de extensión que en ellas apoyan, están 

do situado entre los mismos un recipiente amortiguador pre­

visto en su interior de un cilindro hueco con una base abier 
ta, al que impulsa un tercer muelle; yendo una tercera rue- 

decilla loca colocada entre ambas pletinas y en la prolonga­

ción de sus canaladuras en la que apoya otro costado de la - 

leve en su giro de cierra paravancer is acción del amortigua 

dor.

25

2. - Freno para puertas, s gún reivindicación anterior, carac 

t rizado porque la leva lleva practicadas sendas entallas - 
dispuestas simétricamente tales que en cualquiera de la^po- 
siciones de giro a 9Q8 apoyan en las mismas las ruedas locas 

dejando la puerta inmovilizadle a la acción de los frenos - 

recuperadores.
3. - freno para puertas, según reivindicaciones anteriores, -

30 caracterizado porque el amortiguador está constituido oor



j"'?#':,.ah ir wcipié rite lleno de* aóeite provisto da úna
trada única y tres válvulas de salida, situadas da tal foptna
que dos permiten la sálida del aceite por las mismas hasta
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que son cubiertas por el embalo en su carrera descendente, y 
la tercera se ve obturada hasta que el cilindro hueco no dis­
minuya da diámetro exterior permitiendo el paso del aceita en 

tre dicho cilindro y las paredes del recipiente amortiguador.

4. - Freno para puertas, según reivindicaciones anterioras, " 
caracterizado porque las tras válvulas de salida limitan su 
caudal por una esfera, alejable mediante un tornillo que re­
gula cada velocidad de frenado.
5. - freno para puertas, según reivindicaciones anteriores, - 

caracterizado porque uno de los extremos del eje apoya en - 
un cojinete fijo a la basa con rodamiento a bolas, saliendo 

si segundo al exterior apoyado en su segando rodamiento,-que 

permite el fácil giro y garantiza la estanqueidad de la ec— ' 

ja que contiene los mecanismos.

6. - Freno para puertas, según reivindicaciones anteriores, - 

caracterizado porque el bloque regulador, en cuyo inferior, 

van todos los mecanismos, está bañado en el aceite que actúa 

sobre el dispositivo de frenado, yendo provisto su exterior 

de tornillos para ajustar su posición en la caja exterior.

7. - Freno para puertas, según reivindicaciones anterioras, - 

caracterizado porque en el interior del recibiente de meca­

nismos va situado un imán cuyo obj to es atraer las limadu­
ras de- material magnético que se produzcan a caus del des­

gaste, manteniendo limpio de virutas el interior del bloque 
regulador.

8. - "Freno para puertas",
30
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Según se describe y reivindica en la presénte memoria deecrig, 
tiva y consta de 11 hojas de texto foliadas y escritas a má­
quina par una sola de sus caras, y los planos que a la misma 
se acompañan.
Madrid, a 3 de enero dé 1964

C & R L  
P. P.
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