ISTRO DE LA RROPIEDAD INDUSTRIAL gs @ "“""“? 76663 Y

@ FECHA DE PRESENTACION

22-~12-~1983

MODELO DE UTILIDAD 46 WNO19%h

ESPANA

@PHIORIDADES:

@NUMERO FEGHA @ PAIB

@ FECHA DE PUBLICIDAD CleﬁlFlCAclON INTERNACIONAL

HO D) TN

TITULQ DE LA INVERGCION

"DTSPOSTITIVO ACONDICIONADOR PARA VEHICULOS DOTADOGS DE MOTOR
ENDOTERMICO" :

@SDLICITANYE (-3
D. ANDRES BOET BELLOT

DOMICILIDO DEL SOLICITANTE

BARCELONA, Balmes. 243

@ IHVENTOR t€Ss)

@ TITULAR (0

@ REPRESENTANTYL

D. JOSE MIGUEL GOMRZ~-ACEBO Y POMBO

UNE & 4 MOD, 3204 UTHICESE COMEO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

0.16,260



10

La presente invencidén se refiere a un dispositivo acon-
dicionador para vehiculos dotados de motor endctérmico, y mds
particularmente a aquellos véhfculos que necesitan ser someti-
dos, inmediatamente después de su puesta en marcha, a las mayo-
res exigepcias y prestaciones.

Este dispositivo tiene una qﬂkacién.directa y especifi-
ca por ejemplo en vehiculos contra incendios. Debido a las
especiales condiciones de trabajo de dichos vehiculos. éstos
abusan del funcionamiento de los equipos eléeiricos. tanto
propios (arranque de motor, alumbrado, etc.), como los de
instalacidn de emergencia (Sirenés. megafonos, radio-comuni-
caciones, luces de prioridad, etc) v también pueden estar

inactivos durante periodos mds o menos largos de tiempo., .

. .
.

Es en estos periodos de inactividad cuando surgen al-
gunos de los problemas, tales como descarga de baterias, des-
carga del aire de los calderines de freno, enfriamento del

motor, etc.,, pudiendo ocasionar dicho conjunto de inciden-

‘e are

cias un retrasc en el momento de 8 puesta en marcha, o sea,.

.
LI ]

cuando es mds pecesaria la rapidez en ¢l arranque del vehjou-

lo. .
En los tiempos de parado. las bhaterias se descarpan

v odurante Jos servicios, gque es cuando deberian recargarse

automdticamente, no lo hacen a un nivel dptimo. por ser los

recorridos relativamente cortos. por una parie, )7%01%111@ el

alternador debe hacer funcionar todos los equipos eldéctlri-

cos eitados anteriormente. par olrva parte,

Asimismo, eon los vehicalos gque dispounen de instala-
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cidn neumdtica, en los tiempos de parada va descendiendo el
nivel de aire de los calderines debido a las ligeras pérdi-
das, sie.do peligroso que la presién bhaje a menos de 5 bars,
pues quedarian los frenos sin eficacia.

Por tltimo, en tiempo frio, cada vez que se realiza
el arranque se produce un desgaéte en las piezas del motor
sujetas a rozamiento, desgaste éste que quedaria limitado
en gran manera si el motor estuviera a une temperatura mds
cercana a la de‘funcionamien1mﬂ al lener el aceite una menor
viscosidad y llegar antes a las partes cn que es necesaria
su accidn.

Para evitar lodos estos inconvenientes, se ha disefia-
do el dispositivo acondicionador objeto de la presente iolj;
citud. que en su esencia se caracleriza porque comprende
un organo cargador de 1a baterie del motor, provisice de un:,
protector térmico de funcionamienio electrdnice. que inte-
rrumpe la carga cuando 1a'pateria ha alcanzado su nivel de -
carga dptlimo, estando.dotado asimismo- de un amperimelro }3”:

.

de un indicador luminoso de carga dptima, estendo el con~'J

[

junto adaptado pare permancecer constantementie conectado a. -,

IS

una red eléctrica externa, cuando el motor se halla parado,
medrante un cable exterior concetado o una toma de corrien-
te dispuesty en o) eoxterior de In carrocoria del vehicu-
lo. y estando provisto asimismo este uliimo de un relé anti-
arranque v de un drgano avisador dptico y/o acistico, adap-
tados pura evitar 1a puesta con marcha del motor mientras el

dispositivo este conectado a la red extlerna.
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Otras caracteristicas y ventajas del dispositivo objeto

de la presente solicitud, se desprerderdn de la descripcidn
que a continuacién se hace con relacidén a los dibujos ad juntos,
que ilustran, a titulo de ejemplo no limitativo, una forma de
reafizacién dei dispositivo.

En la dnica figura de dichos dibujos puede apreciarse
un conjunto del dispositivo de gque se trata en una vista es-~
quemétiéa, advirtiéndose sin embargb que este dispositivo
puede qﬁedar conjuntado de la manera presentadsa, o bien,
en los casos necesarios, pueden suprimirse algunas partes del
mismo.

Asi por ejemplo, los vehiculos que no dispongan de re-

frigeracidn liquida y que no lleven instalacidn neumdtica dls, °-

freno, se dotardn de un dispositivo provisto tan solo de un

érgano 1 cargador de la bateria 2 del motor, sutomdtico y .

® ¢,y

~protegido contra cortocircuitos mediante un protector térmi-

LAY

co de funciongmiento eléctronico que interrumpe la carga. -

Para faciliter el rearme de la propia carga, llevard un am-"

perimétro y un indicedor Juminoso. Cuando la bhateria esté [ ' -

- »

cargada se inlerrumpird automdticamenie la carga. pasando a .-
cero la aguja del amperimetro e jiluminandese el indicador.

E} conjur.o estd adapiado para perwanecer constante-
mente conectado a una red eléecirica extlerna 3, cuando el
motor se halla parado mediantie un cable exterior 5 conectado
a una Loma de corriente 6 dispuesta en el exterior de la ca-

rroceria del vehsculo.

ki el cable 5 eaterior se intercala un conjuntio 4
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constituido'por.un interruptor automdtico magnetotérmico
y por un relé diferencial.

En el salpicadero del vehiculo se dispondrd una Idm-
para 8 que constituye un avisador éptico, la cual se encen-
derd al intentar poner en marcha el motor cuapdoﬂel vehicu;

lo esté conectado a la red, indicando que estd en funciona-

miento el dispositivo acondicionador y que, por tanto, exis~

te un cable 5 exterior unido al vehiculo, que no permite mo-
ver a este Gltimo. También simultdneamente sonard un avisa-
dor acidstico 9.

En el circuito, entre el motor de arranque 11 y el
conmutador de llave o pulsador de arrangue 12, o en cual-~

quier otro circuito eléctrico, se colocard un relé anti~".

arranque -7, cuya funcién consistird en imposibilitar el

arranque del motor mientras esté conectado el dispositi- , .,

vo a la red 3.

Para los vehiculos con refrigeracién por liquido y....

sin instalacidén neumdtica de freno. el dispositivo incor-. |

Y e om

. L.

porard una resistencia eléctrica 13, introducida en el se- .

PR

no del ligquido 14 de refrigeracidn del wmotor. adaptada R

ETS

)

asimismo para cestar conectsda a Ja red elécirica externa 3
y para maniener el citado liquido de refrigeracidn 14 a
una tlemperatura lo mfs cercana posible a la que adoptla
cuando el motor estd en pleno régimen de funcionamiento.
La resistencia 13 quedard coneciada y desconectada
automdiicamente de la red eléctirica 3 mediante un termos-

tatc que tendrd dos valores de disparo correspondientes a
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dos tehpér&turas del liquido de refrigeracidn 14,

Gracias a dicha resistencia electrica 13, el agua
circulard por termosifén, manteniendo la temperatura del
motor cercana a la de funcionamiento y disminuyendo la vis—
cosidad del aceite, con lo que se mejorard el arranque y la
duracidén del motor.

Aquellos vehiculos que lleven instalacidén neumdtica
para frenos y otros accesorios, incorporardn en el disposi-
tivo un grupo.compresor 15, dispuesto dentro o fuere del
vehiculo y también conectado a la red 3, que gracias a un-

presostato 6 situado en el calderin 17 original del vehicu-

lo, se pondrd en marcha cuando la presidn en le instalacién

baje a menos de 5 bars, recargando los calderines y permi-"-

.
. -

tiendo la normal utilizacidn de los frenos, en el mismo
momento de la puesta en marcha, aunque el vehiculo haya .
estado parado mucho tiempo.

Se dispondrd asimismo de una vdlvula antirretorno 18§,

dispuesta entre el compresor 15 y el calderin 17, para éji%
tar una presion positiva en el momento en gque tenga que - -
arrancar de nuevo el grupo compresor 15, .

Se hace constar gque todo cuanto no altere, cambie o
modifique lo esencial del dispositivo acondicionador para
vehfculos de motor endotdrmica descrite, puede quedar so-
metido & variaciones de detnlle,

K1 Modelo de Utilidad que se solicita recae sobre

Bs siguientes reivindicaciones:
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REIVINDICACIONES

18,- Dispositivo acondicionador para vehiculos dotu~-
dos de motor endotérmico, caracterizado porque comprende un

érgano cargador de la baterfa del motor, provisto de un pro-

tector térmico de funcionamiento electrénico, que interrumpe

la carga éuando ia bateria he alcanzado su nivel de carga
6ptimc, estando dotado asimismo de un amperimetro y un indi-
cador luminoso de carga éptima, estendo el conjunto adapta-
do para permanecer constantemente conectado a una red eléc-
trica externa, cuando el motor se halla parado,mediante un
cable exterior conéctado a una toma de corriente dispuesta
en el vehiculo, y estando provisto asimismo este (ltimo de

un relé anti-arranque y un d4rgano avisador dptico y/o acids-.

tico, adaptados para evitar la puesta en marcha del motor

mientras el dispositivo esté conectado a la red externa.

22 .- Dispositivo segin la reivindicacidn 1%, carac-

“terizado porque comprende una resistencia eléctrica intro- .

s et

ducida en el circuito del liquido de refrigeracidn del mo-.
tor, adaptada para estar asimismo conectade a ia red elé§;;t
trica externa y para mantener el citado liquido de refrié?%
racidn a una lemperatura lo mds cercana posihle a la que
adopta cuando e) motor estd en pleno régimen de Tuncionu-
miento, y estando dispuesto un lermostato que desconecta

y conecta automdticamente le resistencia de la red elée-
trica externa entre dos valores predeterminados de la tem-

peratura del liquido de refrigeracidn.

38,~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1p y 28,



Etamblén susceptlble de ser conectad';a la"red elec;"A

~valor correspondienté a un correcto funcionamiento del vehi- -

culo, estando dispuesta asimismo una vdivula antirretorno

‘deba ‘arrencar défnﬁéVd}‘“

'45- DISPOSITIVO ACONDICIONADOR  PARA VEHICULOS DE-

‘MOTOR ENDOTERMICO

15 tal y como queda descrito y reivindicado en la presente memo-

* v e,

ria que constg de ocho hojas mecanografiadas por una sola ca-

‘de una. 1am»n ;d

BARCELONA 22 de chlembre de1983

ANDRES ‘BOET BELLOT - -
P.P. SR
d. B GOMEZ-ACEBO Y PORBO
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