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La presente invencidn se refiers, segin se expresa
en el enunciado de esta memoria descriptiva, a un elec-
trofreno que ha sido especialmente concebido y disefiado

para permitir y facilitar su ubicacién en determinado

‘tipo de vehfculos, en los que el espacio disponible para

la ubicacidn de dicho electrofreno es minimo.
Convencionalmente y como es sabido, este tipo de
electrofrenos se intercala en la transmisién del vehicu-~
10, concretamente entre la caja de cambios y el diferen-
cial, meterializandose en un estator que actua a modo de
cojinete para el libre giro de la transwisidn y que incor-
pora un Jjuego de bobinas de excitacidén que crean por;?pguc«
cidn corrientes de foucault en una pareja de platos dispues~
tos a amnbos ladns del citado estator y debidamente soiidaw
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rizados a la transmisidn. De acuerdo con esta estructira-
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¢idn los mencionados platos gilran librewente con la kpans—
misidn, en condiciones normaleés, pero cusndo se suminsira
una tensidén al bobinado del estator, este origina en tales

platos corrientes parasitarias que originen a su ves un,

s
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campo wagnetico tendente a que su giro se produzca en Sen-

tido contrario, con lo que, obviamente, se consigue un efec-

. ot
PR}

to de frenado para la transmisidn.
Esta solueidn, teoricamente aceptable y ncepbable
también en la préctica, cunndo entre 1a caja de cawbios
v el diferencial existe un considerable tramo, resulta
de dificil o imposible montaje cuando, como sucede en de=

terminados vehiculos, la caja de cambios y el diferencial

s¢ situan con extremada proximidad,
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_eretamente autocares, que por incorporar su motor en la

‘el ‘es o) cago de diversos tipos de vehfeulos; con- .

zoné posterior de los miswos, tales elementos se encuentran
eitremadamente préximos.

Tratando de obviar esta problematica existen también
electrofrenos que incorporan un solo plato asceiade a la
transmisibédn, que se instala périmetralmente respecto del
estator, de manera que se Consigue redﬁcir las dimensiones
axiales del conjunto, a expensas de un aumento considerable

en su didmetro. Esta solucidn es vaAlida cuando existe una

¢

gcasa disponibilidad de espacio en sentido longitudinal,

mientrag que la disponihilidad en altura ofrecida por el

vehiculo es amplia.
Existen casos sin embargo en los gue, ademés d¢ sér
winima la disponibilidad axial de espacio, también eg

reducids su cota radial, por lo que ninguna de las dos S0~

luciones spuntades anteriormente resulte vélida.

’

Bl electrofreno gue la inveneidn propone estd aspe-

a8T
craluente conceblido pura este cago conerche y especifico,

es decir para el caso en el que las disponibilidades de

espacio son minimas tanto en uno como en ciro sentido...

-

Dicho electrofreno fundamenta basicamente sus céiécm
teristicas en la existencia de un plato Unico, actUHﬁﬁgi
como volante o rotor, que ze adapta a2 una de las caf&é‘
laterales del estator, coneretamente la cara lateral opues-
ta a la de aceoplomiento de Jdicho c¢utntor sl diferencial.
Como complemento de esta idea biAsica se ha previsto
que el nlcleo estatdrico presente un awplio orificio cen-
tral, que permite su acoplamiento a la propia curcasa del

diferencial, para conferir al mismo su cardetler estatico,
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‘fa la vfz'qpe esta ampllo orlfiuio permite, por la . zona oyuesniw

t€5 diaponer el plato soporte del volante o rotor en una
situacién de méxima proximidad respecto del diferencial,

montandolo directamente sobre el pifibn de ataque, de wa-

nera que lea ocupa016n volumétrica en sentido axisl del elec~

troireno es practlcamente nula, permltlendo su acoplamien—
to a vehfculos en los que la transmigidn queda reducida
simplemente a la Jjunta cardan de acoplamiento, y mantenien~
do paralelamente una cota diametral minima por cuanto que
esta queda establecida tan solo por el didmetro del estator
diAmetro que se aproxima & la cota méxima del diferencial,
Para cowplementar la descripeidn que se esté reall-
gzando y con objetb de ayudar a una mejor comprensidn de las
caracteristicas del invento, se acompafia a la presenté»ﬁe—
woria descriptiva, como parte integrante de la misma{‘éé
una hoje Unica de planos en la que con caricter ilustrati-

vo vy no limitativo, se ha representado lo siguiente:
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Muestra una vis*a en aloado lateral'y
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12 vehiculos res-—

ligzado Je acuerdo con el objeto de la presente invencidn,
el cual aparece debidamente acoplado a la transmisiodn mini—

wirads de un vehiculo, habiendose representado en lines dis-

continmia dicha transwmisidn asi como el difererncial del mis-

mo,

L Thpure DL- Muestra, fins Tmente, una vista frontal

del clecivoiveno por su cara vorrespondiente ol rotor.
L Ya vista de estas {iguras puede observarse como el

electrofreno que se preconiza se materializa en un estator

1, que pPOr su especial configuracidn y whs concretamente

por el auwplio difmetro de su orificio interno 2, permite
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adaptacidén directa a la carcesa % del diferencial, con la
colaboracibn de tornillos 4.

"En el estator 1 se define un vaciado anular 5 en el
que se aloja la bobina de excitacién 6, vaciado abierto
en oposicidén al diferencial y que se cierra parcialmente
con la colaboracibén de una estrella 7 que se fija al esta-
tor 1 mediante tornillos 8.

En cuanto al volante o rotor, este se materializa
en un plato @ gue con la colaboracién de tornilios 10

se fija directamente al pifidln de ataque 11 del diferencial,

mientras que al miemoc se fija, a través de los ' -nillos
12, el volante propiamente dicho 13 que se relaciona con

la el plato 8 a través de una pluralidad de brazos 1%,
determinantes de aletas de refrigeracidn para el conjunto,
extendidos entre el volante propismente dicho 13, qué sé
ndayta a la cuzra correspondiente del estator 1, debidamen-
te enfrentaco a la bhoquilla €, Y un nldeleo anular 1% en
£l nue se cstablecen los mencionados tornililos de fijacidn
liediange - nsta cspeciel estructuracidn el electrofreno
en su conjunto, es decir el estator y el rotor, se montén
rodeando practicamente al diferencial y al pifdn de ata-
que, de wanera que dicho electrofrenc puede ser acoplade
a un veniculo en el que la junta cardan 14 de la transmiQ
516n esté dircetumente ncoplada al platillo del pifién de
rlaque, es decir, en 1a gque SO Tonmitud sen practicamente
nula. Ademads, esto se consipgue s5in que el electrofreno au-
mente su cota diswetral respecto de los electrofrenos con-
vencionales, s decir, determinando una ocupacidn volumé-

trica minima tanto en gentido nxial como en sentido radial,

e Bt Vo n e ol e
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'y todo #llo manteniendo integramente sus caracteristicas

funcionales y su grado de eficacia como tal elemento de
freno,

No se considera necesario hacer més extensa esta des-
cripcibén para que cualquier experto en la materia compren-
da el alcance de la invencidén y las ventajas que de la mis-
ma se derivan.

Los materiales, forma, tamafio y disposicibén de los
elementos serén susceptible de variacidn siempre que ello
no suponga una alteracidn para la esencialidad del inven-
to.

Los términos en que se ha redactado esta memoria des-

criptira, deberidn ser tomados simpre en sentido amplio y

no limitativo.
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REIVINDICGACIONES '+ ‘i

1.~ ELECTROFRENO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS, que siendo

del tipo de los que incorporan un nlicleo estatérico acopla-

do a la transmisién y situado entre la caja de cambios ¥

el diferencial, el nficleo estatérico con el que colabora
un volante o rotor asociado a dibha transmisién y en el
que se inducen corrientes parasitédrias que éroducen el
efecto de Treno, esencialmente se caracteriza porque el
citado volante o rotor se meterieliza en un anille cilin- -
drico, enfrentado lateralmente al ntcleo estatérico en el
que se establece la correspondiente bobina inductora, vo-
lante que, a través de una pluralided de brazos arqueados,
se asocia g un anillo de fijacidén a un plato que queda, glo-
jado en el interior del estator y que a su vez se f£ija di-
rectamente al platillo correspondiente gl pifibn de atédue
del diferencial, habiendose previsto que el mencionadg.nﬁ—
cleo estatbrico nresente a su vez un orificinde gran Qiéme-
tro que perwite su ccoplamiento directo sobre la caréaéé
del diferencial, todo ello en orden a conseguir la disposi-

cidn del frenc sobre un eje de transimisidén de longitud.

"winima y ¢ 1 una cota diame.ral para el mismo tawbién mi-

nima.

2,- PLECTROFRENO PERFICCIONADO PARA VEHICULOS, segin réi-
vindicacidn primera, curscterirado porgue el estator incor-
pora un alojamiento wnulsy, sbierto hacia el volaunte o rb-
tor, on el que se acopla la bobina de excitacidn, la cual
queda fijsda con la colaboracién de une estrells, que se
atornilla al cuerpc del estator y que establece accesos de

aireacidén para el alojawiento de la bobina.

3.~ ELECTROFRENO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS, segin queda
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'déSEfito y re@vindicado en la presente memoria descriptiva
que consta de ocho hojas todas ellas eseritas a miguina
por una sola de sus caras y se representa en los dibujos

que se acompafian

Madrid, 30 Diciewmbre 1983

JULIO HERRERO
D.Po
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