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ME^tEA DESCH3^T#4) U

Esta Patente se refiere a unas mejoras in­

troducidas en la s  bombas rotativas para líquidos, 

del tipo en e l que e l movimiento de la  masa l í ­

quida es producido mediante un ro d illo  desplaza- 

ble que comprime a un tubo elástico  y a sí la  zons 

comprimida se desplaza tambián y se produce la  -  

acción de bombeo. Estas bombas son de especial 

aplicación en la  industria química para el tras­

vasado de materias corrosivas, ácidos, etc. ya -  

que la  cámara de impulsión es un sen cillo  tubo -  

e lá stico , realizado en goma u otra.materia que 

re sista  bien a la  acción de lo s ácidos y materias 

corrosivas, y así la s  partes m etálicas de la  bom­

ba no toman nunca contacto con la  materia a tras­

vasar.

Generalmente estas bombas están formadas pon 

una carcasa con una cavidad cilin d rica  con dos 

salidas en sentido tangencial,, colocándose den­

tro de e lla ,  e l  tubo elástico  que penetra por una 

de la s  salidas tangenciales y Sale por la  otra -  

formándose un bucle o vuelta dentro de la  carcasa 

completándose la  bomba con la  disposición de un 

eje que lle v a  un brazo y éste está dotado de un 

ro dillo  que se aplica y comprime a l tubo e lá s t i-
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co. De está manera al girar e l e je, gira también 

el rodillo  y la  zona comprimida del tubo se des­

plaza produciendo e l efecto de bombeo, pero e l -  

hecho de que la  entrada y salid a.estén  alineadas 

es un inconveniente para su instalación, y al mis 

mo tiempo se produce, invariablemente, una sobre- 

presión dentro del tubo a l pasar e l ro dillo  por 

la  zona en que coinciden la  entrada y la  salida  

a l comprimir simultáneamente a la s  dos ramas del 

tubo acentuándose más este inconveniente cuando 

e l eje lle v a  más de un ro d illo . Por otro lado la  

reposición del tubo elástico  no resulta f á c i l ,  ya 

que hay que desmontar e l rotor o eje con el o los  

rodillos debido al cruce que existe entre lo s con 

duotos o extremos de la  entrada y la  salida.
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Estos inconvenientes han sido subsanados en 

otros países, principalmente en lo s  Estados. Uni­

dos del Norte de América, con las mejoras a que 

se contrae esta Patente, la s  cuales se caracteri- 

! zan en rea liza r la  carcasa con forma cilin d rica  

i hueca pero practicándole dos tubuluras paralelas  

¡tangenciales orientadas en e l mismo sentido y d i-
t

rección, instalándose el conducto dentro de la  -  

cavidad cilin d rica  con sólo media vuelta dentro 

de la  carcasa, con lo que no sólo se logra que la  

entrada y salid a de la  bomba estén en e l mismo -



] lado, sino que se evita totalmente que e l\P  lo s
í
j ro d illo s puedan comprimir simultáneamente a am- 

! bas ramas de la  entrada y de la  salida, lográn­

dose, así que e l bombeo sea más unifoime y regular
¡

y no se produzcan sobrepresiones dentro del tubo 

e lá stico . . -

Otra ca ra cterística  de la s  mismas mejoras 

es que e l rotor está dotado de dos únicos rodi­

llo s  instalados entre sendas placas a su vez so­

lid a ria s  a í e je, quedando estos ro d illo s empla­

zados diametralmente opuestos, con lo que al mis­

mo tiempo que se qsegura e l bombeo, por no exis­

t i r  ninguna posición del rotor en la  que el tubo 

no esté comprimido por alguna de sus partes, se 

f a c i l i t a  también la  reposición del tubo elástico

j sin tener que desmontar el rotor, 

i . ' '

Es por último característica  de la s  mismas

mejoras que la  carcasa se cubre y cierra con una 

tapa que está dotada de unos apéndices que pene­

tran en la s  tubuluras abiertas por donde'sale el 

tubo e lá stico , que así queda suficientemente su­

jeto  para que a l girar e l rotor iio tenga tenden­

cia  a desplazarse axialmente, como es frecuente, 

que ocurra en la s  bombas conocidas.

F ácil será comprender la s  característica s



enunciadas precedentemente, pero para que se pue­

da comprender mejor la  nueva organización y e l  

funcionamiento de la  bomba realizada según estas  

mejoras, se describen seguidamente la s  figuras  

80. de la  adjunta hoja de dibujos en la s  que se han 

representado tres v is ta s  relacionadas con un ca­

so de posible realización, e l que por ello  debe 

ser considerado como ejemplo ilu stra tiv o  sin ca­

rácter lim ita tiv o .

8!?. un dicha hoja la  figura primera representa

a la  bomba en v is ta  frontal con la  tapa quitada; 

la  segunda es una v is ta  la tera l de la  tapa y la  

tercera es una v is ta  en perspectiva de la  misma

I bomba, también sin  la  tapa, habiéndose señalado.
i

90. ! por (1; la  carcasa con la  cavidad cilin d rica  (2)

¡ y la s  tuhuluras abiertas (3J y Í.4J; llevando in s-  

' talado el tubo (5j aplicado contra la  pared in -  

; ¿§ema de (2 J. Este tubo (6j sale por la s  tubulu- 

ras (3 j y (4 j  y lo s extremos (6) y (7 ) del mismo 

95. constituyen lo s lugares de conexión con la  insta- 

lación , para lo que éstos se dejan más o menos 

largos. En e l  centro de la  carcasa (1 )  y dentro 

de la  cavidad (2) se in stala  el eje (8) que l l e ­

va instaladas la s  pletinas (9), paralelas entre 

. s í ,  y entre los extremos de éstas, van acoplados 

lo s ejes Hu) y (H ) & su vez soportan a l'és

100
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ro d illos compresores (12) y (1 3 ) que quedan dis-*' 

tanciados de la  pared in terio r en; dimensión siem­

pre menor que el diámetro del tubo (5 ) pero, igual 

o algo mayor que el grueso que representa e l tubo 

totalmente aplastado. En e l frente de la  carcasa 

se disponen lo s espárragos roscados (1 4 ) para re­

c ib ir  y f i ja r  a la  tapa y asimismo se dota a la  

propia carcasa de la  base (1 5 ) para su fija c ió n .  

Aunque no se ha representado en e l dibujo, el eje  

(8) se prolonga sobresaliendo de la  pared poste­

rio r de la  carcasa y en esta prolongación se ins­

ta la  e l volante para accionamiento a motor o el 

manubrio para accionamiento manual. La tapa (1 6 ) 

de la  figura segunda, está dotada de los o r if i -  

cios (1 7 ) para los to rn illo s (14) y asimismo pre­

senta lo s apéndices (18) y (.1 9 ) que se ajustan  

en lo s  cortes, (20) de la  tubulura (3), y en el 

(21) de la  (4), dimensionándose de ta l  manera que 

compriman a l tubo suficientemente para que éste 

quede sólidamente sujeto dentro de la  carcasa en 

la  forma ya indicada, asegurándose esta fija c ió n  

practicando los cortes (20) y (21) algo más estre  

chos que e l diámetro de las propias tubuluras, co 

mo se aprecia en la  figura tercera.

Realizada así la  bomba se cntmprenderá f á c i l ­

mente que a l  girar el eje (8) lo hacen también -
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la s  placas (9), y lo s rodillos (12; y (13) ruedan 

por soore e l tubo (5) comprimiéndolo o incluso es 

trangulándolo totalmente, y así se produce la  ac­

ción de bombeo sin que en ninguna posición del -  

rotor quede e l tubo sin una zona comprimida debi­

do a que la s  tubulufas (3) y (4) son tangenciales 

y parten de los extremos de un diámetro, con lo  

que antes de que un rodillo  se separe del tubo y a  

está e l otro comprimiéndolo.

Debido a esta original constitución,, e l cam­

bio del tubo elástico  (5) es sumamente f á c i l ,  bas 

tando con quitar la  tapa y situar e l eje  en una 

posición t a l  que solo un ro dillo  comprima a l tubo 

y asi se puede sacar e l extremo de éste de su acó 

plamiento en la  tubulura y con sólo girar otra -  

vez e l eje hasta que e l único ro dillo  que compri­

mía a l tubo pase a l lugar en que no hay tubo, se 

puede sacar éste con toda fa cilid a d . La coloca­

ción se rea liza  de la  misma manera, o sea situan­

do e l rotor horizontal y colocando el tubo engas­

tado en una tubulura y haciendo después girar el 

rotor hasta que un rodillo  comprima a l tubo y el 

otro pase a l a  posición neutra, o sea emplazado 

entre la s  dos tubuluras, y a sí se puede acoplar 

e l otro extremo en la  otra tubulura, colocándose
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después la  tapa que cierra a la  bomba y sujeta al 

tubo.

Descritas suficientemente la s  c a ra cte rísti­

cas fundamentales de las mejoras a que se contrae 

esta Patente de Introducción, se hace constar que 

en la s  mismas se podrán introducir todas aquellas 

modificaciones que la  experiencia,, l a  práctica y 

l a  técnica pudieran aconsejar, siempre que con 

e lla s  no se cambie, a ltere o modifique su idea 

fundamental que es l a  que se resume y concreta 

en la  siguiente:

N 0 I  A

Se declaran de novedad, propiedad y u t i l i ­

dad para todo el te rrito rio  nacional, la s  siguíen
!
I tes:

i '
¡ R E I V I N D I C A C I O N E S
i

{ 1 9 .-  Mejoras en la s  bombas ro tativas de la
!

clase que comprenden una carcasa con cavidad c i­

lin d rica  y daitro de ésta un tubo elá stico  que 

es comprimido por una o más zonas desplazables,

que se caracterizan en dotar a la  carcasa de dos 

tubuluras emplazadas tangenciales con relación a 

la  cavidad cilin d rica  de la  carcasa, paralelas
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entre s i,  y orientadas hacia el mismo lado, do­

tándose también a la  carcasa de un rotor con dos 

ro d illo s opuestos diametralmente cuyo eje sobre­

sale a l exterior para recib ir  e l acoplamiento del 

volante u órgano de accionamiento, instalándose, 

e l tubo elá stico  dentro.de la  cavidad cilin d rica  

sólo en 180 grados y con sus extremos sobresa­

liendo por cada una de la s  tubuluras.

23 . -  Mejoras en la s  bombas rotativas según 

la  nota anterior que se caracterizan también en 

que los ro d illo s del rotor se instalan entre dos 

pletinas solidarizadas al eje del propio rotor, 

quedando dichos rodillos distanciados de l a  cera 

in terio r de la  cavidad cilin d rica  en dimensión 

algo mayor que el doble del grueso de la  pared, 

del tubo elástico  y menor.que su propio diámetro

3 3 . -  Mejoras en la s  bombas rotativas según 

la s  notas anteriores que se caracterizan también 

en practicar en cada tubulura de salida de los  

extremos del tubo e lá stico , un corte o parte su­

primida de anchura algo menor que e l diámetro de 

la s  mismas, e l cual corresponde a l diámetro exte­

rio r del tubo e lá stico , ajustándose en estos cor­

tes o partes imprimidas, sendos apéndices solida­

rios a la  tapa de la  carcasa, que comprimen lige-



ramente a dichos extremos del tubo impidiéndole' 

desplazamiento a x ia l.

4 "MEJORAS EN LAS BOMAS ROTATIVAS".

Todo e llo  ta l  y como ha quedado descrito y 

reivindicado en la  presente memoria que consta 

de diez hojas foliadas y mecanografiadas por una 

sola de sus caras y una hoja de dibujos que la  

ilu str a .

Madrid, 18 da Abril de 1 .962
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