
. PATENTE BE INVENCION 

Por VEINTE años

en España, a favor de B. José Luis URIARTE 

CALVO, de nacionalidad española, residente 

en CALDACANO, Vizcaya, Avenida de Roque,

1 8 ; cuya patente tiene por objeto:

" CABEZAL DE DESTENSADO AUTOMATICO DE CO­

RREAS, PARA APLICACION A MAQUINAS'HERRAMIEN­

TAS " ' ' .

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente descripción ooncierne como 

su enunciado indica a un cabezal que está -  

constituido por un motor e lé c tr ic o  de accio­

namiento y la  transmisión de correas se hace 

por medio de poleas escalonadas; de suerte -  

que están defendidas la s  correas mediante una
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caroasa que la s  cubre totalmente y en el momento 

en que se separa la  carcasa que hace esta cober­

tura, se v e r if ic a  un destensado automático de la s  

correas, que f a c i l i t a  e l cambio rápido de la s  -  

mismas de un escalón a otro, a fin  de a lte ra r  la  

velocidad de transmisión desde e l motor de accio­

namiento a l eje del cabezal, que ha de transm itir 

e l  movimiento a l lugar adecuado.

Este cabezal tiene m últiples aplicaciones en 

máquinas herramientas.

¡Principalmente está orientado, a la  aplicación 

de un taladro e lé c tr ic o , pero es de ad vertir que 

e l  cabezal en s i puede ser susceptible de ser a p li 

cado a cualquier máquina herramienta.

El motor e lé c tr ic o  simultáneamente tiene una 

doble aplicación, y es: por una parte transm itir 

e l movimiento a la s  poleas escalonadas, y por otra 

parte su eje acciona facultativamente una bomba de 

refrigeración , que puede ser aplicada a l  lugqr adá! 

ouado donde se n ecesita  un suministro de talddrina 

o valvdlina de forma de chorro continuo, cuando -  

a s i lo  requiera la  categoría de la  clase de traba­

jo a que se destina la  máquina herramienta donde -  

se ha aplioado este oabezal.

Por lo  tanto, e l oabezal de reducción de ve­

locidad, consistente en un juego de poleas escalo­

nadas, conduce e l movimiento de una a otra median­

te una correa trapezoidal. Es natural que s i en -  

vez de hacerse la  transmisión por medio de una sóla

ís'. ' 
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correa, se h iciese por más, e l procedimiento seria 

exactamente el mismo.

n̂ e l momento que la  cobertura, dei'ensa ue la s  

correas trapezoidal, cubre a la  totalidad del dispo­

s it iv o , entonces se v e r if ic a  un tensado que se mantie­

ne durante todo e i tiempo que permanezca cerrado e l -  

recinto de la s  correas. %  el momento que se separa 

esta cubierta protectora, automáticamente se v e r il ie a  

un destensado de la  correa, ya que un muelle hace la  

tracción soore e l motor de accionamiento, que se des­

l iz a  sobre unas correderas y automáticamente, a la  vez 

que se hace desplazamiento de la  cubierta protectora 

o defensa protectora de la s  correas, se v e r if ic a  un -  

destensado que f a c i l i t a  rápidamente la- maniobra de. cam­

bio de correa trapezoidal de un diámetro a otro, a 

i ín  Ge variar con comodidad y sin gran pérdida de tiem­

po la  reducción de velocidad, de acuerdo con e l movi­

miento que se logre hacer en la  correa trapezoidal.

El motor está guiaao por unas correderas, y gra­

cias a un pivote que se engarza en una copa adecuada, 

cuando'la cubierta protectora desciende, dreno pivote 

empujando a la  copa que es solid aria  con e i motor de 

accionamiento, desplaza a óste de forma ta i que produ­

ce un tensado automático de la s  correas que unen la s  

dos poleas, la  conductora y ia  conducida.

La operación inversa o ue desrensaco es la  s i ­

guiente: Cuando por la  acción de la  manilla
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correspondiente, se haoe ascender a la  cremallera 

so lid a ria  con l a  cubierta protectora de la s  correas, 

e l pivote sale de su alojamiento en la  copa solida­

r ia  a l motor y por e l empuje de un muelle, se atrae 

a ésta de forma t a l  que se v e r if ic a  una aproxima­

ción de la s  poleas escalonadas, conductora y con­

ducida y de forma automática se ocasiona un desten­

sado de la  correa que la s  une.

Una idea más completa del objeto que constitu_ 

ye esta Patente, l a  proporciona la  descripción s i­

guiente, a l hacer referen cia  a lo s  dibujos que a -  

ésta memoria se acompaña, en la  que, de manera un 

tanto esquemática y exclusivamente por v ia  de ejem_ 

pío, se representan lo s  conjuntos y d e ta lle s  más -  

ca ra cterístico s  de la  idea del invento, a l hacer -  

referencia a un posible caso de realización  prdp) 

t ic a .

En dichos dibujos:

La figu ra  l a . -  es una sección del conjunto de 

un cabezal en una aplicación práctica a un taladro 

e lé c tr ic o .

La figu ra  23. -  corresponde a una v is ta  del con 

junto cuando se ha desplazado hacia arriba la  cu­

b ierta  protectora de la s  oorreas trapezoidales de- 

tranmisión de movimiento, y que en ese momento se 

vá como gracias a la  acción del muelle se ha veri­

ficado un destensado de la s  correas, que f a c i l i t a  

e l  cambio de escaló#, y l a  consecuente variación 

de relación de velocidad entre una polea y otra.

P
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De acuerdo con e llo , la  partes más esenciales 

de este cabezal son la s  que seguidamente se se­

ñalan.

Mediante e l  námero - 1-  en e l ejemplo que se 

ha diseñado se muestra la  columna de un taM ro, 

en e l cual se ha dispuesto y organizado e l conjun 

to del cabezal con este cambio automático de co­

rreas, que se preconiza en la  presente patente.

Con e l námero - 2-  se señala e l cabezal propia 

mente dicho que v e r if ic a  e l giro en cuya parte te^ 

minal se coloca e l d isp ositivo  portador de la  -  

broca, que en e l caso que se representa es la  -  

aplicación en un ta la d ro ., correspondiendo a l  ná­

mero -5 - e l  bastidor sobre e l cual están organiza­

dos todos lo s  d isp ositivos objero de este cabezal, 

por -4 - la  cobertura desplazable, que cuando está 

defendiendo y cubriendo totalmente la s  correas, 

lle v a  un d isp ositivo  o un pitón señalado con e l  

-28  - , que v e r if ic a  la  tensión su ficien te en e l 

montaje de la s  correas trapezoidales, cuando enca­

ja , como se ve en la  figu ra 13 , dicho elemento -  

- 28-  enáa copa - 1 6 - . ,  y por -5 -  e l lugar donde, en 

e l ejemplo que se muestra en la  figu ra, se coloca 

e l elemento porta-brocas.

Mediante e l  námero -6- se representa la  polea 

esoalonada que recibe e l  movimiento mediante la  -  

correa trapezoidal -9- desde la  polea motora, -8- 

que está  sujeta en e l eje del potor e lé c tr ic o  - 7 - . ,  

señalándose por -7 -  e l  motor e lé ctrico  de acciona­

se

Í ' J -
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susceptible de ser desplazado, ya que poseá míos 

elementos -10- que encajan en unas correderas - 1 1 -  

Por lo  tanto, este motor -7 -  es susceptible de -  

experimentar alteracion es con relación a l despiar- 

zamiento de su e je , en cuanto a la  d istancia  con 

relación a la  polea movida., siendo -8- la  polea ' 

so lid aria  a l eje del motor -7 - .

Con el ntimero -9- se señala la  correa que -  

trnsmite e l movimiento. Se ha mostrado un ejemplo 

en e l cual es una sóla correa la  que transmite la  

potencia, pero pueden ser varias la s  correas trans­

misoras de potencia., corresponde a l  número -10- 

lo s  guias que posáe la  carcasa del motor, la s  cua­

le s  quedan encajadas en unas correderas, - 1 1 -  de 

manera que dicho motor con la  polea y como en e l 

ejemplo que se presenta i con una bomba es suscepti­

ble gracias a éstas guias, de ser desplazado auto­

máticamente y v e r if ic a r  e l  tensado o destensado de 

la  correa de transmisión de movimiento -9 -.

Mediante e l  número - 1 1 -  se señalan la s  guias 

por la s  cuales es susceptible de ser desplazado 

e l motor - 7 - , gracias a la s  guias que encajan en 

estas correderas y que posée la  carcasa del motor., 

siendo -12- e l pitón de sujeción de la  carcasa del 

motor, que está sujeto a la  chapa - 15—y que es la  

que experimenta lo s  movimientos de acuerdo con 

e l  tensado yáestensado de la s  correas., y - 13-  es­

te to rn illo  de sujeción con su tuerca correspon­

diente. se puede ajustar el espárrago 12 con re-
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lación a la  pieza - 15- ,  gracias a un agujero rasgado 

- 14- ,  y por lo  tanto gracias a la  tuerca - 13-  se s i­

túa en e l  lugar maé conveniente, para que e l tensado 

de la  oorrea quede perfectamente, una vez puesto en 

servicio  este d ispositivo de cabezal.

^1 número - 14-  corresponde a l  o r if ic io  rasgado 

que permite la  regulación adecuada del tensado que. 

se ha de logar, cuando e l d isp ositiva -de cobertura 

-4-, envuelva totalmente al conjunto de la s  poleas 

transmisoras de movimiento, siendo - 15-  la  lla n ta  

que por ¡un lado su je ta :a l espárrago -12 - alojado en 

e l  o r if ic io  rasgado - 14- ,  y que por la  otra parte re­

tiene una pieza en forma de copa - 16- ,  que permite 

e l alojamiento del espárrago - 28-  en e l descenso de 

la  cobertura - 4- ,  de modo que gracias a éste centra­

do se v e r if ic a  la  automátioa tensión de la  correa -9 -.

Mediante e l  número -l6u- se señala la  copa de ten­

sado, que permanece so lid aria  a l  bastidor general gra­

c ia s  a l muelle - 17-  y so lid aria  también por la  otra 

p a rte .a l motor que se desplaza, gracias a la  placa -  

- 15- . , siendo -17 -  e l muelle que cuando asciende e l 

vástago -18 -, hace una tracción sobre a l motor des­

plazándolo por la s  correderas - 1 1 -  y destensando en . 

consecuencia la  correa -9 -, a fin  de hacer un cambio 

de escalón en la s  poleas de transmisión de movimiento.

Con e l número - 18-  se señala e l  espárrago f i j o  

a la  columna o bastidor general de la  máquina, a fin
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de que todo movimiento' que experimente*oi motor -7 - , 

sea con relación a un punto f i j o ,  que es e l - 18- ,  

ya que éste se encuentra sólidamente unido a l "bas­

tidor gen eral., siendo -19- la  cremallera accionada 

por e l pidón, -20-, que estando áólidamente unida 

en -21- a la  tapa, de cobertura -4 -, cuando ascien­

de esta cremallera -19 -, asciende la  totalidad  de la  

tapa de cobertura, - 4- .  y 20- ,  e l  pifión de accionamien 

to para el ascenso o descenso de la  tapa - 4- ,  gra­

cias a que dicho pingn engrana con la  cremallera -19-

Nediante e l número -21- se señala e l lugar de 

sujeoción de la. parte terminal de la  cremallera - 19-  

con la  tapa de cobertura - 4- . ,  señalándose por -22- 

la  pieza terminal que lle v a  el eje del motor en

í '

¡r.
tv-
& P '

<y.

y.
?.4*

su uarte in fe r io r , de suerte que quitando e l  espá­

rrago o pasador que tien e, dicha pieza encaba su -  

ranura - 23-  con e l pasador - 24-  y ss entonces cuando 

empieza a girar la  bomba -26- porque manda movimiej¡¡, 

to e l eje -22-. En cambio cuando está ta l  y como se 

representa en la  figu ra la  no hay transmisión de mo­

vimiento y por lo  tanto la  bomba - 26-  está fuera de 

trabajo.,- siendo - 23-  la. ranura que encajará con e l

pasador - 24-  para transm itir movimiento., y -24----

el pasador que en cuanto la  pieza -22- descienda, 

se encaja la  ranura - 23-  con <31 y arrastra- e l e je , 

-25- que es solidario  con e l rodete - 26-  de la  bom_. 

ba. '

Corresponde a l número -25- e l eje de la  bomba., 

por - 26-  e l  rodete de la  bomba, y por -27- e l  tubo 

por el cual v e r if ic a  la  aspiración la  bomba - 26- .

'S(-
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^usceptible todo é l de efectuar desplazamientos a l  

-compás de los desplazamientos que efectúe e l motor 

de accionamiento - 7 - . ,

Por último con e l número - 28-  se seríala e l es­

párrago solidario a la  cobertura -4-, de manera que, 

como se ve en la  figura 2&, cuando dicha cobertura 

- 4-  está ascendida, e l  espárrago - 28- ,  se encuentra 

fuera de la copa -I6-3, y por la  acción del muelle 

-17- dicha copa se descentra con relación a l  espá­

rrago - 28- ,  y en consecuencia se descentra también 

e l motor de accionamiento, verificándose la  desten­

sión de la  correa -9 -. En el momento en que la  co­

bertura - 4-  descienda por la  acción del piñón - 20- ,  

entonces e l espárrago - 28-  nuevamente vueltre a -  

centrar la  copa - 16-  y por lo  tanto a v e r ific a rse  

un tensado automático de la  correa -9- de transmi­

sión de movimiento.

El funcionamientos del conjunto es e l siguien­

te:

El motor e lé c tr ic o  -7 -  acciona simultáneamen­

te a la  polea que lle v a  en uno de sus cabos de eje 

-8 -. Desde esta palaa -8y^ gracias a la  correa -9- 

ae transmite el movimiento a la  polea -6 -, y por 

tanto a l eje -5 -, que en e l ejemplo que se ha pre­

sentado es un eje portador de brocas. Cuando está  

enferma de trabajo normal, la  cobertura -4- cubre 

la  totalidad del d isp ositiva  de transmisión de po­

tencia a través de la  correa -9 -. En e l momento -  

que g ira  a l piñón -20- mediante la  correspondiente - 

manivela, -lar-cremallera - 19-  asciende y empuja -  

por lo  tanto a la  cobertura - 4- ,  gracias a i punto

¡4'.

$*'
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de unión que tiene con e l la  en e l lugar - 21- .  Al 

ascender esta cubierta - 4- ,  e l espárrago - 28-  sale 

-de la  copa -j.6- ,  y entonces la  tensión del muelle 

- 17- ,  que por uno de sus extremos esta f i j o  a l puin. 

to - 18- ,  atrae a la  pieza - 15- ,  que es so lid aria  a 

través del espárrago - 12-  del motor, de accionamien­

to -y - , el cual por la  acción de este muelle - 17- ,  

se d esliza  por sus guias - 10-  y correderas - l l y  -  

acercándose lo s  e je s  de giro de la s  poleas - 8-  y 

y automáticamente se v e r if ic a  e l  destensado.de la  

correa - 8- ,  pudiéndose hacer f á c i l ,  y con commdidaü 

e l cambio de escalón para modificar la  reducción de 

velocidad o ampliación de e l la ,  por paso de la  correa 

- 9-  de un escalón a otro. Automáticamente, cuando 

se Aerifique el descenso de la cobertura -4 -  e l  pi­

tón - 28-  vuelve a encajarse en la  copa -Ib -, vuelve 

a centrar a dicha copa con relación a le je  del espá­

rrago - 28- ,  y automáticamente vuelve a separarse -  

del motor, alojándose entonces e l eje de giro de la  

..orea - 8-  con relación a la . polea - 6- ,  y automática­

mente so v e r if ic a  e l tensado de la  correa - 9- ,  que 

es e l f in  primor*:ial que se persigue en éste cabe­

zal.

e l orden secundario merece computar la  posi­

b ilid ad  que tiene este motor de acoplar a su eje una 

bomba de refrigeración , susceptible de ser embragada 

o nó, segtin la s  necesidades del traüajo.

D escrita convenientemente la  naturaleza dQ¿La 

actual la te n te , como asimismo l a  forma de poderlo
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lle v a r  a la  p ráctica  para convertirlo en una r e a li­

dad in u s t r ia l iz a b le ,  se hace constar que en e l mis­

mo serán susceptibles de introducir todas aquellas 

modificaciones dé d eta lle  que las  circunstancias y

La p ráctica  pudieran aconsejar, siempre y cuando -  

que con ias  variantes que se introduzcan no se cam­

bié, a ltere  o modifique la  esenciaiidad del objeto 

descrito.

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para todo 

e l te rr ito r io  español, e l  contenido de la s  siguien­

tes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

l a . -  "Cabezal de destensado automático de co­

rreas, para aplicación a máquinas herramientas", 

que comprende una cobertura superior, despiazable 

a través de Los correspondientes elementos eleva­

dores, en el in te rio r  de cuya apertura se alojan -  

la s  poleas escalonadas y lo s  elementos de tensado 

automático de la s  mismas, caracterizados por com­

prender un espárrago v e r tic a l solidario  a la  parte 

in te r io r  de la  cobertura, bajo e l que se encuentra 

una pieza de tonsado, lija d a  al bastidor general, 

y relacionada con un elemento e lá stico  y medies pa­

ra desplazar linealmente el motor de accionamiento, 

e l  cual se apoya de modo móvil en unas correderas -  

horizontales situadas en e l bastidor general.

2&.- Cabezal de destensado automático de co­

rras, para aplicación a máquinas herramientas, ca—
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racterizado porque lo s  medios para desplazar l i ­

nealmente e l motor de accionamiento, referidos en 

e l apartado anterior, comprenden un cuerpo don fer_ 

¡nación en copa, impulsado por un elemento e lá s t i­

co, cuyo cuerpo comporta una pletina con un o y i f i - ' 

ció rasgado, en e l cual se f i j a  un to rn illo  con tuer 

ca que se aloja en la  parte superior de la  carcasa 

dei motor, en cuyo lugar esta posée guías introdu­

cidas en correderas del bastidor general.

Cabezal de destensado automático de correas, 

para aplicación a máquinas herramientas, según an­

terio res  reivindicaciones, caracterizado por el he- 

cno de organizarse e l conjunto referido en anterio­

res apártanos de modo que, el espárrago solidario  

a la  parte in terior de la  cobertura ueaplazadle se 

aio^a, cuando ésta se encuentra en posición caja, 

en e l  in te rio r  de ia  pieza de conformación en copa, 

de mono que la s  poleas escalonadas están separadas 

y , 1a correa trapezoidal tensada, por e l hecho de 

estar e l motor desplazado, en sentido de alejamien­

to de la s  poleas.

43 . -  Cabezal de destensado automático de correas, 

para apiicación a máquinas herramientas, según an­

terio res reivindicaciones , caracterizado porque 

a i  elevarse la  cobertura, e l espárrago sale aei in­

te r io r  de 1a pieza de conformación en copa, liberán­

dola, y actuando elásticamente e l resorte en sen ti­

do de acercamiento de la s  poicas, de modo que a tra­

vés de io s  medios de desplazamiento, e l motor, c ir ­

culando por la s  guías, efectúa un movimiento lin e a l, 

y simultáneamente se desplaza la  polea a. su e je  s o lí



daría, originando un acercamiento da la s  poleas'y-un 

destensado de ía s  correas trapezoidales que la s  abra­

zan.

53.- " CABEZAL DE DESTENSADO AUTOMATICO DE CO­

RREAS, PARA APLICACIÓN A MAQUINAS HERRAMIENTAS "

Todo e llo  ta l  y como se describe y reivin d ica  en 

la. presente memoria que consta de TRECE hojas e scri­

tas a máquina por una odia de sus caras y dibujos que 

- la  ilu stran .

r.
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