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La presente invención se r e f ie r e  a unos per­

fe cc ió n  Alientos ap licab les a los  grupos sincronizados 

de los cambios de velocidades u tiliza d os  en vehículos 

automóviles.

5 . En los grupos sincronizados de esta clase de

cauoios de velocidades se u t i l iz a ,  para cada juego en- 

grarabies, un embrague de conos que tiene uno de sus ele 

meneos acopladles ooneotado al órgano desplazadle del 

grupo y e l otro a l órgano g ira to r io  que se encuentra en 

10. engrane permanente con la  rueda o piñón so lid a r io  del
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árbol in terned iario  del cambio de velocidades, del que 

recibe  e l movimiento. Tanto s i  e l elemento de embrague 

so lid a r io  de dicho árgano g ira to r io  es e l macho como 

e l  hembra, se  presentan serios  problemas de mecaniza­

ción  del árgano g ira to r io , a causa de la  presencia del 

plato portador del elemento d e l embrague entre e l den- 

taóo receptor del movimiento del árbol interm ediario 

y e l dentado ax ia l que ha de r e c ib ir  en acoplamiento 

e l árgano desplazadle del grupo. Particularmente cuan­

do se desea reducir a un mínimo razonable de dimensio­

nes del grupo, se crean verdaderas d ificu lta d es  para 

dar una adecuada sa lida  a los  dentados.

Frente a este estado de la  té cn ica , la  presen­

te invencián tiene por objeto unos perfeccionam ientos 

que, aplicados a los  grupos sincronizados de los  cam­

bios de velocidades para vehículos automáviles, hacen 

posib le  s im p lifica r  la  construcción de ta les  grupos y 

reducir las  dimensiones de conjunto de lo s  mismos, 

todo lo  cual se traduce en un considerable abaratamien­

to de los  gastos de fa bricación  y una apreciable reduc- 

ciá.i a e l peso de materiales empleados.

Para este f in ,  los perfeccionam ientos que se 

d escrib irá  a oontinuaoián consiste  esencialmente en 

formar e l árgano g ira to r io  portador de los  dentados 

des binados a acoplarse con un elemento correspondiente, 

so lid a r io  del árbol intermediario del cambio de v e lo ­

cidades y con e l  elemento desplazable d e l grupo, por

un 3uerpo de revolución en e l que dichos dentados se
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encuentren uno a continuación del otro  y separados 

por un escalonamiento intermedió,. orientado haoia el 

dentado de engrane s e le c t iv o , formando e l elemento
r-.' :

del. embrague de sincron ización  que ha de ser so lid a r io  

de dicho órgano g ira to r io , por un p la to .p rov isto  de 

una abertura coax ia l y p rov ista  de un dentado interno

) .

correspondiente a l citado de engrane s e le c t iv o , cuyo 

pinto es ajustado sobre este últim o, a tope con el es­

calonamiento de separación descrito  y f i ja d o  en p o s i­

ción ax ia l por medios que lo  unen a dicho órgano g ira ­

to r io .

Esta f i ja c ió n  'se puede re a liz a r , por ejemplo, 

torneando una ranura circu lar en la  parte posterior 

del dentado de engrane se le c tiv o  y alojando en esta 

ranura un a n illo  e lá s t ico  de manera que viene a apoyar*' 

se contra la  cara externa del p lato portador del e le ­

mento del embrague de sincron ización .

Los dibujos adjuntos muestran, a t ítu lo  de 

ejemplo no lim ita tiv o  ael alcance de la  presente in ­

vención, una forma preferida  de llev a r  a la  práctica  

la  misma en representación un tanto esquemática.

En dichos dibujos: La figu ra  única es una 

v i;.ta  en s ección  longitudinal, p a rc ia l, de un grupo 

sincronizado de cambio de velocidades para vehículo 

automóvil de se rv ic io  pesado.

En la  fig u ra  el árbol interm ediario -1 -  l l e -
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va f i ja d a  mediante la  chaveta -2 -  la  rueda dentada 

-5 -  cuya p os ic ión  axial es asegurada por medios

a-

con-
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ver.cionales de lo s  que se aprecia e l manguito espa­

ciador -d - .  Con esta  rueda dentada -5-mengpaaa p er-

mai.entemente e l piñón -5 -  que ^e h a lla  montado l ib r e ­

mente g ira to r io  sobre el manguito -6 - ,  a su vez f i j a ­

do mediante la  chaveta -7 -  sobre e l  árbol secundario 

del cambio de velocidades, indicado con la  re feren cia

-O-. Este piñón se prolonga, por su cara opuesta a l 

elemento desplazable del grupo de que forma parte, en 

un cu e llo  de menor diámetro -9 -  sobre e l que se ha f o r ­

mado el dentado de engrane se le c tiv o  -1 0 -, u tilizad o  

para conectar o desconectar la  marcha en cuestión . El 

elemento desplazable está con stitu ido , en la  re a liz a ­

ción ilustrad a , por un cubo brochado -1 1 - que ajusta 

deslizante axialmente sobre e l cuello -1 2 -, formado 

en la  parte contra ! del manguito -6 - ,  y se prolonga 

radialmente en un plato -1 3 - cuya p e r ife r ia  llev a  

torneada la  garganta - i d -  con la  que se acopla la  

h orqu illa , no representada, de accionamiento del ¡ele­

mento desplazable. Este plato -1 3 - tiene una p lu ra li­

dad de aberturas -1 5 - que lo  atraviesan de una a otra  

de sus caras y en las que están montados corredizos 

una pluralidad de váatagos tubulares - l o -  en cuyos 

extremos, mediante los t o rn illo s  -1 7 -, se hallan f i ­

jados sendos a n illo s  -1 8 - cuyo o r i f i c i o  es cónico p 

forman el elemento hembra del embrague de s in cron i­

zación , acopladle con un elemento macho correspon­

diente, constitu ido por e l plato -1 9 - so lid a r io  del

piñón -5 - ,  Los vástagos -1 6 - tienen avellanados -2 0 -
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en los  que a lo ja , en la  p os ic ión  de punto muerto,

la  bola  -2 1 - s o lic ita d a  por e l resorte  -2 2 -, nabos

alejados en e l taladro rad ia l -2 3- del p la to .

Tal Cosío se aprecia en la  fig u ra , e l p lato -1 9 - 

presenta una lla n ta  -24 - en oijya p e r ife r ia  se ha fá r ­

maco la  s u p e r fic ie  cónica macho complementaria del 

emiragüe de sincron ización  y cuyo o r i f i c i o  presenta

un dentado interno -2 5 - que ajusta  sobre el dentado 

se lectiv o  -1 0 -. Este ajuste se l le v a  a cabo empujando 

a í oiido e l  p lato hasta que descanse contra la  o ara 

-26 - de la  rueda dentada -5 - ,  En esta  p os ic ión  queda 

peífectam onte respaldado contra e l esfuerzo axia l que 

se produce sobre Ó1 en el momento de r e c ib ir  en acopla­

miento e l a n illo  -1 8 -, y para impedir su retroceso 

sobre e l dentado -1 0 -, aparte de un ajuste a presión 

adecuado se puede u t il iz a r  cualesquiera otras medidas

usuales.

Un ejemplo de ta les  medidas de f i ja c ió n  es 

e l representado en la  figu ra , consistente  en formar 

sobre la  p e r ife r ia  del dentado -1 0 -, en coincidencia  

con la  cara interna -2 7 - del p lato -1 9 -, una ranura 

circular' -2 8 - en la  que se a lo ja  un a n illo  e lá stico  

- 29-  de anchura su fic ien te  para ap licarse  contra d i­

cha cara -2 7 -.

Las ventajas que se derivan del empleo de lo s  

perfeccionam ientos descritos en lo  que antecede son 

evidentes. Por una parte e l conjunto del órgano g ira ­

to r io  formado por los elementos - o - ,  -1 0 - y -19— es
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absolutamente r íg id o  desde e l punto de v ista  del fon
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cionamiento del cambio de velocidades. El fresado del r¡'.

denuado de módulo superior, e l del pinón -5 - ,  puede

sen realizado con toda liDentad con sa lid a  pon cual­

quiera de sus dos extremos; finalmente e l empleo del 

an illo  -2 9 -, u. otro d isp ositivo  equivalente, elimina 

totalmente la  necesidad de prever las demasías necesa­

ria!.! para la  ubi o ación de otros medios de f i ja c ió n .

Serán independientes d e l ob jeto  de la  presen-
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te invención los  d eta lles  y ca ra cte r ís t ica s  accesorias 

emp!.eadas en la  puesta en p ráctica  de la  misma, por 

quena todo e llo  comprendido dentro del e sp ír itu  de 

las sigu ientes re iv in d icacion es.

N 0 T A

Je re iv in d ica  como objeto de la  presente pa­

lo  . tente de invención:

1. Perfeccionam ientos en grupos sincronizados 

para cambios de velocidades, caracterizados por el 

hecho de formar e l órgano g ira to r io  portador de los  

dentados destinados a acoplarse, por una parte con 

20. un el analto correspondiente, so lid a r io  d e l árbol in ­

termediario del cambio de velocidades, y por la  otra 

con e l elemento desplazable del grupo, por un cuerpo 

de revolución  én e l que dichos dentados se encuentran
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uno a continuación del otro y separados por un esca - 

loin.taiento intermedio, formando e l elemento del em­

brague de sincjroniz ación que ha de ser so lid a r io  de 

di el.o órgano g ir a to r io , por un p lato  p rov isto  de una 

5. abertura coaxia l y dotada de un dentado interno y co­

rrespondiente a uno de los  dentados de dicho órgano, 

cuyo p lato es ajustado sobre este óltim o dentado, a 

tope con e l escalonamiento de separación, y fi ja d o  

en p os ic ión  axial por medios que lo  retienen sobre di- 

10. cho órgano g ir a to r io .

2. Perfeccionamientos en grupos sin cron iza ­

dos para cambios de velocidades, segtfn la  re iv in d ica ­

ción 1, caracterizados por e l hecho de formar e l den­

tado interno ael p lato que forma uno de los  elementos

1 5 . del embrague de sincron ización  en correspondencia

con e l dentado de engrane se le c t iv o  del órgano g ira ­

to r io , dotando a este dentado de una ranura c ircu la r  

en 3U p e r ife r ia , en la  cual se a lo ja  un a n illo  e lás­

t ic o  que impide la  separación del p lato con respeto 

20. del escalón amiento.

3. Perfeccionamientos en grupos sincronizados 

para cambios de velocidades.

Todo e l lo  segiin queda d escrito  y reivindicado 

en la  presente memoria d escrip tiva , la  cual consta de
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oche hojas fo lia d a s ,

cara.

Barcelona, 7 de a b r il de 1962

ni?RES'A NhC TONAL DE 
AUTOCAMIONES, S. A.
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