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La presente invención se r e f ie r e  a un mecanis­

mo (.e a ju ste  de la  p os ic ión  de la  palanca de mando de 

los elementos desplazadles u t il iz a d le s  en cambios de 

velocidades, particularmente para veh ícu los automóvi- 

5 . les  de se rv ic io  pesado.

Las posicion es de punto muerto de los  elementos 

desplazadles de los  d istin tos grupos que comprende los  

cambios de velocidades modernos son especialmente c r í ­

t ica s , máxime s i  se tiene en cuenta las lim itaciones 

de espacio resu ltantes de las modernas tendencias a
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?edrcir las  dimensiones y peso de estos conjuntos orgá

n iccs . Esta circunstancia  se hace aún más importante 

en e l  caso ci.el elemento desplazadle del tren de marcha 

atrás por cuanto este  último es e l más alejado de los 

mecínismoa se le cto res  situados en la  tapa de la  caja 

de cambios e im plica la  u t il iz a c ió n  de horqu illas o 

palancas de accionamiento de longitud relativamente

impcrtante. En este  caso particu lar mencionado última­

mente se ha propuesto la  u t il iz a c ió n  de diversos s i s ­

temen y mecanismos sin que, hasta la  fecha , se haya en­

contrado una so lu ción  totalmente s a t is fa c to r ia  desde

los  puntos de v is ta  de la  fa b r ica c ión  y funcionales.

En v is ta  de esta  necesidad que se deja sentir 

en ha actual construcción de cambios de velocidades 

para vehículos automóviles, se ha desarrollado la  pre­

sente invención que consiste esencialmente en montar­

la  palanca de accionamiento del elemento desplazadle 

a modo de palanca de primer género con punto u.e poten­

c ia  articu lado a la  barra de accionamiento del meca­

nismo s e le c to r , punto de re s is te n c ia  articu lado en la  

h o r ju illa  del elemento desplazadle y fu lcro  en un p i ­

vote excén trico , formado en un vástago acoplado a ros­

ca en un alojam iento f i j o  con respecto de la  caja de 

cambio y p rov isto  de una cabeza poligon a l receptora 

de un o r i f i c i o  de forma correspondiente, formado s i 

una placa su scep tib le  de* ser f i ja d a  en dicha capa en 

un número de posicion es angulares, siendo lo s  números 

de lados de la  cabeza poligon a l y de posioiones de la
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En la  re a liza c ió n  p re ferid a  de la  invención 

dicha p laca  presenta una pluralidad de o r i f i c io s  d is ­

tribu idos coacántrioámente alrededor del o r i f i c i o  de 

acoplamiento con la  cabeza del vástago, en ndaero no 

d iv isor  del de lados de dicha cabeza, y en la  ca ja  de 

cambios se ha formado un o r i f i c i o  roscado con el que 

se puede hacer co in c id ir  una de tiiohas aberturas y a 

travós de los  cuales se puede in troducir un to rn illo  

de f i ja c ió n  o elemento equivalente. No obstante, es 

asimismo p osib le  la  solución  inversa, en la  que la  

caja, tiene una pluralidad de o r i f i c io s  roscados y la  

placa uno o varios o r i f i c io s  correspondientes, asocia ­

dos en la  misma re la c ió n  de in d iv is ib ilid a d  con respec­

to (.el minero de caras de la  cabeza del vástalo .

De acuerdo con otra variante de la  invención 

e l  c r i f i c i o  cen tra l de dicha p laca está  desarrollado 

a me do de e s tr e l la  acopladle con la  cabeza del vásta­

lo  y cuyo minero de vértices es, a la  vez, m últiple 

del de v ó r tice s  de dicha cabeza e in d iv is ib le  por e l 

mísero de posicion es de f i ja c ió n  de la  placa.

Los dibujos adjuntos muestran, a t ítu lo  de 

ejeKplo no lim ita tiv o  del alcance de la  misma, una 

fo rra  de rea liza ción  preferida  de la  misma, dibujada 

en forma más bien esquemática.

En dichos dibujos: La figu ra  1 es una sección  

transversal, alzada, y parcia l de una oa ja  de cambios 

mostrando la  d isp osic ión  del elemento desplazadle co -
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^respondiente al grupo de la  marcha atrás; la  figu ra  

2 una sección  p a rc ia l en planta, tomada en la  línea  

11-11 de la  fig u ra  1, y la  fig u ra  3 un d eta lle  en v ís ­

ta fron ta l segün la  línea  111-111 de la  fig u ra  1.

En los  d ibu jos, la  re feren cia  1 in c ica  la  pa­

red la te ra l de la  oaja de cambios, en cuyo in ter io r  se 

h a lla  montano libremente g ira tor io  e l tren intermedia­

r io  -2 -  mediante co jin e tes  ta les  como e l -3 - .  Este tren 

comprende e l piñón de marcha atfás -4 -  fren te  a l cual 

se ha formado en la  pared -1 -  una cavidad -5 - ,  p rov is ­

ta de o r i f i c i o s  -6 -  alineados longitudinalmente y en 

los  que está f i ja d o  el eje -7 - .  3o ore este e je  está 

montado loco  e l  elemento desplazadle -3 -  de la  marcha 

atrás que comprende e l casqu illo  de rozamiento -9 - ,  

la  garganta de accionamiento -1 0 - y e l piñón de engra­

ne -1 1 - que ha de efectuar la  conexión entre el piñón 

-4 -  del tren interm ediario y una rueda so lid a r ia  del 

árbol secundario del cambio, por ejemplo el piñón del 

elemento desplazadle del grupo correspondiente a las 

velocidades primera y segunda. Los pasos -1 2 - y la  

cuchara -1 3 - constituyen un medio de engrase para e l  

desplazadle -8 - ,  que recibe e l lu b r ifica n te  de la  pe­

r i fe r ia  de la  rueda -1 4 - del re fer id o  tren intermedia­

r io .

De acuerco con la  invención, en la  garganta 

-10- juega e l extremo -1 5 - de una palanca de acciona­

miento -1 6 -, libremente oscilan te  en e l p ivote  -1 7 - 

y cuyo extremo opuesto se extiende hacia arrioa  y se
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ha!*.o. conectado en forma usual con la  correspondiente 

barra desplazadle del mecanismo s e le c to r  situado en la  

tapa de la  caja de cambios.

El p ivote  -1 7 -, como se aprecia en la  figu ra  1, 

constituye e l extremo in te r io r  excéntrico de un vasta­

go -1 8 -, p rov isto  de una zona fi le te a d a  -1 9 - que ajus­

ta en un o r i f i c i o  correspondiente -2 0 - formado en un 

sa lien te  reforzado -2 1 - de la  pared la te ra l de la  caja 

de cambios, de forma que su extremo opuesto, desarro­

llad o  en forma de cabeza hexagonal -2 2 - sobresale al 

exterior de la  misma.

A uno de los  lados del o r i f i c i o  -2 0 - se en­

cuentra un ta la d ro  roscado -2 3 -, receptor de un to rn i­

l l o  -2 4 - que es susceptib le  de f i j a r  en posic ión  un 

disco m etálico -2 5 - prov isto , para este f in ,  de un nó- 

merc de o r i f i c i o s  -2 5 - d istribu idos alrededor de una 

circu n ferencia  y susceptib les de co in c id ir  con el ta la ­

dro -2 3 -. En e l centro de esta circu n ferencia  se en­

cuentra un o r i f i c i o  de contorno en forma de e s tre lla  

-27" de dimensiones adecuadas para ajustar sobre la  

cabeza -8 2 - impidiendo su g iro . Se aprecia , pues, que 

ase¿;urando e l conjunto ta l como se in dica  en la  f ig u ­

ra 1, e l vástago -1 8 - queda inmovilizado en la  p o s i­

ción e leg ida , tanto ax ia l como giratoriam ente.

El nómero de v ó rtice s  de la  abertura e s tr e lla ­

da -2 7 - puede ser de se is , doce u otro m óltíplo del 

ndmero de caras de la  cabeza -2 2 -. En cambio, e l mÍHie- 

ro ce o r i f i c io s  -2 6 - para la  f i ja c ió n  angular de la
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placa o d isco  -2 5 - ha de ser uno que no constituya 

un d iv isor  del precedente, por ejemplo cinco como en 

e l caso representado.

En estas condiciones, suponiendo retirados el 

t o r n il lo  -2 4 - y la  placa -2 5 -, se actúa sobre la  cabe­

za -2 2 - de forma que e l p ivote  excéntrico -1 7 - se des­

plaza paralelamente a s í  mismo haciendo o s c ila r  en f o r ­

ma correspondiente la  palanca -1 6 -. En consecuencia, la  

p os ic ión  de punto muerto del desplazable -0 -  sobre e l 

e je  -7 -  puede ser  ajustada para que nunca se produzca 

un noce del pinún -1 1 - con e l -4 -  u otros  que se en­

cuentren en su inmediata cercanía.

La cabeza -2 2 - puede ocupar, en su acoplamien­

to con e l o r i f i c i o  estrellado -2 7 -, doce posiciones an­

gulares d iferen tes  dentro de una misma vuelta de ros­

ca, lo  cual, combinado con la  escasa excentricidad del 

p ivcte  -1 7 - con respecto del vástago -1 8 -, permite 

variar a sa ltos muy reducidos la  p o s ic ió n  lon g itu d i­

nal de dicho p ivote  con respecto a l conjunto de la  

ca ja  de velocidades. Por otra  parte, la  presencia ae 

un número no d iv isor  de o r i f i c io s  -2 6 -, m u ltip lica  en 

forma correspondiente este número de poa loioaee, redu­

ciendo aún más lo s  in tervalos de a juste entre cada 

dos posicion es p o s ib le s . A sí, por ejemplo, en e l oaso 

representado se puede obtener -6 0 - posicion es angula­

res d istin ta s  del vástago -1 8 - para cada vuelta de ro s ­

ca ael mismo.

A pesar de la  extensa gama de a juste del me-
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canismo d e scr ito , la  se n c ille z  del mismo es cien no­

to r ia . Su seguridad es, asimismo, absoluta, pues bas­

ta prevea un seguro adecuado para e l  to rn illo  -2 4 -, 

por ejemplo la  chapita doblable -2 0 -, para asegurar 

5, la  to ta l inm ovilización  del conjunto una vez ajustado.

Serán independientes del ob jeto  de la  inven­

ción los  d e ta lle s  y ca ra cter ís t ica s  accesorias u t i l i ­

zadas en la  puesta en p ráctica  de la  misma, por que­

dar* tono e llo  comprendido dentro del e sp ír itu  de las 

10. sigu ientes re iv in d icacion es.

N 0 T A

3e re iv in d ica  como objeto de la  presente patente 

de invención:

1. Mecanismo de a juste de la  palanca de mando 

de trenes desplazadles en cambios de velocidades, ca- 

15, racterizado por e l  hecho de estar pivotada la  palan­

ca en cuestión  sobre un p ivote  excán trico , formado en 

un vástago acoplado a rosca en un o r i f i c i o  correspon­

diente, f i j o  con respecto de la  ca ja  de velocidades 

y prov isto  de una cabeza poligona l receptora de un

20. o r i f i c i o  de forma correspondiente, formado en una

placa susceptib le  de ser f i ja d a  en dicha ca ja  en una 

pluralidad de posicion es enrulares con respecto del 

e je  de nicho vásbago, siendo lo s  números de lados de
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la  cabeza p o ligon a l y  de posicion es angulares de la  

p laca de f i ja c ió n  mutuamente in d iv isb les ,

2. Mecanismo de a juste de la  palanca de mando 

de trenes desplazadles en cambios de velocidades, s e -  

gón la  re iv in d ica c ión  1, caracterizado porque dicha 

p laca de f i ja c ió n  presenta una p luralidad  de abertu­

ras d istribu idas concéntricamente alrededor del o r i f i ­

c io  de acoplamiento con la  cabeza del vástago, en nd- 

merc no d iv isor  del de lados de nicha cabeza, y la  pa­

red de la  caja de cambios presenta un o r i f i c i o  rosca­

do con e l que se puede hacer co in c id ir  una de las c i ­

tadas aberturas, en cuyo o r i f i c i o  roscado se acopla 

un t o r n il lo  que pasa por la  abertura enfrentada de la  

placa, inmovilizado a esta óltim a.

S. Mecanismo de a juste de la  palanca de mando 

de trenes desplazadles en oambios de velocidades, se - 

gón la  re iv in d ica c ión  1, caracterizado porque e l o r i ­

f i c i o  centra l de la  placa de f i ja c ió n  está  d esa rro lla ­

do a modo de e s tr e lla  acopladle con la  cabeza del vás- 

tage y cuyo minero de vórtices es, simultáneamente, 

m últiplo del de lados de dicha cabeza e in d iv is ib le  

por e l minero de posiciones angulares de f i ja c ió n  de 

d icta  placa.

4. Mecanismo de ajuste de la  palanca de mando 

de trenes desplazables en cambios de velocidades.
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Todo e l lo  segán queda descrito  y reivindicado 

en 2a presente memoria d escrip tiva , la  cual consta de
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nueve hojas fo lia d a s , escritas a máquina por una so lí 

cara.

Barcelona, 7 de a b r il de 1962.
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