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Ls conocida una disposicion para la sujecidn y el ajuste del pla
no de eatrehierro del imén de freno para contadores eléctricos, en la

cual el imén de freno es sostenido por un tornillo fiador previsio en

el sopcrte del contador y con su correspondiente tuerca fiadora, la cudl

oprime =1 imén de freno conira tres tornillos de regulacidn montados e
el mismo soporte del contador. hediante la regulacidn correspondiente
del torailleo fiader o d¢ los tornillos de ajusfe, se puede ajustar'el‘
imén de freno de tal modo, que el disco del contador no enire en éoh;
tacto con los polos del imdn de frend durante su rotacidn. En otra dig
posicida corriente, el iméh de freno esta sopartado en el soparte del
contador y puede girar por medio de un engranaje helicoidal paralela-

mente al plano del disco del contador. Para este fin se ha mwevisto

une ruela helicoidal unida con el iman de freno, gque engrana con un toj

nillo sin fin, dispuesto asimismo en el soporte del contador, de_modo
que ahoca ya también se puede regular de manera continua y precisa la
fuersza e freno del imén de freno. Como el vastago del torniilo fiador
es a2l mismo tiempo el eje en torno del que se hacen girar el imén de
freno y la rueda helicoidal, existe el peligro de que al girar el imén
de fren»>, se aflojen o se aprieten demasiado el tornillo fiador o la
tuerca ‘iadora, de modo gus ya no quede asegurado el rozamiento preci~
so0 para la regulacidn del imén de freno, que no debe ser ni demasiado
grande 1l demasiado peguefio. Por ello he sido propuesto ya que en los
imenes de freno, cuyo plano de entrehierro pueds ser ajustado por un
tornillo fiador y tres torniilos de regulacién, ¥ cuya fuerza de f;eno
es regu-able mediante un engranaje helicoidal o de giro, la rotacidn
de los sornillos de regulacidn, asi como la del iman de freno y de la
tuerca .’iadora, provocade por el giro, sea trasmitida al torniilo fia-
dof por medio de una piesa de arrsstre. Con ello, al gifar el imén de
Ireno, ¢ire a su vez el tornillo fiadpr, de modo gue ni el tornillo

fiador ni la tuerca fiadora se pueden aflojar o apretar demasiado. Tal
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como ya ha sido explicado anteriormente, la tuerca fiadora, que cola-—
bora bon el tornillo riador y los tres tornillos de regulacidn, sirve
para la fijacion del imén de freno sobre el soporte del contador. Como
el imén de freno se halla sujeto de igual modo en el soporte del conta
dor de nanera que puede girar, depende la magnitud del rozamiento gue
se prodioe en el giro del imén de freno en las yartes de soporte y en
el engranaje heliooidal; de la magnitud de la'fueIZa con la que el imém
de fren> es oprimido por la tuerca fiadora contra los tornillos de re~
gulacidi. El inconveniente a este reéﬁeoto, es que la.sujecidn del -
imén de freno mediante el aprieto de la tuerca fiadora, Unicamente pue
de reaiizarse al tacto, teniendo que cuidarse, por un lado, ¢ue el -
imdn de fremno guede sujeto lo suficientemente fuerte al soporte del
contados y que, por otro lado, no sea oprimidb demasiado fuertemente
por la buerce Ffiadora contra los tornillos de regulacidn, de modo que
regulte problemdtioa su regulacion o rotacidn mediante el engranaje
helicoiial.

ElL presente invento se refiere a un dispositivo para la sujecidn|
vy el ajiste de un imdn de freno, cuyo plano de entrehierro sea ajusta-
ble por medio de un tornillo fiador y tres tornillos de regulaciédn, y
cuya fusrza de freno sea regulable por un engranaje helicoidal o rota-
tivo, eritéandose con este dispositivo el inconveniente en los ya cono-
cidos, i+ saber, el de gue la fuerza, con la yue el imdn de freno es
sostenilo por el tornillo fiador en el soporte del contador, es la qe
determina la magnitud del rozamiento efectivo durante el giro del imén

de freny, por el hecho de gue ¢l tornillo fiador que une el imén de

freno con las partes giratorias y a8l mismo tiempo lo fija sobre el so~|

porte dol contador, estd realizado de tal modo, gue por medio de el, y
en cola)oracidn con una pieza eléstica sopartada en el soporte del con
tador, e pueden regular, de manera totalmente independiente entre si,

le fuersa con la que el imén de freno estd unido & las piezas girato-
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~ rias o basculables, y la fuerza con la gue el imén de freno esta sujel

to al soporte del contador, siendo esta Ultima la que, durante el gi~
ro del iman de treno, determina el rozamiento gue se presenta entre
las pa-tes giratorias o bamsculables apoyadas sobre el soporte del cqg'
tador ;7 el propio soporte del contador.

Jtrag oarascteristicas del invento han sido explicadas con més
detalle a base del dibujo, en el gue ha sido'fepresentado un ejemplo
del reunlizacidn del invento, mostrandos: :

e fig. 1, una disposicion paré‘la sujecion y gl ajuste del imén
de freno, vista desde delante y parcialmente en secciodn, y

.a fig. 2, una vista parcial de la disposicion en la direccion
de la :"lecha A.

In la fig. 1 puede verse un iman de freno 1, que por medio de
un tornillo fiador 2 y de tres tornillos de regulacién 3, asi como de
uns pieza eléstica, con preferencia una chaveta de disco 4, realizada
en forra de segmento esférico, estéd sujeto al soporte 5 del contador,
gue en el dibujo tUnicamente ha sido representado parcialmente. El vég
tago del tornillo fiador 2 tiene en su extremo, vuelto hacia la cabe-
za 6 del tornillo, una prolongacion T sin rosca, que preferentemente
es cilindrica. Bl didmetro de esta prolongacidn 7 es mayor gque el Vvas
tago del tornillo fiador 2, pero més pequefio gue su cabeza de torni-
1llo 6. El tornille fiador 2 pasa a t:avés de un taladro 9 previsto en
la care. frontal de una rueda helicoidal 8, y se encuentra atornillado

-

en el :mén de Tfreno 1. El tornillo fiador 2 enouentra al mismo tiempo
apoyo sobre el lado frontsl de'la rueda helicoidal 8 opuesto al imén

de frero 1, sobre el que se apoya.con gu cara frontal la prolongacién
7 prevista en el vastago del tornillo. El imén de freno 1 es compr imi
do; al ser apretado el tornillo fiador 2, con su parte plana, apoyada

sobre los extremos estrechados de los tornillos de regulacidén 3,con-

tra dichos extremos, haste que queda f'ijado de modo que no puede mo-
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extremo:s delgados de'los tornillos de regulacidon 3, tiene conveniente-
mente una cavidad conica 10 en la zona efective de los tornillos de red
gulacidn 3, cuya forma y tamafio hacen posible que encaje en ella sin |
holgura el extremo delgado de un tornillo de regulacién-3, con lo que
el imén de fren6 1 queda asegurado contra giro en su posicion fijada
sobre los tornillos de regulacion 3. Como lqs'éornillés de regulacion
3 estdn., por su parte, sujetos en la ruede helicoidal 8,'distribuid§§

sobre e..la con preferencia de forma simétrica y de modo gue pueden ser

2]

ajustedos axialmente, resuita que el imén de freno 1, el tornillo fiadJ
¢y los iornillos de regulacién 3 y la rueda helicoidal 8, forman una
pleza ocngtructiva unitaria, que por medio del tornillo fiador 2, y en
colaborecidn con la prolongacidn 7 prevista en el véstago del tornillo,
se mantiene unida. Para la sujecion de esta pisza constructiva y, per
lo tantc, del imén de freno 1 en el soporte 5 del contador, se ha pre-
visto, Ge aduerdo con el presente ejemplo de realizacidn, la chaveta
de discc 4, de forma de segmento esférico, gque se apoya sobre el sopor
te 5 del contador ¥y gue tiene un taladro axial 11 por el que se puede
hacer pasar el tornillo-fiador 2 con su véstago y su prolongacién T,
mientras que en sus partes marginales esta provista de escotaduras 12
para dar acogida a los tornillos de regulaciodn 3.

Para montar el imén de fremo 1 sobre el soparte 5 del contador,
ge hace pasar el tornillo fiador 2, con su vastago y prolongacién T, &
través del taladro 11 de la chaveta de disco 4, asl como a través del
taladro previsto‘para ello en el soparte 5 del contador, y el vastago
del tornillo fiador 2 se introduce por el tazladro 9 de la rueda helioq#
dal 8, atornilléndose con el imén de freno 1, que se apoya sobre los
extfemos estrechados de los tornillos de regulacidén 3, con lo quey co=-
mo ya se ha explicado, el imdn de freno 1 adopta desde un principio

una pogizidn determinada, sin que pueda desplazarse ni girar en su pla-
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no, detido a que los tornillos de regulacion 3 encajen con sus extre-
mos estre hados en la escotadura o cavidad 10. H1 vastago del toranillo
fiador 2 es preferentemente tan largo, gue al comenzar el atornillado
del vastago del tornillo fiador 2 con el iman de freno 1, la cabeza 6

del tornillo no se encuentre todavia en contacto con el disco elastico

4. Al apretarse el tornillo fiador 2, se aproximan la prolongaciéh 1y

la cabeza 6 del tornillo a sus apoyos oorrespbﬁdiéntes, es decir, la
rueda h3licoidal 8 o la chaveta de disco'4, siendo necesario Que ai
ser ataocnillado el tornillo fiador 2,fla cabeza 6 entre antes en con-
tacto ¢on la chaveta de disco 4, gue la prolomgacion 7 con la rueda he
licoidal 8. Ahora bien, esto depende, por un lado, del abombamiento de
la chaveta de disco 4 con relacion al soporte 5 del contador que forma
su supe: ficie de apoyo y, por otro lado, de la altura de la prolonga=—
cion 7, por lo que las partes 4 y T tienen gue coordinarse entre si de
la maner's correspondiente, En cuanto la cabeza 6 del tornillo se apoya
contra .a chaveta de disco 4, se sigue atornillando el tornillo fiador
2 con el imén de freno 1 bajo la accidn de la fuerza de tensidn de la
chaveta de disco 4, fuerza de tensidn que es tanto mayor, cuanto més
proxima se muevae la cabeza 6 del tornillo en direccion axial al imén
de frenc 1, debido al proceso de atarnillamiento. En cuanto la prolon-
gacion T ba alcanzado su apoyo, es decir, la rueda helicoidal 8, que-
da paralizado el movimiento axial del tornillo fiador 2 y todo aprieto
acentuado del tornillo fiador provoca exclusivamente, que el imén de
freno sea atraido migy més hacia los extremos estrechados de los torni
llos de regulacion 3 y oprimido'bontra éstos. Una nueva trasmisién de
fuerza sobre la chaveta de disco 4, y, por lo tanto, sobre el soporte
5 del contador, ya no puede tener lugar. Con ello son totalmente inde~
pen&ientas entre si la magnitud de la fuerza con la que el iméan de fre-]
no 1 es >primido contra los tornillos de ajuste 3, y la magnitud de la

fuerza co>n la que el iméan de freno 1 es sujetado sobre el soporte 5 del
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contador, en colaboracidn con el tornille iiador 2 y a través de los
tornil..os de regulaéién 3, la rueda helicoidal 8 y la chaveta de dis-
co 4y ra gue la primera unicamente se provoca mediante el aprieto del'
tornill.o fiador 2, mientras que la ﬁltimé lo es tan s0lo por la fuerza
tensors de la cheveta de disco 4. Para el ajuste del plano de entre~
hierro con relacidn al disco 13 del contador, -se regulan de manera co-
rrespordiente los tornillos de regulacidn 3.en sentido axial, seg&n es
conociio. La fuerza de freno del imén de freno 1 se ajusta, tal como
asimisno es sabido, por medio de un éhgranaje helicoidal o de bascula-
cion, jara lo cual el torﬁillo sipfin 14 engrana con la rueda helicoida
8. Al g¢girar el tornillo sin fin 14 es hecha girar asimismo la rueda he|
licoidel 8, que engrane con 6l, y como el iman de freno 1 estd unido
con la rueda helicoidal 8, segun ha sido descrito con anterioridad, re
sulta gque el imén de freno 1 se mueve al mismo tiempo de manera corres
pondiente. Como los tornillos de regulacion 3 sobresalen a ambos lados
frontales de la rueda helicoidal 8, en la que estédn atoraniliados, sien
do recibidos por sus partes extiremas opuestas al imén de freno 1 en
las escotaduras 12 de la chaveta de disco 4, también esta Uitima se
mueve al girar la rueda helicoidal 8, de manera que, al girar el imén
de frenos 1, son movidas todas las partes 2, 3, 4, y 8, que se hallan
unidas 2on el iman de freno 1, por lo que no hay que temer que debido
a cualgiier parte, gue pudiera permanecer guieta, éi tornillo fiador

2 pueda ser aflojado o apretado demagiado fuertemente. Ahora bien, con
objeto e que el iman de freno 1 pueda realizar siquiera los movimientd

.de diro a traves de las partesuE, 3 y 8, unidas a é1, se han previs-

to, tal como puede verse en la fig. 2, aberturas alargadas 15 de forma

correspondiente en el soporte 5 del contador, en las que los tornillos
de regul.acion 3, que sostienen el imén de freno 1, pueden ser movidos
en sent:do de giro o de basculacion. Gracias a la realizacion especial

del tornillo fiador 2, con el que el imén de freno 1 esta sujeto, por
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un ladc, a la rueda helicoidal 8 y, por otro ladeo al soporte 5 del
contadcr, en colaboracidn con la chaveta de disco 4, se puede fijar

ghora cualquier rozamiento deseado que deba existir al girar el iman

de frero 1 entre
5 del contador y
te de ia fuerza,
tes giratorias o

te rozemiento es

5
ASALLLE 1)

&l

las partes giratorias 4, 8 apoyadas sobre el soporteb

el propio soporte 5, de manera totalmente independien

con la que el imén de freno 1 esta unido con las par-|

basoulables 2, 3 y 8. Como la fuerza que provoca es—

idéntica a la fuerza, con la que el iman de freno 1

estéd stjeto al soporie del contadcr,iﬁientras que al mismo tiempo es~
ta fuerza es provocada taﬁ solo por la fuerza tensora de la chaveta

de disco 4 en colaboracidn con la prolongacidn 7, resulfa que dando a
la chaveta de disco, asi oomo a la prolongacidn 7, las dimensiones cg
rrespondienteé, ge puede fijar cualquier rozamiento necesario que se
produzca durante el giro del imén de freno 1, entre las partes 4, 8
apoyades sobre el soporte 5 del contador y el propio soporte 5, y ellg
indeperdientemente de la fuerze con la que el imén de freno esté uni-
do a las partes giratorias 2, 3, 4y 8.

Una posible correccidn mlterior de la fuerza elédstica de la cha-
veta de disco 4 puede conseguirse todavia por medio de discos elasti-
cos intermedios, que no han sido mostrados en el dibujo. Los discos
intermedios para ello previstos, se montan, o bien sobre la prolonga-~
cidn 7, 0 bien sobre el véstago del tornillo fiador 2, y se apoyan
sobre la superficie frontal de la cabeza 6 del tornillo o sobre la su
perficie frontal de la prolongacidn 7. En el primero de los casos 58
acorta con ello la prolongacidn 7, de modo gue al atornillarse el tord
nillo fiador 2 con el imén de frenmo 1, la cabeza 6 del tornillo se
apoya antes contra la chaveta de disco 4, & través de los discos in=-
tefmedios, con lo que la chaveta de disco 4 es oprimida con meyor fuegy
za ¥, Lor consiguiente, se tensa todgvia més. En el segundo caso oou~

rre precisamente lo contrario. La cabeza 6 del tornillo es separads
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mas en (ireccidn axial de la chaveta de disco 4, debido a los discos
intermedios situados entre la prolongacion 7 y la rueda helicoidal 8,
de modo que al ser atornillado el tornillo fiador 2, su cabeza actia
con una fuerza correspondientemente menor sobre la chaveta de disco 4,
con lo cue tembidn la fuerza eldstica de ésta resulta correspondiente-
mente menor.

Ura ventaja especial del dispositivo de acuerdo con el invento .
frente & los otros dispositivos éonociQOS; es la de que la sujecidn del
iman de freno scbre las partes girato;ias a trovés del engranaje heli-
coidal ¢ de basculacion, resulis, con relacidn al consumo de fuerza pa-
ra ello necesario, tdalmente independiente de la fuerza con que sl iméﬂ
de frenc estd sujeto al soporte del contador. Hllo es lo que hace posi-
ble unir el imén de freno, por un lado, de maneras muy fuerte con las
partes giratorias, sin tener que temer que las partes basculables gque
soportan al iman de freno pueden quedar agarrotadas y, por otro lado,
se puede con ello determinar el rozamiento que se produce entre dichas
partes giratorias en el ajuste y el soporte del contador rozsmiento quew
debe elezirse lo mas ventajoso posible, tanto para el proceso de giro
en si, como tambien para asegurar al iman de freno en la posicidn de
giro ajustada.

NOTA

Bn resumen, la Patente de Invencidn que se solicita, recaera so-
bre les :reivindicaciones siguientest

18,~ Dispositivo para la sﬁjecién ¥y el ajuste de un imén de fre-
no, espe:ialmente para contadoréé eléctric&s, en el que el plano de en-
trehierry del iman de freno es ajustable por medio de un tornillo fia~
dor y de por lo menos tres tornillos de regulaciodn, y cuya fuerza de
freno pucde ser regulada par medio de un dispositivo de engranaje heli-
coidal o giratorio, siendo la fuerza, con la que el imdn de freno es

sostenido por el tornillo fiador sobre las partes giratorias o basoula-
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bleé y sobre el soporte del contador, determinante de la magnitud del
rozamiento gque se produce en el giro del imén de freno, caracterizado
corque el tornillo fiador (2) que une al imén de freno (1) con las pig
zas giratorias y los sostienen al mismo tiempo sobre el soporte del
contadcr, egtd realizado de tal modo, que mediante él, y en colabora-
cidn ocn una piesa eléstica apoyada sobré el soporte del contador, se
pueden fijar de manera totalmente independiente entre si, la magnitud
de la fuerza con la que el imén de freno estd sujeto sobre el soporte
del cortador, fuerza que durante el éﬁro del imén de freno es determi
nente de la friccidn que se produce entre las pertes giratorias o basd
culables (2, 3, 4, 8), apoyadas sobre el sopérte del contador, y el
propio soporte, y la magnitud de la fuerza con la que el iman de fre-
no (1) estd unido a las partes giratorias o basculables. )

ze,~ Dispomitivo de acuerdo con la reivindicacién 1, caracteri-
zado pcrque el vastago del tornillo fiador tiene en su extremo vuelto
hacia la cabeza del tornillo, una prolongacidn (7) sin rosca, siendo
el diéretro de dicha prolongacidn sin rosca, mayor gue el del vistago
del tornillo, pero menor gue el de la cabeza (6) del mismo, y porque
la prolongacidn (7) sin rosce tiene su apoyo en la superficie frontal
de la rueda helicoidal (8) opuesta al imén de freno, mientras que la
cabeza (6) del tornillo tiene su apoyo en la superficie de la parte
eléastica apoyada sobre el soporte del contador (5) opuesta &l imén de
freno, y porque el iman de freno, que estd apoyado sobre los extremos
de los tornillos de regulacidn (3), estd atornillado con la parte rog
cada del vistago del tornillo fiador (2).

3%.- Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, car
terizado porque la pieza eldstica es una chaveta de disco (4) resliza-]
da en forma de segmento esférico, que tiene un taladro axial por el
que paesi el tornillo fiador (2) con su prolongacion (7), asi como es-

cotaduras (12) en sus partes marginales, para dar acogida a los tore

RE]

.
NS

TR

PETR st amas aniatr el s

i

I

¢

)

T SR e e e
SR - <
N

PN TR AT Nt FaT R et

3

P N
T -



10

15

20

2765114 -

2.~ Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 3, ca-

nillos de regulaciodne.

racterizado porque la chaveta de disco (4), se apoya por sus partes
marginiles sobre el sopbrte del contador.

8,= Digpositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 3, ca-
racter:zado porgue el imén de freno (1) éoseelén la superficie, con
la gue se apoya sobre los extremos (3) de‘lbs tornillos de regulaqién
en la :ona de accion de los mismos, ggnd;s cavidades cénicas (10), en
gue encajan sin holgﬁra los extremosnde los tornilles de regulacion (3
para lo cual recihen la forme y tamalio correspondientes.

€8,— Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 3, ca-
racterizado porque sobre ia prolongacion (7) del tornillo fiador se
montan discos intermedios, gque se apoyan sobre la superficie frontal
de la cabeza (6) del tornillo.

T78,~ Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 3; ce—
racterizado porgue sobre el véstago del tornillo fiador se montan dis—
cog intsrmedios, que se apoyan sobre la cara fréntal de la prolonga-~
cidén del tornillo.

89,- Se reivindica por ultimo como objeto sobre el que ha de re=—
caer la Patente de Invencion que se sgolicita: MDISPOSITIVO PARA IA SU-
JECION 7 BL AJUSTE DE UN IMAW DE FRENO, ESPECIALMENDE PARA CONTADCRES.
BLECTRICOS",

Todo tal y como se reivindica en la presente memoris gue consta
de once paginas escritas a méqu?ﬁa, y dibujos que se acompafian.

Madrid,14 de Abril de 1962
ALFONSO UNGRIA
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