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- © El presente invento se refiere a un dispositi-

lado de las palancas préximo a la cédmara de vacio, y tenien-

do la tercera posiciéﬁ un radio mayor que el de la préhe?h |

ltante y una cémara de trabajo en la que la presién puede va-

que actlan sobre el tabique mévil. El extremo de la barra de

tiojn nam. l

vo de reacciénide doble paso para los servofrenos de vacio,
los cuales tienen una cédmara de vacfo en la que se tiene una
presidén constante y una cémara de‘trabajo con presidn varia-
ble, estando las cédmaras separadas por un tébique mévil; ha-
biendo una védlvula de control que.es accionabl§ por un pedal
de freno y que rige las diferencias de presibén que actian so
bre el tabique mévil; coﬁ una barra de émpuje'que actla so-
bre un cilindro maestfo ¥y con unas palancaé que en una prime
ra posicién actﬁanven conjuncién con el tabique mévil y en
una segunda posicidén lo hdcen con la barrs de empuje y con
un miembro de presién conectado a ella, siendo dicha primera

posicidén mis el exterior en direccién radial que la ségumda

posicidn, y siendo accionadas las levas en unza tercers ‘pesi-

cibén por un resorte de flexién cbmico que estd situado del

poéicién Yy habiendo ademéds interpuesta entre el resorte;de
flexién céﬁico‘y las palancas una placa resorte que del.lado
de las palancas tiene wnos apoyos para dichas palancas.,:

~ Por la especificacién de patente de los f£5tados

ve te

Unidos 3.102.453 ha sido ya dado a conocer un servofreno fe

LI Py

vacfo el cual tiene una cédmara con presién atmosférica cons-

riar, asi como un tabique mévil que separa a una cémara de
la otra y que esti montado sobre una barra de empuje y una
vdlvula de control que es accionable por un pedal de freno.

La vélvula de control controla las diferencias de presién

empuje del lado de la vAlvula de control estéd provisto de un




p_ Mod-6866

10 -

20

25

30

29113

ttojn nom. 2
lwvéstago en' el que hay una placa'énsamblada a presién. Entre
la placa y la vélvula devcon$rol hay tres palancas de reac-
éién que, por uno de sus lados, se apoyan por la parte més
al exterior en direccién radial, en el tabique mévil y més
adentro, visto también en direccidén redial, en un resorte,
mientras que por el otro lado se apoyan en la placa. Con es-

ta disposicién el resorte esti situado en una abertura gue

‘|hay en el pistén de vilvula de la vélvula de control, siendo

dicha sbertura adyacente a la c¢dmara de vacio., El efecto pro
ducido por el resorte es el de tener lo que se denomina “ac-
cién de doble paso" que consiste en un retardo de la fuerza

de reaccién que actiia sobre el pedal. La magnitud de la “ac-

L
M L]

cién de doble paso" depende de la fuerza del resorte éﬁb-brg
duce el retardo de.la reaccibén y de las distancias ené%b:ios
puntos de impacto de la fuerza. | -

En el servofreno de vacio ya conocido de'réac—
¢idén de doble paso las palancas de reaccibn se apoyani&b;
sus extremos exteriores directamente en un componente ﬁéfte-
neciente a la védlvula de control y que estd rigidamente:vni-
do al tabique mévil de tal modo que, como se dijo antéﬁ{ér-
mente, las palancas de reaccién actlian sobre el tabiqusg -mé-
vil. Este con-junto de _palancas no puede ser utilizado fqr:.flig
positivos cuya caja de control esté hecha con algin material
termopléstico, ya que &ste es un material con el que no se
puede hacer que las palancas se apoyen directamente en la ca-
ja de control, Ademfs, el espacio gue se tiene con esfa dis-
posicién ya conocida es pequeiio, pudiendo enéontrarse proble
ﬁas para el ensamble,

- Es un objeto del presente invento la obtencién

de un diséositivo de reaccién de doble paso parza los servo-
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_érenos de vacfo del tipo al que se hizo referencia al comien
zo el cual pue&a-ser usado en los servofrenos gue tengan la
caja de control de termopléstico, Ademés, el digpositivo de
reaccién de doble pasd deberd ser de un diseﬁd tal que la cg
rrera perdida por el vistago de pistén que estd acoplado al
pedal se reduzca 2 un minimo sin que se pierda la sensibili-
dad reépecto a la actuacién del freno y a su liberacién. Por
dltimo, este dispositiv6 de reaccién de doble ﬁaso debersd
ser de disefio sencillo y componerse de piegas de fabricacién
econdmica. _

- Este objeto”se obliene con el presente invento
haciendo que el pistéﬁ de vdlvula, que es desplazable por el}
véstago de pistén, que estd soportado por la caja de Yenkrol
y que acta en cooperacién con la vdlvula de disco, tﬁnéé en
su extremo del lado de la barra de empuje dos superficies de
tope dispuestas uné frente a otra y en las que se apoye.los
bordes radialmente interiores y las superficies 1axer§1éé de
las palancas, y haciendo también que la distancia entre las
dos superficies de tope, que han de rodear parcialmenfe,los
"extremos laterales de las palancas, pérmita que; en ef .tsso0 -

*s 0

de que se produzca un movimiento relativo entre la barracde

sy

empdje y el pistén de védlvula, pueda haber un movimie???zde
inclinacién de las palancas,,apoyéndose dicha barra de.empu-
je con su miembro de presibn contra las palancas.

Se prefiere que el pistén de védlvula, junto‘
con las dos su@erficies.de tope, sea disefiado en formz de un
elemento rotacionalmen$e‘simétiico, teniendo la parte de la
cabeza con forma de biida en que esti una de las superiicies

de tope, acoplada por una parte en forma de gargenta a la

parte del pistén de vdlvula del lado de la barra de empuje.
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|se a la parte en forma de garganta 23 del pistén de vilvula,

|a 1a caja de control y también para impedir que cembien:de

Hoja ném. 4,

_ " Para que se produzca el movimiento de incline-
cibn de las palancas,}el extremo del lado del pistén de véi--
vula de la barra de empuje longitudinalmente deslizabie aco-
plada él cilindro mezestro tiene un miembro de presién en for
ma de horquilla cuyos éos ramales, Que tienen la direccidn
lohgitudinalvdel»servo, efectdan su accién sobre la mitad re
dialmente interior de las palandas.

Es ventéjoso gue las pa}ancas hagan tope con
su superficie lateral del lado del véstago de pistén en un
anillo soporte gue:tenga una abertura central disefiada en
forma de un orificio alargado, formando los bordes paralelos

interiores de este orificio los soportes alrededor de los
* ‘Q

.
-
. *e

cuales sean inclinables las palancas.

Con objeto de que las palancas puédan adorlar-

diches palandas tienen en los bordes que quedan wno fremée
8l otro una muesca o rebaje que conjuntemente rodea a4 wurr no
do parcial a dicha parte en forma de garganta. Parzs impédir

el giro del anillo soporte o el de la placa resorte respécto

posicién respecto a las dos palancas, la caja de contré}[}ig
ne en su cara frontal del lado de la clmara de vacio dog.:
niembros soporte que se prolongan en direccidén longitudinal,
que contienen unos conductos y que atraviesan unas aberturas
del anillo soporte y de la placa resorte. ‘

El presente invento permite las més variadas .
realizaciones. Una de ellas se describe més detalladamente a
continuacién haciendo referencia a los dibujos que se acompa
fian, en loé que -

- la Fig. 1 es una seccién longitudinal por dos
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{-planos perpendiculares de un servofreno de vacio que tiene

un dispositiVo'de‘reaccién de doble paso que puede consti-
tuir un conjunto preensamblado;

~ la Fig. 2 es un despiece ordenado que mues;
tra los coﬁponenfes del dispositivo de reaccién de doble pa-
S0 que han de ser preensamb}ados; -

= la Fig. 3 muestra en perspectiva la caja de
control del servofreno de vacio, ¥y |

- la Fig. 4 es el dispositivo de reaccién de
doble paso de la Fig. 1, si.pien mostrado con el pistén de
vélvula en su posicidén de~:eposo.

La Fig. 1 muestra una caja de.cohtrol 3 1la
cual estd sujeta por medio de‘un.cuello 14 a una.placg'ééa-
fragma 21 que indeéendiza a uha‘éémara de vacfo 15 dezhn; cé
mara de trabajo 16. En el cuello 14 hay un dispositivo de re
accién de doble pﬁso 17. BEn un orificio 18 concéntricer = 1a
¢caja de control 3 es guiado un pistén de vélvuia 2 elibﬁzl
recibe por uno de sus lados al extremo esférico 19 de ﬁ%‘vég
tago de pistén 1 mientras que el otro lado de dicho pistén
de vilvula 2 estd provisto de un tope 9 que limita elﬂgéii—
miento axial del pistén de vélvula 2 hacia el véstago J¢ pis|
tén 1. En la parte central del lado del pistén de vélvuiz 2
que esti frente al dispositivo de reaccidén de doble paso 17
hay otra superficie de tope 20.

El dispositivo de reaccidén de doble paso 17-g§
t4 situado del lado de la placa diafragma 21, édyacente a la
cimara de vacfo 15. Dicho dispositivo comprende un elemento
guia en forma de cazoleta 22 gl cuel estéd provisto de un man
guito gufa 23 gue se extiende concéntrico con el pistén de

vilvula 2 y en el que hay guiada una barra de empuje 11 que
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.|de control 3, tiene en su extremo del lado del véstago de Pié

$Hoja nim. 6

*

.éctda sobre-el pisténfde un ciliﬁdno maestro que no esté re-
presentado. En'el eitfemo de la barra de empuje 1ll se tiene
un miembro de presién 24, La conexién de la barra de empuje
11 con el miembro de presifn 24 se efectia adecuadamente por
soldadura a presién. El miembro de presidn es de forma récp
tangular y en dos costados longitudinales tiene unos ramales
25, 26 que se’éxtienden en direccidn axial. Frente a estos
ramales 25, 26 estén soportadas dos palancas-ﬁ, 13 de forma
substancialmente rectangular, a pesar de que tienen redon~
deados sus lados exteriores. Estas palancas planas 6, 13 tie
nen'en su lado que estd frente a la garganté 28 del pistén

de vélvula 2 un rebaje cade una de ellas 29, 30 que juntos

- .
. .
* . .

rodean a la'parte en forma de gargenta 28, " e Cest
Un resorte de flexidén cénico 27 se apoy;”eﬁ el
fondo'7 del elemento guia 22, La fuerza del resorte de fle-
xién cbnico 27 actla a través de la placa resorte 10 sebie
las palancas 6, 13. La placa resorte 10 tiene una abgf%dﬁa
aproximadamente rectangular 31 que es atravesada por 16§‘ra-
males axiales 25, 26 del miembro de presifn 34. . oss
‘Bn su -svperficie frontal 33 contigua a Iz:-fa-~
rra de empuje, la caja de control 3 tiene dos miembros&?ﬁpqg
te en forma de dedos 34, 35 y dos tetones 36, 37. Diéﬁ@qé
miembros soporte 34, 35 tienen en su interior unos conductos
38, 39 que conectan a la cémara de vacfo 15 con el conducto
anular 40 cuyo borde anular radialmente interiﬁr forma el.
asiento 5 de la caja de control, El pistén de vilvula 2, que

estd soportado con posibilidad de deslizamiento en la ceja

t6n un faldén 41 cuyo borde cireular forma el asiento 8 del
pistén de vilvula, Insertada en la caja de control hay una
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| circular de la caja de control 3 y est4 en extenso edntgeto

Hoja nom. T

:wélvula de disco 4 hecha con algﬁn material flexible, el ex-
tremo de la cuﬁl del lado de la barra de empuje estd reforzz
do para darle rigidez con un anillo metélico 42 y actuando
la superficie: frontal de esta vilvula de disco en coopera-
cién tanto con el asiento 8 del pistén de vélvula como con
el asiento 5 de la caja de control. $i bien el extremo de la
vélvula de disco 4 del lado del véstago de pistén hace tope
en un'esca16n 43 de: 1a caja de control 3 y es alii4mantenida
por un manguitb 44, su extremo hecho rigido del lado de la
barra de empuje estd forzado hacia la izquiefda por un mue-
lle 45 que sé:apoya contra el vistago de pistén 1. Ea el ex-
tremo de la derecha de la c¢aja de control 3 hay anll}o
filtrante 46. Dispuesto entre la caja de control 3, gor hna
parte, ¥y los dos platos 47, 48 del servo, por la otra,.hay
un diafragma enrollable 49 cuya abertura central est4 refor-
zada por un reborde 50, el cual esté insertado en ung ranUrs
con la superficie de la placa diafragma 21 dél lado déf’vés—
tago de pistén, . ' b

El dispositive de reaccién de doble vast, Spn-
ciona como sigue: o

Con el desplazamiento del véstago de pigtfn 1
en el sentido de la flecha, el asiento de la caja de control
5 cierra inmediatamente el paso del aire que desde la cémars
de vacfo 15 va por las aberturas 51 (Fig. 2), por los condug
tos 38, 39, por el conducto anular 40, por la ¢émara anular
52 y por el orificio de direceién radi§l<53 e la cémars de-
trabajo 16, Casi a la vez empieza a abrirse el paso por el

asiento 8 del pistén de v4lvula, permitiendo que el sire de

la atmésfera pese por el anillo filtrante 46, por la cémara
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54, por la cémara anular 52 ¥ el orificio 53 a la cémara de
trabajo 16. Tgﬁ pronto como la placa diafragma 21, que. inde-’
pendiza a las dos cédmaras 15, 16, comienza a moverse hacia
la izquierda, actfia la fuerza de reaccién en la barra de em-
puje 11 a través del miembro de presibn 24, que incluye los
dos ramales 25, 26, sobre las palanbés 6, 13 inclinéndolas
alrededor de los bordes 55, 56 del enillo soporte 32 hasta
gue sus bordes'radialmente interioreé 5%, 58 11eéuen a la su

perficie de tope 20. Al terminar la fuerza que actla sobre

el vistago de pistén 1, actia una fuerza de reaccién sobre

la barra de empuje 11l hasta que se ‘agota por completo la pre.
sién en el cilindro maestro (no representado) el cual es pog

teriormente acclonado por la barra de empuje 11, como:resul-
tado de 1o cual son mantenidas las palancas 6, 13 en s&‘éosg
cién inclinada. El muelle 12 produce ahora el desplazamien-
to del pistén de vdlvula 2 a la derecha, con lo que el*#f¥ien
to 5 de la caja de control se abre y se restablece la:domunl
cacidn entre la cémara de vacfo 15 y la cédmara de trabaao.
Cuzndo ha desaparecido la presién en el cilindro maesiro;
gue eéstaba acciohado *por la barra de empuje 11, el reéoéfb
de flexién.cénico 27 fuerza a las palancas 6, 13 a qpa{?ﬁel—
van a tomar la posicign con que estén representadas eﬁ_eﬁ ait
bujo (perpendiculares al eje longitudinal del dispositivo),
¥ dicho pistén de vélvula serd llevado hacia la izquierda
mas alld del tope 9 del plstén de vilvula 2 (como se muestra
‘en la Fig. 1) hasta que el asiento 5 de la caja de control

esté casi totalmente cerrado.

BEs decir que, la ventaja del dispositivo de re

accién de doble paso para los servofrenos de vacib;consiste

en principio en que se reduce gl mfnimo una posible pérdida
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Jie recorrido del véstago de pist&n 1, al ser mantenido el
pistén de Qélvxila 2 durante el perfodo de reposo en una posi
¢ién que pudiera llamarse expeci-:ante, en la qué sobre la ba-
rfa-de empuje 11 actla una fuerza de-reaccién que hace que
las dos palancas 6, 13 permanezcan en su posicién inclinada
(es decir, que hace que las palancas 6, 13 tengan la posi-
¢ién con que se muestran en la Fig. 4), Mientras que la pre-

8ién no haya desaparecido por completo las palancas 6, 13 no

| adoptardn de nuevo su'posicién verticai en.la caja de con-

trol 3 entre la superficie de tope 20 y el tope 9, Uerminan-

do con ello el efecto de reaccidn del cilindro maestro.
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Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud. de Mode

lo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se

frecogen en las reivindicaciones siguientes:

1.- Un dispdsitivo de reaccidn de doble paso,
para 1os'servofrenos de vacio, los cudles tienen ung. cénara
de vacio (15) - en la que se tlene una presxén constante y
una cédmara de trabajo (16) con presx6n varlable, estando
las cémaras separadas por w tebique mévil (21, 49);:habieg
do una védivula de control (2, 5, 8) que es accionablé'péf.
un pedal de freno y,que~rige las diferencias de presiéh que |
actian sobre el tabique mbvil (21, 49); con una barrandé.em

puje (11) que act@a sobre un clllndro maestro y con uﬂas.pa

- lancas (6, 13) que en una primera posicién actian en ccngua

cibén con el tabique mévil (21, 49) y en una segunda oS-

¢ién lo hacen con la barrd de empuje (11) y con un medxﬂ'de

L X %4

presién (24) conectado a ella, siendo dicha primera pdais

0- .3

cifn nés al exterior en direccién radial que la segunia. po-

03'0

sicidn, y siendo accionadas las levas (6, 13) en una terce-
ra posicién por.un resorte de flexidn cbnico (27) que esti
situado del’ lado de las palancas préximo a la cémara de va-
cfo (15), y teniendo la tercera posicién un radio mayor que
el de 1la primera posiéi6n y habiendo ademéé, interpuesta en

tre el resorte de flexién cénico (27) y las palancas (6, 13)

" una placa resorte (10) que del lado de las palancas (6, 13)

tiene unos apoyos (60, 61) para dichas palancas (6, 13);
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_éaracterizado porgue. el pistén de védlvula (2); que es despla
zable por el véstagovde pistén (1), que estd soportado por ..
vla caja de control (3) y que actla en cooperacién con la vél
vula de disco (4), tiené'en su gxtremO'dei lado de la bharra
de emqué (11) dos superficies de tope (3, 20) dispuestés
una frente a otra y en las que se apoyan los bordes radial-
‘mente interiores (57, 58) y las superficies laterales de lasj
palancas (6, 13); ¥y porque la distancia entre la; dos super-
ficies de tope (9, 20), que han de fodear parcialmente los
extremos laterales de las palancas (6, 13), permita que, en
el caso de que se produzca un movimiento relativo entre la
barra de empuje (11) y el pistén de vdlvula (2), pueda haber
un movimiento de inclinacién de las palancas (6, lS),?QéSyég

dose dicha barra de empuje con su miembro de presi6n.lb4j

| contra.las palancas.

. -2.= Un dispositivo de reaccién de doble«peo
de acuerdo con la reivindicacién 1,'caracterizadO'poziﬁuiiel
‘piétéh de vdlvula (3), junto con las dos superficies dé;tope
(9, 20), estd disefiado en forma de un elemento rotacienalmen
‘te simétrico teniendo la parte de 1a cabeze en forma de: tri-
da (59) en que estd una de las superficies de‘tope4(9)é}§co-
plade por una parte .efl forma de gargante (28) a la pa:g"ga:.-:del
pistén de valvula (2) del lado de la barra de empuje.
3.~ Un dispositivo»de reaccién de.dbble paso

de acuerdo con la reivindicaeién 1, caracterizado porque el
extremo del lado del pistén de vélvula de la barra de empuje
(11) 1ongitudinalménfe deslizeble acoplada:al cilindro maes-

tro tiene un medio de presién (24) en forma de horquilla cu-

‘ yos dos ramales (25, 26), que tienen la direccidn. longitudi-

nal del. servo, efectdan su accién sobre la mitad radialmente
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. binterior de las palancdas (&, 13).

4.- Un dispositivo de:reaccién~de doble paso
de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado porque: las
palancas (6, 13) hacen tope con su superficie lateral del e
do del véstago del pistén en un an1110 soporte (32) qve tie-
ne ung abertura central disefiada en forma de. un orificio
alargado, formando los bordes paralelos interiores (55, 56)
de.éste~orificio los soportes alfededor de los cuales son in
clinables las palancas (6, 13). ‘

5.- Un d1sp031t1vo de.reacclén de.doble‘paso
de: acuerdo con alguna o coén varias de. 1as precedentes reivin
dlcaclones, caracterizado porgue las dos palancas (6,.13} es

tén prov1stas en los bordes que quedan uno frente 2l otro

5, -
* * 4

(57, 58) de una mueseca o rebaje (29, 30) cuyo disefio es de
la forua de la oarte en forma de garganta (28) ‘

6.- Un d130031t1vo de reaccién de doble. naso

‘s
6‘&

:1de acuerdo con zlguna o con varias de Yas precedenies réiv1n

ﬁ‘! .

dicaciones, caracteriZado porqu& la caja de control (3) tie-
ne en su cara frontal del lado de la cémara de vacfo (15}
dos miembros soporte (34, 35) que se prolongan en dlreoowén

'lol‘

longitudinel, que contienen unos conductos. (38, 39) v due:
atreviesan unas averturas del anillo soporte (35) ¥ de¢lg:
placa resorte (10) y que evitan el giro de amoas piezas (10,
y 35)

F.~ UN DISPOSITIVO DE REACCION DE DOELE PASO,

PARA LOS SERVOFRENOS DE VACIO.
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- | ' Tal y como se ha déscrito en la Hlemoria que an
Yecede represerﬁ;ado en los dibujos que se acompsfian y para
los fines que se han especificédo.

Bsta Memoria consta de TRECE hojas escritas a

méquine por uns sola cara.
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