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MODELDO D E UTILIDAD
- por VEINTE afios
solicitado én Espafia a favor de TECNOTEAM S.n.c. di TARDITO
Dario e CARTELLA Pietro, de nacionalidad italiana, domici-
liada en Via Onorato Vigliani, 11/9 - 10135 Torino, Italia,
por "Aparato deportivo'", con prioridad de la solicitud ita-
liana 54134-83/82 de fecha 27 diciembre 1982.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn tiene por objetosupﬁaparato
deportivo cuyo objetivo es permitir el trénsito %bp?& reco-
rridos desarrollados sobre superficies sbélidas (tierra, as-
falto, prados, pistas, ctc.), sobre superficies qQ_ypducida

consistencia (barro, nieve, hierba, etec.), o bien.sdbre su-

perficivs liquidas (agua, etc.). :

Existen actualmente medios motorizados que permi-

ten el avance sobre superficies nevadas, arénosas_o.sobre

¢ .
o

batientes marinas. Se trata sin embargo de medios gqgrosos,

porque estan motorizados y no requieren ningﬁﬁ esf{uerzo es-
timulante por parte del usuario para conducir dicﬁég'medios.
I'l usuario, de hecho, se encuenira al mando de
un medio que, aungque sea de forma y dimensiones diferentes,
puede ser compaurado con un motociclo tradicional.
E1l objetivo de la invencibén propone, en camhio,

un aparato desprovisto de¢ motor que requiera un esfuerzo

estimulante para el usuario que dehe conducirlo con manio-

R
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bras desacostumbradas sobre superificies de cualquier tipo,

sélidas, de reducida consistencia o liquidas.

Ademés de un medio de transporte el aparato pro-
puesto resulta as! tambieén un aparato deportivo que ofrece
al usuario la posibilidad de aivertirée realizando al mismo
tiempo ejercicios gimnédsticos.

E1 aparato propuesto, de hecho, es también del
tipo desprovisto de medios de frenado el cual es realiza—
do Unicamente por el usuario desplazando el peso sobre el
aparato en distintas direcciones segin la supérficie sobre
la cual avanza. , L

Ademas, el aparato segin la invencidn %mpﬁhe una
disposicidn de conduccidn en posicidbn erecta, con descarga
de los pesos sobre las piernas y sobre los brazoqt'ppsa que

lo' distingue de todos los medios analogos hoy enel’comer-

« %

cio, aumentando asi los estimulos deportivos y de hgbilidad
de los usuarios que estan en la conduccidn,

Parua alcanzar estos ulteriores objetivos gue se-

ran comprendidos mejor a continuacién, la invencién propone
realizar un aparato deportivo apto para recorrer éﬁgérfi-
ciés sOlidas, de reducida consistencia o liqujdasi'géracte—
rizado porque comprende una armadura y una horquilla reci-
procamente articuladas; llevando solidarizada la horquilla
en su extremo superlor un manillar y articulada en el otro
extremo de sus dos patss una rueda constituida por un cuer-

po cilindrico hueco; extendiéndose la armadura desde la men-

cionada articulacidn también a la horquilla, y con el extre-
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mo de sus patas articuladas a respectivos semiejes, sobre
cada uno de los cuales estan caladaé'ruedas constituidas
por un cuerpo cilindrico hueco con paletas solidarias de
las ruedas; eétando los semiejes rigidamente cdnectados a
través de un arbol acodado que‘determina los pedales.:

Se realizara ahora la descripcidén a modo de e jem-
plo, en modo alguno limitativo, del aparato segin la inven-

cién, en una de sus realizaciones preferidas, haciendo refe-

rencia a los planos anexos en los cuales:

figs. 1, 2, 3 y 4 son respectivamente vistas ante-
rior, lateral, posterior y en planta del aparato:%egﬁn la

invencidn,

fip. % es la vista esquematica del funcionamiento

del aparato de las figuras anteriores,

.
s ac e

tig. 6 es la vista ampliada de un detalle*del apa-

. .

rato, , .

fig. 7 es la seccidn segiun la traza VII-VII de

E1 aparatc segin la invencidn estd substancialmen-

te constituido como sigue: S
] .

Una armadura metalica 10 en horgquilla sopo

éta el
conjunto horquilla anterior 1l-eje posterior 12 también me~
tdlicos.

La horquilla anterior 11 es giratoria alrededor
de un eje vertical X vy en su extremo superior estid dispues-
to un manillar 13, mientras que en su extremo inferior estéa

fijada (como se verd), la rueda delantera 14. La horquilla
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11 es retenida en la armadura 10 mediante los retenedores
1% y apoya sobre la misma a través dei amortiguador de cho-
ques de goma 16 (fig. 6) dispuesto bajo el retenedor infe-
rior 15. Entre 1a parte giratoria (casquillo) de la horqui-
l1la 11 y la armadura 10 estéan interpuestés unas plaquetas
antifriccién substituibles 17 (fig. 6).

El eje vusterior 12, metalico, estad {ijado a la
armasira 10 mediante los retenedores 19 v lleva ca'adas, en
la parte externa, dos ruedas 20, mientras que en el inte-
rior, solidarias de las ruedas 20, estéan unas palas 21 que
sirven para mover el aparato en el agua. La porc?ép}central
del eje 12, Lontenida entre las palas ?1 se exti?h?? en for-
ma de codo de modo que consbituya la porcidn rigida de los
pedales 22, La porcion movil de los pedales 22 esté.consti-.

MR

tuida por una placa 23 con entalladurs adecuada 24 (fig.

G, que se articula sobre la traviesa rigida 2% del pedal
22, y estd fijada @ los pies del usuario mediante tiras 26

o bién por un calzado con sucla adecuada (Ho ilUsﬁraﬁo).

Los retenedores de acero anteriores 15 g:égsterio-
res 19 sirven para vincular a la armadura 10 la h&ﬁaﬁilla
11 y ¢l eje posterior 12 proporcionando cada uno aézs..puntos
de contacto onlre 1as partes pgiratorias, mientras, que el
Lercer punto de contocto de las partes piratorias estd cons-
tituido por las plaguetas antifriccidon 17, Las zonas de fi-
jacion de los retenedores 1% y 19 a la armadura 10 estan

t'ileteadas, permitiendo su bhlogueo mediante «tuercas filetea-

das 2?7 (fig. 6) con interposicidén donde sea necesario de
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las mencionadas plaquetas antifriccibén 17,

Unos reguladores de juego 28 (figs. 6 y 7) tienen

la funcidén de anular los juegos axiales de las ruedas, y
estén constituidos por una plaqueta metalica 29 (fig. 7)
a la cual estd anclada una arandela 30, giratoria sobre un
perno 31, y retenida por un pasador 32.

Dichos reguladores de juego 28 estan t.jados a la
armadura 10 o la horquilla 11 anterior y se noyan sobre
las paredes internas de las ruedas posteriores 20 y sobre
las paredes externas de la rueda anterior 14,

La fijacidén tiene lugar, como se ha,di?hp} por
medio de los retenedores 15 y 19 y las tuefcas f?igﬁeadas

5Xa

El aparato descrito funciona del modo siguiente.

n la maniobra de marcha hacia adelanteé.o'hacia

alri s, sobre superficies aplanadas s6lidas o de redycida

consistencia, el usuario después de haber fijado los pies a

las placas 23 mediante las correas 26 sube derecho sobre el

aparato hacicnde coincidir las entallas de las plqéé§ 23

con la traviesa 2% de Jos pedales 22. FEn este puntd €l con-

junto de pedales estard realizado (sin el auxilio de cojine-

tes) mediante o] aplicado de la plach ?3 sobre la traviesa

2t que individaaliza el perno del pedal. Simul tancamente

las manosg se¢ aparran al matnllar 13 dispuesto en el exiremo

superior de la horquilla anterior 11, Presionando con los

pies sobre los pedales 22 se obtendra el desplazamiento del

aparato gracias a la rotacidn de las ruedas 14 y 20. Para
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realizar la maniobra de cambio de direccidn adelante o ha-
cia atras, sobre dicha superficie s6lida o de reducida con-
sistencia y en plano, el usuario lleva el cuerpo hacia la
herquilla anterior 11 descargando el peso sobre la misma.
Simultdneamente, actuando con un éolpe de rifiones, y em-
pleando las puntas de los pies hacia adelante y hacialabajo'
de modo que acoplen las placas 23 a los nernos 25 de los
pedales, desplaza el e je posterior 12 en la direccidn desea-
da.

Enderezando 1a rueda anterior 14 por medio de la
horgquilla se pdede proseguir en la direcciodn des?agﬁ.

Para realizar la maniobra de cambio de}d@heccién
hacia atras o hacia delante, sobre supcerficies s6lidas o
de reducida consiétenciu, pera en pendiente, el usuario ac-

. v se

ciona los pedales »2 moviendo ¢l aparato en linea.recta ha-

ea.
cia Ja parte favorable de la pendiente, dando ligerqgs gol-

pes de manillar en el sentido contraric a la direccidn de-

. v e

seada y descargando hacia el monte el peso del cuerpp; ende-

rezando la rueda anterior sc puede prosegulr en la direc-

cion deseada. ‘ ' '”..

Para realizar la maniobra de {renado moffg super-
Tleves ad)idas o de reducida consistencia, el usuario manio-
bra 1a rucda anterior 14, o travéas del manillar 3 virando.
Haciendo asi las dos ruedas posteriores 20 deberfan descri-
bir unos radios diferentes recorriendo curvas diversas.

No siendo posible realizarse en esta condicidn

por el hecho de que las ruedas 20 estan solidarizadas entre
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si por medio delﬁeje bosterior 12 fijo, el aparato se blo-
quca (efecto antidiferencial).

En el cdaso en que se deba realizar la maniobra
de marcha adelante o hacia atras sobre superficies liqui-
das, el aparato se encertrari en condiciones de flotacidn
con una parte de las ruedas 14 y 20 sumergida. La. ruedas
proporcionan cada una 1/3 de la flotacién.

Anialogamente una parte de las paletas 22 resulta-
ra sumergida, por tanto pedalenndo hacia adelante el usua-
rio provocara el avance del apars.J; por el contrario, pe-
daleando hacia-atras provocara el retroceso del ?pgﬁato.

l.a maniobra de frenado adelante o haciéﬁg?rés sO-
bre superficies 1iquidas se obtiene simplémente invirtiendo
vt pedaleo respecto al sentido de desplazamiento o por em-

puje, mientras que la maniobra de cambio de dired¢eibn sobre
supcriicies liquidas se obtiene girando la rueda anterior
14 gue, estando en parte sumergida, se comporta comg un ti-

- v

mon.

81, en cambjio, se esta en condiciones de:@ércha
en subida sobre superficies de reducida consistencia, el
desplazamicento en Jinea rceccota Liene lugar ség&n clhééque—
ma descerito en el caso de avance sobre superficies aplana-
e, antion deserito,

'l cambio de direccidn, en cambio, tiene lugar
girando 1a rueda anterior y presionando sobre los pedales
hasta provocar ¢l des)izamiento de 1a rueda posterior inter-

ia cn la curva descrita por el aparato; enderezando la rue-

TN
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da anterior se puede proseguir en la direccidén deseada.

Para la maniobra de marcha en descenso sobre su-
perficies de reducido rozamiento, especialmente nevadas,
el usuario provoca el avance en linea recta del medio siem-
pre como en el éaso del avance sobre superficies aplanadas.

Alcanzada una velocidad suficiente, se invierte
el movimiento de los pedales y se provoca el deslizamiento
del eje posterior.

Puesto que, como es conocido, en las condiciones
de blogueo del eje posterior el medio tiende a desviarse de
la marcha rectilinea derrapando el eje posterior;-ei usua-
rio recurre a ligeros golpes de manillar y desblé%g@ientos
del cuerpo para mantener la direccidn descada.

Para realizar la maniobra de frenado en descenso

sobre superficies de reducido rozamiento, especigiménte ne-

« "

vadas, el usuario invierte ¢l movimiento sobre los :pedales
provocan@o el deslizamiento del e¢j¢ posterior e iniciando
e} derrapaje del mismo ayudandose también girando y.despla-
zando el peso del cuerpo hacia el monte. El paro se bbtiene
por sucesivos dcrrapajos puesto que el aparato sefdiépone
transversalmente al sentgdo ide &nrcha aplicando 1aé“éristas
de las ruecas,

Como 5e ha deserito, y eomo o soove o en la Cige b,
el aparato se Uﬁiliza en posicidn erecta y descargando el

peso del cuerpo en parte sobre las piernas 1igeramente fle-

xionadas, e¢n parte sobre los brazos también flexionados.

El piro tiene la funcién de provocar el frenado

i



o

o
-

donde haya rozamiento suficiente entre el aparato y el sue-
lo o de variar la direccidn cuando el aparato esté sumergi-
do en un liquido, |

Las ruedas, ademds de la funcién de propulsidn
y direccién sobre superficies s6lidas, tiene la funcién de
garantizar la flotacién.del aparato cuando esti sumergido
en un liquido.

Los detalles constructivos, los materiales, la
forma y las dimensiones del aparato podran vﬁriar sin salir
por ello del émbité de la 'presente invencién,

A los efectos consipguientes se declarah.dé nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y

plazas de soberania, las reivindicaciones que siguen.
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REIVINDICACTONES

1.~ Aparato deportivo, apto para recorrer superfi-

cies s6lidas, de reducida consistencia o liquidas, caracte~ &

rizado porque comprende una armadura y una horquilla reci-

procamente articuladas, llevando la horquilla un manillar,‘”’f

solidario de su extreﬁo superior, y una rueda, articulada
en el extremo de sus patas, y constituida por un cuerpo ci-
lindrico hueco, extendiéndosé la armadura en horquilla des-
de 1a mencionada articulacidn con ¢l extremo de sus patas
articuladas a respectivos semiejes, sobre cada uno de los
cuales. estan caladaé ruedas, constituidas por un cuerpo ci-
lindrico hueco, y paletas, Solidafias de las fued&§, estan-
do los semiejes rigidamente.conectadoé a través de un arbol
acodado que determina los pedales,

2.~ Aparato segin la reivindicacion 1, caracteri-
zado porque esta desprovisto de sil13i{n para hacv’-:l: t,c;mar‘ el
usuario una.posicléh erecta descargandp el peso del cuerpo
en parte sobre las piernas, cuyos pies presionan sobre lcs
pedales, y o parte sobre los brazos, cuyas manos emégﬁén el

e e

manillar,

<

d.— Aparato 5:1‘:_{{()!1 1o reivindi Cac ion 1, ceif‘da'[cter‘i—
zado porque los pies cslan vinculados sobre una placa que
Hee artienla sobre l1os Lramos horizontanles de los pedales
solidarios a los scemicjes,

4,- Aparalo sepin la rejvindicacidn 1, caracteri-
vado porque los medios de articulacidon son retenedores en

horquilla y que se exticnden alrededor del organo glratorio
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mem.

tifriccién.

y cuyos extremos se roscan al elemento alrededor del cual
dicho érgano gira.
5.- Aparato segin la reivindicacidén 4, caracteri-

zado porgue entre el ‘érgano giratorio y el elemento alrede=.

dor del cual el mismo gira estén interpuestas plaqpetas an?

.

6.~ "APARATO DEPORTIVO". _

Todo ello conforme se describe y reivindica en la

- : P i s
a et AR rmkmmmwm&iwml RR.D Y

presente memoria gue consta de once hojas foliadag y mecano-

grafiadas por una sola de sus caras y de siete figuras que

la ilustran.
A 13

MaDRIDZ 2 DIC. 1983
M. GURELL SUROL
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