AH=-Gr-4462~AD.

PATENTE K

D E
INTRODUCCTION L

o favor de INDUSTRIAL MEN-PAR, S.A., entidad espafiola, 'é;_f

domiciliada en BARCELONA, Calle Bartrina, 76, vor "PER- -é &
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente ihvencion se refiere a unos per-

feccionamientos introducidos en los equipos calefacto-

res cestinedos e vehiculos automoviles, gue basan su
. . ] =S f :‘. f t;':'
funcionamiento en el aprovechamiento del poder calori- [

5 fico del aguas circulante por el radiador del propio '{ ?‘

vehiculo, mediante su peso por un radisdor secundario,
a trevés del cusl se hace vasar el alre del exterior L

hacis el interior del vehiculo.

Hasta el presente, todos los equipos conocidos

10, ¥y utilizados pars este fin, adolecen, por lo general, de
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una excesivacomplicacion, siendo de esceso rendimien-—

to 3 de deficientes resultados.

Mediante los perfeccionamientos objeto de
la invencién, se logra un aprovechémiento racional del
aire caliente introducido en el vehiculo, a la par que
el equipo resultante en si es de constitucidn simple y
féeil manejo.

Dichos perfeccionamientos consisten esencial-
mente en dotar al equipo de tres sglidas principales
del aire caliente provinente de un radiador montado
en tna ceja solidarie del cuerpo del calefactor y pro-
visto de valvulas dé control de paso del aocuz, una de
cuyes salides se bifurca en dos boquillas independien-—
tes que inciden sobre el cristal del parabrisas del
vehiculo, quedando prevista en la zons de bifurcacidn
uns compuerta regulable menuslmente y que permitirs ob-
tener un flﬁjo nayor 6 menor de aire sobre aguel cris-—
tal. Otra de las sslidas esta ssimismo dotada de dos
boces laterales gue desembocan directamente en la par-
te inferior delantera del vehiculo, mientras que la Wl-
fima de las salidas la constituye un tubo a modo de ca-
nal que se une a un conducto que recorre el vehiculo’
longitudinalmente y desemboca preférentemente en la
parte inferior trasera del propio vehiculo, con lo que
se logra un equilibrio calorifico en todo su interior,
gue contribuye & un caldeo uniforme.

Otro de los perfeccionemientos se refiere sl

heclko de que la entrada de aire al interior del vendcu-~
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lo, & través del radisdor secundario de caldeo, se lle-
va ¢ cabo por sepiracidn de dicho aire, mediente una
turtine zcciomnada por un motor eléctrico montado en el
interior de dicho cuerpo mediante soportes elasticos,
cuye turbina actuaré a su vez como ventilador para ai-
reaeion o refrigerascidn en épocas calurosas, con 8010
interrumpir la circulacion del agua‘calien%e del radia-
dor principal 2l secundario, a cuyo fin queda prevista
ung vélvula accionable manualmente por el conductor des-
de el interior del propio vehiculo.

For su parte, las dos sslidas de aire de 1la
parte inferior delantera del vehiculo, quedan asimismo
reguladas por una compuerta comﬁn, también accionsble
manualmente, al igual que las salidas de aire del cris—
tal del parabrisas, estendo destinadas estas dos salidas
a la calefaccion preferentemente de los pies del conduc-—
tor y viajeros.

Finalmente, queda previsto también el dotar
el aparato de un cenicero desmontable y de una pequeila
tablilla escritorio abatible, que contribuirén a pro-
porcionar una mayor comodidad al ocupante u ocupantes.

Pera mejor comprension de cuanio gueda ex-—
puesto, se acompefien unos dibujos en ios que, esquemé—
ticanente y tan sdlo o titulo de ejemplo, se representa
un caso practico de realizacion de los perfeccionemien-
tos citados.

En dichos dibujos, la figura 1l es una vista

en alzado frontal de un aparato calefactor de las ca-
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racieristicas indicadas; la figura 2 corresponde a una
seccion longitudinal del mismos y la figura 3 ez uha
vista en alzado lateral del propio aparato.

De acuerdo con los perfeccionamientos objeto
de la invencidn, el equipo esté alojedo en una caja de
bagrelita o cualquier otra resina termopléstica, acopla=-
da & una placs metélica.de base, & la que se fija por
combinaciones de ranuras j orejas dobladas. En su actua-~
cidn estd destinado & cumplir tres funciones simulteneas
enviar aire caliente al cristal del parabrisas, para su
desenpafiamiento, enviar aire caliente a los pies de los
ocupahtes del vehiculo y caldear el ambiente interior
del nismo. fare ello, dispone de tres sslidas primipa-
les 3l interior del vehiculo, de las cusles la primers
se bifurca en dos conductos -l- y -2-, con boguillas
-3— y =4~ formando un cuapo independiente con respecto
del aparato que inciden el cristal del parabrisas y
partan de una boce general -5~-, en la que queda situada
una :ompuerta -6-, susceptible de sef acclionada por una
palance de mando ~7-, cuyo eje queda sometido a la ac-
cion de friccion de la lamins elsstica -8-, que lo man-
tienc en la posicion deseade mientras no se actia sobre
aque..le palancs -7-.

Otre de lag bocas de salida del aire;scorres—
pond:.ente a la de caldeo de los pies de Jos ocupantes
del vehiculo, se abre en la parte inferior de la caja
-9~ (el aparato, en dos orejones laterales -10-y -11l=-

que dirigen el aire caliente hacia uno y otro lado del
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vehiculo. Estas dos bocas —10- y -ll- también estdn so-

. . 7 - |
met:.das a la acclon regulsdora de una compuerta comin
-12--, con palanca de mando manual exterior -=13-, cuyo

eje; al igual que el de lg palanca -7- de la compuerta

-6-, esta también presionado por una lszmina elastica -
-14--, que fija sus posiciones. P
La entrada de zire del exterior, a través del f;;f
radiador de caldeo ~15-, se lleva a cabo por asPiracién, L
mediante la turbina -16~, accionada por el electromotor v
~17-~, quedando prevista una valvule -18-, para interrum- '

pir avoluntad la circulacion de agua por dicho radisdor 5ﬁ

-15~, gobernada por un mando -19-, situado al alcance del 2,
conductor, y mediante la cual es posible interrumpir el S
caldeo del aire entrante y utilizar la turbina -16- como N

. . ’
ventilador, en epocas calurosas.

Lo Ultima de las salidas de aire caliente, o
sea la destinada a caldear el smbiente interior del vehi-
culo, la constituye un conducto inferior -20-, suscepti-

- .’
ble de conectarse a una canal de conduccion gque, reco-

rriendo longitudinalmente el vehiculo, desemboque en ay
la parte inferior trasera del mismo. De esta forma, en-
tre les salidas inferiores anteriores -10-11- y la del i

»

‘ N
canal citado, se obtendrs un reparto uniforme del calor it

en el interior del vehiculo. ' N

Finalmente, el conjunto queda completado por :{{;
una pequetia tablilla escritorio abatible -21-, con pin-
za 43 sujecidn -22- y con un cenicero ~23- montado amo- RS

vibl: mediante clips de presién; gue proporcionaran una o
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mayor comodidad al usuario del vehiculo.

Sygrevins Mo

.

Se comprende que seran independientes del ob-

"‘:,-,“1.'(;-

jeto de la invencion los materiales, formes y dimensio-
nes de logkquipos asi construidos, vehiculos 8 que los
misrios se aplique y, en general, todos cuantos detalles
accesorios puedan presentarse, siempre gue no aparten

al conjunto de su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente pa—
tente de introduccidn:
1. Perfeccionamientos en los equipos calefac-

tores para vehiculos, que consisten esencialmente en de-

terrinar le entrada de aire caliente al interior del ;Z}
vehiculo por asPiracién del mismo desde el exterior g
través de un radiador de caldeo, montado en una caja .

solidaria del cuerpo del calefactor y provisto de val- v

vulas de control de paso del agua, mediante una turbi-
ne accionsda por el correspondiente electromotor apoya— 3 i:Vf
do ea el interior de dicho cuerpo mediasnte soportes
elésticqs, distribuyendo luego dicho aire por tres sa-
lidas independientes, una de les cuales lo dirige hacia
el cristal del parabrisas a traves de dos conductos in-
cidentes con el mismo, la otra caldes la parte inferior
anterior del vehiculo a través de dos salidas laterales

formadas en la caja del awrato o eguipo calefactor y
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la Wltiwme se conecta con un conducto que dirige dicho
aire hocia l¢ parte tresera inferior del vehiculo, pa~
ra calentar el ambiente interior del mismo.

2. Perfeccionamientos en los eQuipos calefac-
toress para vehiculos, Segin la reivindicacion anterior,
que e caracterizan por el hecho de que, tanto la sali-
da d¢ aire hacis el cristal del parabrises como la de
caldco de la parte inferior anteriordel vehiculo, quedan
dotadas de sendas compuertes regulables, susceptibles
de ser accionadas & volunted mediante lagtorrespondien-
tes palancas de maniobra manual y provistas de prisio-
neros elésticos para mantenerlas en cualguier posicién
de s juste,

3. Perfeccionanientos en los equipos calefac-
tores para vehiculos, segﬁn las reivindicaciones 1 y 2,
gue sse caracterizan por el hecho de dotar al cuerpo del
equino de una tablilla escritorio abatible y'de un ce-
nicero desmontable para meyor comodidad del usuario.

4. Yerfeccionamientos en los equipos calefac-
tores pars vehiculos, segﬁn la reivindicacidn 1, carac~
terisado porgue el cuerpo del aparato es constituido a
base de una chape metalice de base gue se acopla a cu~
bierias de resina sintetica por medio de orejones embu-
tidos: que se alojan en ranuras formedas en dichas cu-
bierias y son dobladas posteriormente.

5. Perfeccionamientos en los equipos calefac-—
tores para vehiculos, segin las reivindicaciones 1 y 4,

caracterizados porque dichas cubiertas comprenden unsa

T
R TR v i

KN

a2 -
e re .

g




- -

parse gque forma el cuerpo propiamente dicho y otra
que constituye las toberas que dirigen el aire ca-
liente contra el parabrisas.
6. Ferfeccionamientos en los equipos cale-
faciores pars vehiculos.
La presente memoris consta de ocho hojas fo-
liacas, escritas o méquina por una sola cara.
Barcelona, a 5 de marzo de 1962

LIOUSTRIAL MEN-PAR, §.4.
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