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13 CERTIFICADO DE ADICION

que por veinte años, para España y sua Posesiones, se solicita 

a favor de DON OLIVO LIUII YAQOETA, de nacionalidad italiana, 
residente en MADRID (ESPAÑA), Calle Los Madrazo, n3 7, por; 
"MRTORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PACENTE DE INVENCION 
NS 269.-855. cor: 'tPEHFECCIONAMrimTOS EN LOS SISTEMAS DE DIREC­

CION DE VEHICULOS DE DOS EJES POSTERIORES". -

Memoria Descriptiva

Esta solicitud se refiere a unas mejoras introducidas en 

el objeto de la p*tente de invención nP 265.855y Que se conce­
dió pera proteger perfeccionamientos en los sistemas de direc­

ción ce vehículos de dos ejes posteriores.
ías características del conjunto ejecutado segán la dis­

posición en que se fundamenta el presente Certificado de Adición 
pueden permitir todos los movimientos susceptibles de producir­
se en su marcha sobre carreteras c&n las mós variadas condicio­

nes y estado del "firme
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Pajra mejor conprensión de esta memoria se acompañan unas - 
hojas de planos, donde la figura 1& representa esquemáticamente - 
una vista en planta de la zona del chasis donde va montado el con­
junto resultante de estas mejoras; en tanto que las figuras 23 y 33 
muestran respectivamente tambión en esquema el alzado lateral y - 

20 posterior.

La figura 43 es una perspectiva detallada de la disposición 
del conjunto.

La figura 53 ofrece en sección el acoplamiento de la esfera 
para articular las placas de apoyo y deslizamiento de la ballesta.! 

25 La figura 63 indica la disposición de tirantas y rótulas -
que establece la unión entre las ballestas.

Estos dibujos se complementan con una serie de referencias 
destinadas a identificar los elementos a que afectan las mejoras - 
objeto del Certificado de Adición, relacionados seguidamente:

30 A.- armazón en cuyos bastidores va fijado el eje 9) mediante -
las mónsulas de retención 8).

B. - soporte-abrazadera de la ballesta.;

C. - conjunto de soportes que sujetan el eje 4a) a la extremidad 
anterior V )  de la ballesta.

35 B.—  sector curvo con radio de curvatura cuyo centro yace sobre
el eje ideal X-X.

E. - abrazadera con superficies laterales curvas que ajustan oon 
las superficies de dicho sector^

F. - fuerzas que representan el peso de las cargas que gravitan 
40 sobre el bastidor.
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componente de la iberza F) que se descaiga sobre eleeje 
1-1 por tramitación del balancín constituido por la ballesta.

f/L%- id*' id*: id. sobre el eje 11-11.
C.- eje de transmisión del camión.

H.- caja del diferencial en el puente posterior del vehículo*
I- 1.- eje ideal de giro de las ruedas del primer eje posterior 

4a).

II- 111.- eje ideal de giro de las ruedas del segundo eje pos­
terior 12).

J.- travesado del bastidor A) para sujetar la rótulo 10a).
L. -placa para inmovilizar el eje 1-a).

M. - brazo que accionado por un mando provoca el giro de dicha 
placa.

N. - reumáticos del vehículo.
O. - ranura de la placa L).

P. - pitón del eje 12).

Q. - rStulas solidarias con los extremos de las ballestas, para 

montar el tirante de unión entre ambas.

R. - radio de curvatura del sector D).
S-S%- fuerzas componentes del momento par de reacción del 

eje (1—1).'

T. - tirante montado en las rótulas Q).
U. - flechas que indican la acción del mismo respecto a las - 

ballestas.
V. - sentido de marcha adelante del vehículo.
X-¡X.- eje ideáis
Z.- esfera de articulación entre las placas 15a) de apoyo de

N-r*-"'.
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la ballesta y la placa 16a) para deslizamiento de la extremidad 
7*') de dicha ballesta.

Seguidamente descriaremos la disposición de medios en que 
se fundamentan las mejoras objeto de esta solicitud, donde el pri­
mer eje posterior 4a) del vehículo -que para aplicación en camio­

nes se identifica con el eje posterior del puente comprendiándo la 

caja H) del diferencial conectado con el eje de transmisión G)- 

va sujeto a la extremidad anterior 7'i'j de la ballesta-balancín 7) 
por un conjunto de soportes 0), efectuándose la sujeción con un - 
bulón de ocho de ballesta con soporte inclinado tocando solamente 
la parte delantera para obtener una mejor suspensión.- El eje-balan­

cín 9) da la ballesta que bascula en proporción de 1/2 por ser el 

eje articulado de rueda sencilla, actóa tambión dé barra rígida de 
conexión entre los largueros del bastidor o armazón A) del conjun­
to, que puede identificarse con el bastidor del vehículo, disponióh- 
dose un soporte-abrazadera B) de dicha ballesta, el cual tiene po­
sibilidad de basculamiento u oscilación alrededor dél referido eje 

o barra r^ida 9).

Sobre el conjunto de soportes C) va montado un sector curvo 

D) con radio de curvatura RJ cuyo centro yace sobre el eje ideal - 

X-Xy y cuyas superficies ajustan con las superficies laterales cur­
vas de una abrazadera E), solidarias a los bastidores de la armazón 
A), donde tambión van di jas las mónsulas g) de retención del eje & 

9).
Le. rótula 10a) de articulación del segundo eje posterior 12) 

del vehóiulo, lleva situado el centro del punto de rótula en proper-



ción a le. mitad de la distancia entre los dos ejes y ae sujeta en 
.*r,95 conjunto con la estructura rígida constituida por los brazos 11), '

a un travesado J ) previsto en el bastidor o armazón A); en dicho 

eje 12) se han dispuesto solidarios los brazos 14) destinados a ac­

tuar come elementos de sujeción de las placas de apoyo 15a) y des­
lizamiento 16a; de la extremidad posterior 7'i'; de la ballesta, - 

100 yendo intercalada entre las citadas placas una esfera de articula­
ción Z).

Las extremidades 7,"; de la ballesta quedan unidas por medio 
del tirante T; y dos rótulas Q) que las obligan a conservar su para­
lelismo hadándolas solidaiéa a efectos de esfuerzos transversales. 

105 Sobre el tirante se fija la placa n; con una ranura O) que -
sirve para inmovilizar el eje 12; durante la marcha atrás; esta pla­

ca con un mando que actáa sobre el brazo L) puede girar (juntamente 
al tirante) sobre las rótulas y llevarse a enganchar la ranura 0) - 

en el pintón P) del eje 12) al objeto de bloquear su posición respe c- 

110 to a las ballestas, que en el sentido transversal (de las flechas 
U) guardan posición fija con el bastidor A) del vehículo.

La adopción del sistema determinado por los medios descritos 
permite una cinemática del conjunto, segán la cual, los cuatro pun­
tos ideales de apoyo de los neumáticos (considerando un solo punto 

115 para las ĵ uedas gemelas) pueden hacer los movimientos relativos si­

guientes;
Primero: subir o bajar simultáneamente de la misma cantidad.
Intervienen en estos movimientos la ballesta 7) por flexión 

pura; su extremidad 7 ") deslizará sobre la placa 16a) que guarda
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distancia fija con la rótula 10a) y el sector D) deslizará dentro 

de la abrazadera E).
Segundo: subir y bajar -de cantidades proporcionales a la - 

longitud de los tramos de ballesta- respectivamente los anteriores 
y posteriores. Intervienen en estos movimientos exclusivamente el 
soporte B) que gira con respecto al eje 9) con los mismos deslizan 

mi entos ce los cáganos del punto precedente, pero sin variar la - 

flecha elástica de la ballesta^
Tercero: subir y bajar de cantidades iguales respectivamente 

los del lado derecho e izquierdo. Intervienen en estos movimientos 

las ballestas 7) por flexión y torsión, los cojines elásticos de los 
soportes C), los sectores D) por deslizamiento án las abrazaderas 
E), las rótulas Z) para la orientación de las piezas 15a) y 16a) y 
por fin, la rótula 10a); tambián el soporte B) oscilará sobre el - 

eje 9) en el caso de que los tramos de ballesta o las distancias - 
135 del eje X-X del los 1-1 y H-11 no sean iguales.'

En la práctica, los movimientos de los cuatro puntos serán 
unas combinaciones de movimientos parciales entre los descritos.

Bajo el aspecto estático, el conjunto está en condiciones de 

repartir la carga del vehículo y loa pesos de sus órganos, segán - 

140 la posibilidad de reacción de los ejes determinados por la carga - 
de trabajo de los neumáticos.

La ballesta con sus puntos de apoyo y sus articulaciones - 
tiene función de un balancín quereparte la caíga central F) segán 
la longitud de sus brazos, que resultarán inmersamente prqporcio- 

145 nales a las fuerzas f/) y f "j w e  representan el conjunto de las 
cargas de los neumáticos de las ruedas.
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En el aspecto dinámico, aceleraciones positivas y negativas 
en la velocidad de marcha del vehículo, repercuten en momentos o - 

pares de reacción sobre los ejes 4a) y 12) que se descargan, el - 
150 primero con las dos fuerzas S) y S') respectivamente sobre la abra­

zadera EJ y en una fuerza de tracción o comprensión longitudinal - 

en el extremo 7'J de la ballesta y el segundo, sobre la rótula 10a) 
y unos esfuerzos de flexión pura sobre el extremo de la ballestas

A efectos de la dirección del vehículo tiene mucha importan— 

155 cia la relación entre las distancias de la proyección en un plano - 
horizontal de la rótula 10a) respecto de los ejes 1-1 y 11-11.

Para una dirección perfecta del vehículo y admitiendo que - 
este describa en curva un arco de circunferencia, la relación entre 

dichas distancias debería ser de 1:1 a fin de que las ruedas del eje 

160 12) sigan a las otras del vehículo, sin deslizamientos laterales', -
es decir, para que el eje 11-11 pueda orientarse de modo que cruce 
con el 1-1 exactamente en el centro ideal de giro del vehículo que 
yace sobre este áltimo.

En la práctica, el eje 12) con su estructura triangular se - 

165 comporta como un remolque de dos ruedas independiente, con tenden­

cia a orientarse tal como queda descrito en el párrafo anterior, - 
solo despuÓs de haber recorrido el vehículo un ángulo de giro bas­
tante grande.

Para reforzar la acción de orientación automática (por la - 

170 reacción de los neumáticos en el suelo) en curvas de pequeño ángulo 

la relación de distancias mencionada, viene ligeramente alterada de 
propósito.
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La rótula 10a) está sujeta y fija de posición al bastidor o 

armazón A) sobre un travesano que puede coincidir con el eje 9) -
175 solo en el caso de que los ejes 1-1 y 11-11 aguanten cargas igua­

les o peco distintas, como en el ejemplo de la patente de inven­
ción ns 265*855.

Dos funciones principales del sistema son: Primera, a efec­
tos de suspensión, la distribución de caigas a travás del balancín 

180 elástico, segán brazos inversamente proporcionales a las cargas de 

los ejes. Segunda, a efectos de dirección la orientabilidad del - 

segundo eje posterior por efecto de las reacciones de las ruedas - 
en el suelo vinculado por la rótula esíórica situada en posición - 

intermedia entre los dos ejes traseros.

185 Descrita suficientemente la naturaleza y objeto de este Cer­

tificado de Adición, se declara que los puntos cuya propiedad y ex­
plotación exclusivas se solicita por el tiempo de vigencia de la ** 
Patente principal, están incluidos en las siguientes:

REIVINDICACIONES

190 is.- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente de Invención 

na 265.855, por Perfeccionamientos en los sistemas de dirección de 

vehículo3 de dos ejes posteriores, caracterizadas porque el primer 
eje posterior del vehículo -que en la aplicación a camiones se iden­
tifica con el eje posterior del puente- va sujeto a la extremidad - 

195 anterior de la ballesta mediante sendos conjuntos de soportes con
bulones de ballesta con soporte inclinado tooando solamente la pun­

ta de la parte delantera para obtener una mejor suspensión; en cada 
uno de estos soportes queda montado un sector para el que se ha - 

previsto un radio de curvatura cuyo centro yace sobre el eje ideal



coincidente con el eje balancín de las ballestas,y el cual bascula 

en proporción de 1/2 por ser el eje articulado de rueda sencilla, 
yendo unido a las ballestas por un soporte-abrazadera que puede bas­

cular u oscilar alrededor de dicho eje, el cual actúa también como 

barra rígida de conexión entre los largueros,' de la armazón -que - 
se identifioa asimismo con el bastidor del vehículo- a la que resul­

tará unido el referido eje por medio de mónsulas de retención*

2S+- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente de Invención 

nS 265.855, concedida por Perfeccionamientos en los sistemas de - , 

dirección de vehículos de dos ejes posteriores, según la reivindi­

cación primera, caracterizadas porque la rótula de articulación del 

segundo eje posterior, en conjunto con su estructura rígida constituí 
da por los brazos que convergen en ella, va sujeta a un travesano - 

dispuesto entre los dos bastidores de la armazón, situándose el cen­
tro del punto de rótula en proporción a la mitad de la distancia - 
entre los dos ejes, en tanto que inmediato a ambas extremos del se­
gundo eje quedan solidarios unos brazos que se destinan a sujeción 

de las placas para apoyo de la extremidad posterior de cada balles­
ta, la cual reposa sobre una placa de deslizamiento cuya cara infe­

rior queda acoplada acuna esferh de árticulációnoqpe se¿ alojaren - 
una concavidad de la placa de apoyo fija en los brazos solidarios 
del eje.

39.- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente de Invención 

nS 265.855, por Perfeccionamientos en los sistemas de dirección de 
vehóiulos de dos ejes posteriores, según las reivindicaciones pre­
cedentes, caracterizadas^ porque en la extremidad posterior de cada 
ballesta va situada una rótula para soportar los respectivos extre-
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moa de un tirante destinado a unir ambas ballestas obligándolas a 

_  conservar su paralelismo y haciendo que resulten solídales a efectos 

de esfuerzos transversales $ sobre el centro del referido tirante va 
230 fijada una placa con una ranura y un brazo inferior que es accionado 

por un mando para hacerla girar junto con el tirante que lo efectáa 
sobre las rótulas a fin de que dicha ranura enganche durante la - 

marcha atrás en un pitón centrado en el segundo eje posterior.
49.- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE INVENCION 

235 NB 265.855. ñor: 'TERFECCIONAWrrE!TTOS EN LOS STS*FRMA3 pg DIRECCION 
DE VEHICUI.OS DE DOS EJES POSTERIORES

Consta la presente memoria descriptiva de diez hojas numera­

das y mecanografiadas por una sola cara a las que se acompañan dns 
hojas de planos para su mejor comprensión.



OLIVO LIUTI YAQDETA
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