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12 CERTTFICADO DE ADICION i
que por veinte afios, pura Espafia y sus Posesiones, se solicita N
a favor de DON OLIVO LIUTI YAQUETA, de nacionalided italiena,

residente en MADRID(ESPANA), Calle Los Madrazo, n® 7, por;

WMETORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE IRVENCION

N2 2644855, por; "FERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE DIREC-
CION DE VEHICULOS DE DOS EJES POSTERTORES",'w

Memoria Descripiilva

Egta soliocitud se refiere a unas mejoras introducidas en

R et e

el objieto de la mutente de invencifn n® 265.855, que se conce~

414 pura proteger perfeccionamientos en los sistemas de direce—

cidn ¢e vehiculos de dos ejes posteriores.

Ias caracterfsticas del conjunto ejecutado segdn la dis~-
posicidn en que se fundamenta el presente Certificado de adicidn
pueder. pe rmitir todos los movimientos susceptibles de producir-
8o en su marcha gobre carreteras otn Ras més variadas condicio-

nes y eBtQﬂo del Ufirmety
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Paa mejor comprensién de esta memoria ge acompefian unas e
hojas de planos, donde la figura 1% representa esquemdticamente =

una vista en planta de la zona del chagsis donde ve montado el con-

Junto resultante de estas mejoras; en tanto qué las figurags 28 y 38 -

miestran respectivanente también en esqueme el alzado lateral y
posterior:
La figura 42 es una perspective detallada de la disposicién
del conjuntos
Ia figura 5% ofrece en seccidn el acoplamiento de la esfera
para articular lasg pla_cas de apoyo y deslizamiento de la bali_l.esta;%
La figura 62 indica la disposicidn de tirantas y rétules -
que establece la unidn entre las ballestas.
| Estos dibﬁj 03 se corplementan con una serie de referencias
destinadas a identificer los elementos & que afectan lag mejorag -
objeto del Certificado de Adicidn, relacionados seguldementes
A= arrazén en cuyos bastidores ve fijado el eje 9) mediante =
las ménsulas de retencidn é)"@% |
Bow goporte-abrazedera de la ballesta.
Co~ conjunto de soportes que sujetan el eje 4a) a la extremidsad
anterior :2’) de la ballesta.
D= gector curvo con radio de curvaturas cuyo centro yace sobre
el eje ideal X=X,
E,~ abrazadera con sﬁpe rficies laterales curves que ajustan con
las superficies de dicho sector
Po~ fuerzas Que representen el peso de les carges que graviten

gobre el bagtidor,
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fife= componente de la fuerza F) que se descarga sobre eleceje-
I-I por tremitacidén del balancfn constituido por la belleste.

£~ 1d¢ 14 1ds sobre el eje II-II.

Go= 3je de transmisidn del camidn.

H.~ caja del diferencial en el puente posterior del vehfculoy

I.J,- eje 1deal de giro de las ruedas del primer eje posterior
4a)e

II-I e~ eje ideal de giro de lag ruedas del segundo eje pPos=
terior 12). |

Je— firavesafio del bastidor A) para sujetar la rdtulo 109.)‘;“- :

L.~ placa para inmovilizar el eje 1l-8).

M.~ btrazo que accionado por un mando provoca el giro de dicha
placa.

Ne= reundticos del vehfculo.

Ou~ renura de la placa L),

PJ~ pitén del eje 12).

Q.- rbtulas solidarias con los extremos de lag ballestas, para
montar ei tirente de unidn entre ambas.

R.=- radio de curvatura del sector D).

S-SF,,"-O‘-:.-V fuerzaes componentes del momento par de reaccién del
eje (I~I)a

T.~ tirente montado en las rdtulas Q).

U.- flechas que indiocan le accidn del mismo respecto a las -
ballestas,

Ve~ gontido de marcha adelente del vehfculos

X-X.~ 0je ideals

Z.~ eafera de articulactdén entre las placas 1l5a) de apoyo de
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la ballesta y le place 1l6a) para deslizamiento de la extremidad
i“;’) de dicha ballesta.

"Seguidamente deééribiremos la disposicidn de medios en que
se fundamentan las mej oré.s objeto de esta solicitud, donde el pri-'v

mer eje posterior 4a) del vehiculo ~que para aplicacién en éaano-

‘nes se idenftifica con el eje posterior del puente comprendidndo la

caja H) del diferencial conectado con el eje de transmisidn G )

va sujeto a la extremidad anterior "-7.._,'3" ) de 1la ballesta-balano,{n;)
por un coﬁ;junto de soportes @), efectudndose la sujecidn con un -
buldn de ocho de ballesta con soiporte inelinado tocando solamente
la par‘te delantera pare obtener uns me;j'oi' suspensidns Fl eje~balan-
cin 9) da la 'ballesté que bascula en firoporcién de 1/2 por ser el
eje artisulado de rueds sencilla, actia también de barra rigida de

conexién entre los largueros del ‘bagtidor o armazén A) del conjun—
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to, que puede identificarse con el bastidoe del vehfculo, disponidne

‘doge un soporte-abrazadere B) de dicha ballesta, el cual tiene pow-

gibilidad de basoulamiento u oscilacidn alrededor del referido eje
o barra fgida 9)e

Sobre el conjunto de soportes C) va montado un sector curvo
D) con radio de curvatura R) cuyo centro yace sobre el eje ideal -
X-X-, ¥ cuyas superficies ajustan ocon ;Las superficies laterales cur-
vas de una abrazadera E), solidarias a 16s bagtidores de la armazdén
A), donde también van dijas las ménsulas 3) de ratencidn. del eje ;
9)e: |

Le. rétula 10a) de articulacion del segwido eje posterior 12)

del wehdiulo, lleva situado el ceniro del punto de rdtula en propdr;
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cién a le mitad de la distancia entre 1los dos ejes y se sujeta en
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conjunto con la estructura rigida constituida por los brazos 11

B T

a un travesafio J) previsto en el bastidor o armezén A); en dicho

eje 12) se han dispuesto solidarios los brazos 14) destinados a acw

,Ah_.w,_.,wv,_z__.

[ —
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tuar comc elementos de sujecidén de las placas de apoyo l5a) ¥y des~
lizemiento 1l6a) de la extremidad posterior 7)) de la ballesta, =
yendo intercaleda entre las cibadas placas una esfera de erticule~
cién 2). | |

Lag extremidades "%,'5') de la ballesta quedan unidas por medio
del tirante T) y dos rdtulas Q) que las obligen & conseﬁra.r SU ParS-
lelismo haciéndolas s-olli'dai:és a efectos de esfuerzos trangversales.

Sobre el tirante se fija la placa M) con una ramra O) que

girve para inmovilizar el eje 12) ‘durante le marcha atrds; esta pla-
ca con un mendo que actda sobre el brazo L) puede girar (juntamente

al tirants) sobre las rétulas y llevarse & enganchar la ranure 0) -

en el pigién P) del eje 12) al objeto de bloquear su posicién respece
t0 a lag hallestas, que en el sentido trangsversal (de las flechas
U) guardan posicién fija con el bastidor A) del vehfculos _ ’

Ka adopcidn del sistema determinado por los medios descritos

permite une cinemdtica del conjunto, segun la cual, los cuatro pune
tos 1dealos de apoyo de los neumdticos (considerando un solo punto -
para las iuedas gemelas) pueden hacer 16.9 movimientos relativos sie
gulentess

Primero: subir o bajar simultdneamente de la misma cantided.

Intervienen en estos movimientos la ballesta T7) por flexidn

pura; su extremidad 7’’) deslizeid sobre la placa 16a) gque guarda
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‘distancis fija con la rdtula 10a) y el sector D) deslizard dentro

e 27641 "'c‘mff‘?f\

de la abragadera E).

Segundo: subir y bajar -de cantidades proporcionales a la =
longitud de los tramos de 5allesta- respectivamente los anterioreé.'
y posteriores. Intervienen en estos movimientos exclusivemente el
aoporteAB) qué gira con respecto al eje 9) con los mismos deslizam
mientos ¢e los Ffganos del punto precedente, pero sin vgriar la -

flecha eldstica de la ballestey

Tercerot subir y bajar de cantidades iguales respectivamente
los del lado derecho e izqulierdo. Intervienen en estos movimientos
las ballestas ;) por flexién y tormién, los cojines eldsticos de los
soportes C), los sectores D) por deslizemiento én las abrazaderas

E), las rétulas 2) para la orientacién de las piezas 15a) y 1l6a) y

por fin, la rétula 10a); tembién el soporte B) oscilard sobre el -~

eje 9) en el caso de que los tramos de ballesta o las distancias .
del eje 2-X del los I-I y II-II no sean iguales:

En la pedctica, los movimientos de los cuatro puntos serdn
ungs comtinaciones de movimientog parciales entre los descritose

Bajo el aspecto estdtico, el conjunto estd en condiciones de
repartir la carga del vehfculo y los pesos de sus drganocs, segin -
la posibilidad de reaccidn de los ejes determinados por la carge -
de trabajo de los neuméticos.

La ballesta con sus puntos de apoyo y sus articulaciones -
tiene funcidn de un balancin quereparte la carge centrsl F) sesun

la longitud de Bus brazos, que resultardn inbersamente proporcio-

nales a las fuerzas £7) y £%)) aue representen el conjunto de jas

' cargas de los neumdticos de lag ruedas.
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" pares de reaccién sobre los ejes 4a) y 12) que se descargan, ol
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En el aspecto dindmico, acelersciones posi‘hivéa ¥y negativas

en la velocidad de marcha del vehfculo, repercuten en momentos 0 =

primero con las dos fuerzas S) y S’) respectivamente sobre la abrow

zaders E) y en una fuerza de traccién o comprensidn longitudinal -

en ek extremo T.') de la ballesta y el segundo, sobre la rétula 10a)-

¥ unos esfuerzos de flexidn pura sobre el extremo 7."7) de la baliesta‘i?

A 3fectos de la direccidn del vehfculo tiene mucha importeane

cia la relacién entre les distancias de la proyeccidn en un plano -
horizontal de la rdtula 1l0a) respecto de los ejes I-I y IT-IIs
Paca una direceidn perfecta del vehftulo y admitiendo gue =
este describa en curva un arco de circunferencia, la relacidn entre
dichag diztancias deberfiz ser de 1l:l & fin de que las ruedas del eje-

12) sigen a las otras del vehfculo, sin deslizamientos laterales, -

es decir, para que el eje II-II pueda orientarse de modo que cruce
con el I-[ exactamente en el centro ideal de giro del vehfculo que

yace sobre este Ultimo.

T e s e - e

' En la préctica, el eje 12) con su estructura triangular se =

adinir et

comporte como un remoldque de dos ruedas independiente, con ‘tenden-

cla a oriontarse tal como queda descrito en el pdrrafo anterior, =

solo despuds de haber recorrido el vehfculo un ﬁngulo de giro bag-

tante grande.

Para reforzar 1e accifn de orientacidn swtomdtica (por 18 =
reaccidén de los neumdticos en el suelo) en curves de pequéﬁo dngulo
la relacion de distancies mencionadae, viene ligeramente alterada de

propdsitos:
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Ia rdtula 10a} estd sujeta y fija de posicidn al bastidor o

armazén A) sobre un travesafio que puede coincidir con el eje 9)

N
Tt ~

8010 en el caso de que los ejes I-I y II-II aguanten cargas iguaw
les o pceo digtintas, como en el éjemplo de la patente de invene

cién n® 265,855,
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Dos funciones principales del gistema son: Primers, a efece L

tos de suspensidn, la distribucidn de cargas a travds del balancin
eldstico, segdn brazos inversamente proporcionales a las cargas de-
los ejes. Segunda, a efectos de direccién la orientabilidad del -. o
segundo eje posterior por efecto de las reacciones de 1as ruedas = I
en el suelo vinculado por la rétula esférica situeda en posicién -

intermedia enltre los dos ejes traseros.

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto de este Cer-
f£ificado de Adicidn, se declara que los puntos cuya propleded y exe
plotacidn exclusivas se solicita por el tiempo de vigencia de la w

Patente priacipal, estdn incliuidos en las siguientes:

RELVINDICAOTONES

12,- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente de Invencidn

n® 265,855, por Ebrfecéioﬁamientos en log sigstemas de direccidn de
véhiculos de dos ejes posteriores, caracterizadas porque el primer
eje postartdr del vehfculo -que en la aplicacién & camlones se ideh- U
tifica c¢on el eje posterior del puente~ va sujeto a la extremidad = i;
anterior de la balleste mediante sendos conjuntos de soportes con |
bulones de ballesta con soporte inclinado toocando solamente la pune
te de la parte delantera para obtener una mejor suspen§i6n; en ceada

'uno de estos soportes queda montado un sector para el que se ha

previsto un radio de curvatura cuyo centro yace sobre el eje ideal
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coincidsnte con el eje balancin de las ballestas,p el oual bascula
en proporcidn de 1/2 por ser el eje articulado de rueda sencilla,
yendo unido a las ballestas por un soporte-abrazadera que puede bag
cular u oscilar alrededor de dicho eje, el cual actia también como
barra rigida de conexidn entre los largueros;! de la armezén -que =
ge identifioa asimismo con el bastidor del vehfculo~ a la que resul-
tard unido el referido e;jé por medlo de ménsulas de retenciéns

28,~ lMejoras introducidas en el objeto de la Patente de Invencidn

n? 265.8%5, concedida por Perfeccionamientos en los sistemes de =

direccidn de vehfculos de dos ejes posteriores, segun la reivindi~
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cacién primera, caracterizadas porqaue la rdtula de articulacion del
gegundo eje posterior, en conjunto con su estructura rigida constitui-’.;;'
da por lovs brazos que convergen en ella, va sujeta a un travesafio -

dispuesto entre los dos bastidores de la ermazén, situdndose el cen-

- tro del punto de rétula en proporcidn a la mitad de la distancia -

entre los dos ejes, en tanto que inmediato a ambes extremos del se-
gundo eje quedan solidarios unos bfazos que se destinan a sujecidn
de las placas para gpoyp'de la extremidad posterior de cada baq.les-
ta, la cual reposa sobré una placa de deslizamiento cuya cara infe-
rior qu.eda acoplada a.mna esferii:de articulacidnzque se;alojaren -
una concavidad de la placa de @poyo fija en los brazos 'solidarioa_
del ejes ' | .

32 ,= Mejoras introducidas en e-lr objeto de la Patente de Invencitdn
n® 265,855, por Perfeccidnamientos en log slstemas de direoc_zién de

vehéiulos de dos ejes posteriores; segun las reivindicaciones Pre-

cedentes, caracterizadasp pordue en la extremidad posterior de cada

ballesta va situada una rdtula para soportar los respectivos extre=
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mos de un tirante destinsdo a unir ambas ballestas obligdndolas a

conservar su paralelismo y haci_endo que resulten solidales a efectos

de esfuersos transversales; éobre el centro del referido tirante va
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230 fijada une placa con una ranura y un brazo inferior que es accionado
por un mendo para hacerla girar junto con el tirante que lo efecta
sobre las rétulas a fin de gue dicha ranura enganche durante 16 =
marcha atrds en un pitdn centrado en el segundo eje pogterior.

48, « "MEJORAS INTRODUCTIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE DE INVENCION

235 N 265.85%, por: "PERFECCTONAMIENTOS EN T0S_SISTENAS DE DIRECCION

DE VEHICULOS DE DOS EJES POSTERIORES"sw=

Consta la presente memoria deseriptiva de diez hojas numera-

das y mecanografiadas por una sola cara a las Que se acompafien dns

hojas de planos para su mejor comprensidn.
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