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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 12 de Abril de 1962, con el Nam. 276.405
en
ESPARA
por VEINTE ahos
a nombre de IRVING AIR CHUIE OF GREAT BRITAIN LIMITED, entidad
bri:anica, establecida en Icknield Way, Letchworth, Hertford-
shire, Inglaterra, por:

" UN DISPO3SITIVO DE CORREAJE DE SEGURIDAD ".

Este invento concierne a mejoras que ge refieren a correa
jes de seguridad adecuados, por ejemplo, para su uso por avia-
dores, motoristas y similares.

Varias formas de cinturones y correajes de seguridad han
sidy ya propuestas, pero la experiencia demuestra que éstas son
sus:eptibles de reparos, entre otras cosas por razones de coste,
com)licacién, fallo en proporcionar el grado deseable de seguri
dad, e interferencia con los movimientos necesarios o deseables
de un usuario.

Un dispositivo en la naturaleza de una correa abdominal
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ofrece en general ventajas desde los puntos de vista de seﬁci-'r
lle:, baratura y deparacidén de libertad para algin movimiento
del usuario, por ejemplo, el movimiento apropiado para permitir
gue un conductor accione controles tales como los frenos de ma-
no, interruptores de iluminacidén etcétera. Por otra parte un
cinturén no proporciona siempre, por si mismo, el grado adecua
do (e proteccidén debido a la posibilidad de una accidn de plega
do ¢ navaja de un usuario debido a la falta de apoyo de la par
te superior del cuerpo del usuario.

Los correajes de seguridad de la clase conocida gue emplean
una correa abdominal y tirantes de sujecidén de los hombros, to-
dos anclados rigidamente a partes adecuadas del vehiculo de gue
se trate, se cree al presente gue proporcionan la mejor protec-
ciér:, pero son susceptibles de criticismo por razén de que pueda

o pudiera impedirse al usuario hacer los novimientos (ue sean de

~seables para su comodidad, o aln necesarios, si es el conductor

del vehiculo.

Uno de los objetos del presente invento es crear un correa
je (e seguridad gue sea de una naturaleza sencilla y eficiente
en lo gue se refiere a la proteccién del usuario pero que, sin
emb:rgo, proporcione libertad para los movimientos deseables o
necesarios de un usuario, por ejemplo en el caso de un conductor
par: permitir que sean accionados los controles de conduccion.

Seglin el presente invento se crea un correaje de seguridad
que dufante su uso proporciona sujecién en la regién del abdomen
del usuario, y en la region de los hombros de dicho usuario, con
tra cualquier movimiento hacia adelante o hacia arriba del cuer
po el usuario como un todo pero gue sin embargo proporciona al
guni, libertad para que el torso del usuario se tuerza hacia ade

lan‘e en ambas direcciones.
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Un correaje de seguridad segin el presente invento permi-
te prr lo tanto a un usuario retorcer la parte superior de su
cuer;;0 en ambas direcciones, cuya torsidén podria ser deseable
para su comodidad o, en el caso de un conductor, necesaria para
pernitir que se ejerza un control eficiente sobre el freno de ma
no, linterruptor de luz u otro dispositivo de control de un vehi
culo mientras que sujete cémodamente su cuerpo contra cualquier
moviitiento hacia adelante como un todo gue pudiera resultar en
un inpacto dafiino o fatal con una parte del vehiculo.

La libertad anterior para la torsién del torso de un usua-
rio :lel correaje de seguridad puede conseguirse de varias mane-
ras, pero ge prefiere em el presente conseguir esto por medio de
un correaje que incorpora un tirante (en lo que sigue denominado
un "uirante principal') el cual, cuando estélen uso el correaje,
se e:xttiende hacia arriba desde un lado del abdomen del usuario
sobrc su hombro a una conexidn corrediza con un punto de anclaje
a medio camino entre los hombros del usuario y desde alli sobre
¢l ouro homwbro y hacia abajo al otro lado del abdomen del usua-
rio, habiendo puntos de anclaje para las partes inferiores de di

cho #irante. S8i se desea el citado tirante puede hacer un ajuste

corredizo con puntos de anclaje en la regidn abuominal de un usua

rio ) extenderse luego a través del abddmen para aplicacidén mu-
tua lLiberable. alternativamente los extremos del citado tirante
pueden estar asegurados a puntos de anclaje y un tirante abdomi-
nal ceparado puede exterderse desde dichos puntos de anclaje o
desde otros puntos de anclaje situados adecuadamente.

En todos los casos puede, naturalmente, incorporarse una
form: sencilla de un conectador liberable, en el tirante abdomi-
nal, o como un medio para conectar dicho tirante a uno de sus

puntos de anclaje de modo que el tirante abdominal pueda conec-
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tarse fécilmente a través del abddémen del usuario, o quitarse d;l
mis no.

Los puntos de anclaje anteriormente mencionados pueden con
sistir en anillas o similares fijadas con seguridad a partes ade=
cuadamente reforzadas del piso del vehiculo y/o al respaldo del
asicnto del usuario, o pueden consistir en anillas o similares ase
surandas a tirantes que estan a su vez fijados con seguridad al pi
8o el vehiculo y/o al respaldo de un asiento del vehiculo, enten
diéndose naturalmente que si el punto de anclaje estd unido al
asicnto del vehiculo entonces el anclaje del asiento al piso debe
ser de una naturaleza adecuadamente resistente.

En, todavia, otra disposicioén, los citados puntos de ancla-
je jpueden ser provistos por anillos, hebillas o similares monta-
dos en tirantes que ge extienden desde el piso del vehiculo y so-
bre el respaldo del asiento del vehiculo, siendo la disposiciodn
tal que los puntos de anclaje pueden ajustarse a lo largo de di-
chos tirantes para la colecacidén adecuada del propio correaje pa
ra ¢lojar a un nifio. Puede mencionarse a este respecto que un
correaje de seguridad segin el presente invento es particularmen
te zdecuado para un nifio puesto que permite la inquietud inevita
ble de un nifio mientras que proporciona sujecidon contra el movi-
miento a una posicidn peligrosa.

En la aplicacidén del presente invento a un correaje para un
nifio el equipo incluye ventajosamente un cojin que levanta la po-
sicidn de asiento del nifio en el grado necesario para permitir que
el nifio pueda mirar fuera por la ventanilla del vehiculo, y el ti
rants anteriormente mencionado que lleva los puntos de anclaje bﬁ
ra su aplicacién con la parte abdominal del correaje puede venta-
josanente mantener una aplicacidn corrediza con dicho cojin.

Si se desea un correaje de seguridad segin el presente inven
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to puesde incluir también un tirante que pase entre las piernas
del usuario.

A fin de que el presente invento pueda comprenderse bien,
se describirén ahora unas realizaciones del mismo, a modo de ejem
plo solamente, y con referencia a los dibujos adjuntos en los cua
les:

La figura 1 muestra diagramiticamente una forma de correa-
je en su forma wmontada tal como se aplica a un usuario,

La figura 2 muéstra una disposicion modificada de puntos de
anclaje del correaje para permitir que um nifio use el correaje.

La figura 3 muestra el correaje flojamente aplicado a la
disposicion de anclaje mostrada en la figura 2, y

La figura 4 muestra a un nifio sostenido en el equipo unos~
trado en las figuras 2 y 3.

Haciendo referencia a la figura 1 el equipo de correaje de
gseguridad incluye tres puntos de anclaje del correaje constitui-
dos por anillas metélicas, o similares, designadas por 1, 2 y 3,
estanlo dichas anillas de anclaje aseguradas a puntos adecuadamen
te resistentes del vehiculo para los que se requiera el egquipo de
geguridad. Bn la realizacibén mostrada en la figura 1 la anilla
de anclaje 1 estd dispuesta detrds de la zona del cuello u hom-
bros 3el usuario y estd conectada por un tirante 7 que hace una
conexidn corrediza con la misma y pasa por detras del asiento del
vehiculo a los puntos resistentes 4,4 representados por las ani-
llag aseguradas firmemente a partes adecuadas del piso o chasis
del vshiculo a cada lado del asiento provisto para el usuario des
tinado del correaje.

Las anillas adicionales de anclaje 2 y 3 estan conectadas
por los tirantes 5 y 6 a los mismos puntos resistentes 4,4. Los

tirantes designados por 5 y 6 podrian naturalmente estar asegura
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276405 (1

dos a otros puntos resistentes, pero en los casos en donde ellos
¥ el tirante 9 estén asegurados a los migmos puntos resistentes,
entonces las partes 5 y 6 pueden, si se desea, ser prolongacio
nes del mismo tirante 7 y pueden hacer conexidn corrediza con los
pun:os resistentes 4,4.

®n una modificacidn del conjunto de anclaje del correaje,
el sirante 7 en lugar de ser continuo y hacer una aplicacién co
rrediza con el anclaje 1 puede estar hecho de dos partes, estan~
do .os extremos superiores de ambas partes asegurados al anclaje
1l y estando los extremos inferiores asegurados a los puntos re-
sisuentes: 4,4 o haciendo aplicacidén corrediza con los mismos pa
ra _.a conexién eventual con los puntos de anclaje 2 y 3, segim

pueda desearse.

El propio correaje mostrado en la figura 1 comprende un ti_

ranice 8 que hace una aplicacidon corrediza libre con los puntos
de anclaje en forma de anillas 1, 2 y 3, egtando los extremos 1i
bres de dicho tirante dispuestos para su colocacién en la zona
abdominal de un usuario cuando esté en uso el correaje, y estan-
do provistos con un conectador 9 gue es preferentemente de una
naturaleza facilmente operable e incluye ventajosamente la previ
sifn para ajustar la longitud del tirante, por ejemplo previendo
que un extremo del tirante 8 haga una aplicacidén corrediza con
una de las partes del conectador. Alternativamente, el tirante
8 puede, por supuesto, ser de naturaleza cowmpuesta e incluir la
provisién, por c¢jemplo, de hebillas deslizantes o similares en
cua_.guier. punto o puntos deseados.

Cuando un usuario, indicado diagramdticamente en la Figura
1 y designado por 4, esté sentado y tenga el correaje anterior=-
menie descrito adecuadamente puesto, se apreciard que si dicho

usu:rio se mueve hacia delante con, por ejemplo, el brazo dere-
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cho, su torso se retorcera en la direccién para gue su hombrev
derecho se mueva hacia delante y el hombro izquierdo y la cade-
ra podran moverse hacia atras recogiendose dicho movimiento por
el tirante 7, que estd libre para deslizarse a través los puntos
de anclaje en forma de anillas 1, 2 y 3. Cualquier flojedad ge-
nerada por una torsién hacia atras de un lado del cuerpo del usua
ric sera recogida automadticamente por la torsidn hacia delante
del otro lado del cuerpo del usuario, con el resultado de que
aparte de la posicién del usuario dentro de los limites de movi-
miento acéptable; se impide a su cuerpo moverse hacia delante co-
mo un todo. Hsta posibilidad de impedir el movimiento hacia de-
lapte como un todo, mientras que se permite un movimiento de tor-
gidn limitado del torso de un usuario, es una caracteristica muy
importante del presente invento. Ademds se ha averiguado que den
tro de la gama permisible de movimiento es facilmente posible pa
ra un conductor de un vehiculo retorcerse suficientemente para
dar marcha atréds a un vehiculo de una manera perfectamente segu-
ra y encontrar todavia gue toda la flojedad generada por la tor-
sidn de parte del cuerpo en una direccién es recogida por la tor-
sién inevitable de otra parte del cuerpo en la direccidn opuesta.
5i se desea, la hebilla anteriormente mencionada 9 puede es
tar situada mids positivamente entre las anillas de anclaje 2 y 3,
aseyurando, por ejemplo, el tirante 8 a una o mis de las citadas
anillas 2 y 3. Esto podria en cierto grado reducir las caracte-
risticas de autoajuste para acomodar los movimientos de torsidn

de un usuario, pero para algunos fines pudiera esto no ser repara

ble y cualquier desventaja seria sobrepujada por la ventaja de una

colocacidén mis positiva del conectador.
Bl correaje anteriormente descrito mientras es adecuado pa-

ra ser usado por hombres ofrece ventajas sobre las formas conoci=-




das d: correajes porque debido a la disposicién de los tirantes T

~ delanieros es particularmente adecuado para ser usado por muje- i_n
res. e

La construccidn de correaje anteriormente descrita es tam-~ L
5 bién nuy adecuada para eguipos de nifios. A tal respecto se apre-
ciara que el desideratum es impedir due el nifio se mueva a una po

sicid peligrosa y sin embargo acomodar los movimientos de ajetreo v

3

TR

de diczho nifio, y también levantar la posicidn de asiento para que

ey
1

el niio pueda wirar por la ventanilla del vehiculo.

1o Bl grupo de edades para el cual se necesita un correaje de

v

Ity s

geguridad de nifio es probablemente de 1 a 6 afios, puesto que cuél

guier nifio de wmenos edad probablemente viajaria mejor en una po-

gicidr supina mientras gue un nifio mayor podria probablemente usar

[

.

el egiipo gue ya ha sido descrito.

f

Riasaiald

,
.

15 Al objeto de alojar eficientemente a un nifio, por ejemplo

TRy
1
t

del grupo de edades antes mencionado, es deseable alguna modifi-

- .

caciéi1, particularmente en la disposicién de los puntos de ancla Ej
je anteriormentc mencionados, y una adaptacidén adecuada se mues~ Z:;
tra ea lag Piguras 2, 3 y 4. %I/ -
20 Se observard que el propio correaje, que esta de nuevo de- é
signalo por B (veinse las Piguras 3 y 4), es de la misma forma gque {

ya se ha descrito pero que hay un cambio en la disposicidén de los
punto3 de anclaje para acomodar la corta estatura del propuesto

usuario.

25 En la adaptacion particular ilustrada, se escogen dos pun- uj:f

tos ri:sistentes 10 y 11, en la estructura del vehiculo o asiento, &

¥y en :stos puntos resistentes 10 estdn los tirantes, 12 y 13 res

pectivamente, que van por detras del asiento sobre la parte supe

rior lel mismo y hacia abajo por la parte delantera del apoyo de

30 la espalda en relacidén cruzada y desde alli a fuera entre el res- L
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paldo y el cojin del asiento a los puntos de anclaje 11 y 10
respectivamente. Estos dos tirantes estdn montados ajustada~
mente alrededor del respaldo del asiento y pueden incluir cual
quier provision adecuada para su ajuste.

Los dos herrajes 14, 14 estan montados de una manera des
liizable a friccidén sobre los tirantes 12, 13 respectivamente,

7 estdn provistos de las ranuras 15, 15 para asegurar a desli-
zaiiiento el propio correaje, constituyéndo dichos herrajes dos
de los puntos de anclaje del correaje.

Los herrajes anteriormente mencionados 14, 14, estén mon
tados de tal modo sobre los tirantes 12 y 13 que pueden ser ajus
tados por deslizamiento en posicidén cuando dichos tirantes es-
tan flojos, pero que son inmovibles, o pueden solo moverse con
considerable dificultad, cuando dichos tirantes estén tensos.

En el punto de cruce de los tirantes 12 y 13 en el respal-
do del asiento del usuario ambos tirantes pasan a través de una
rarura de un herraje 16 de dos ranuras que constituye el tercer
pur.to de anclaje del correaje, habiendo una ranura adicional en
dicho herraje a través de la cual se desliza el propio correaje.
El citado correaje pasa a través de las ranuras 15, 15 en los
herrajes anteriormente mencionados 14. Hay por lo tanto tres
purtos de anclaje comparables a los puntos de anclaje antes des
critos 1, 2 y 3,

Para levantar la posicidn de asiento del usuario del co-
rreaje de nifio anteriormente descrito, puede colocarse un cojin
17 sobre el asiento del coche, estando dicho cojin unido por des
lizamiento con rélacién a los tirantes 12 y 13 mediante la pro-
vigién de las ranuras 18, 18 en el cojin a través de las cuales
pueden pasar los citados tirantes.

Como sme muestra en las Figuras 3 y 4 los extremos del pro-
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pio correaje 8 estén conectados entre si en la zona abdominal
de ui\ usuario por una hebilla liberable, previendo ventajosa-
mentc dicha hebilla los ajustes de la tensidén del correaje y
previ.endo la acomodacidn adecuada de usuarios de varios tama-
fios.

Bn la disposicidn Gltimamente descrita hay ademds la 1li-
bert:d de movimiento limitado de torsidén de un usuario, también
libertad de movimiento muy limitado hacia adelante y hacia atras
debico a la inevitable flexibilidad de los tirantes aunque estén
en estado tenso. Esto es ventajoso puesto que permite a un niifio
senti¢rse bien hacia atrds sobre el cojin y también inclinarse 1li
gerariente hacia delante y también deslizar las caderas hacia de
lantc¢ en grado peguefio, cuando los hombros seran sostenidos con
seguridad.

En la aplicacién del presente invento a los asientos delan
teros plegadizos, o a los asientos de atrds de un vehiculo, pue-
de scr preferivle anclar los extremos de los tirantes 12 y 13 a
algura parte del vehiculo o de la estructura del asiento distin
ta a la represcentada.

8i se desea puede unirse un bucle o aleta al cojin 17 o a
los tirantes 12 y/o 13 para que pagen entre las piermas de un
usuario y prever su recepcidén deslizable, o su unidén de otra ma
nera, al propio correaje 8, proveyendo asi a dicho correaje de
un tirante de muleta.

Aungue se han descrito en lo anterior algunas realizacio-~

nes cel presente invento ha de comprenderse gue puede haber Varios

cambios sin salirse del alcance de dicho invento cowmo se define
en lzs reivindicaciones adjuntas. Asi por ejemplo en lugar de

tener puntos de anclaje gsituados en los extremos de los tirantes

gue se extiendan desde puntos resistentes del vehiculo o del asien
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to te gue se trate, dichos puntos de anclaje pueden es&az-é%
los extremos de cadenas, cables o simiiares y las conexiones
entre dichos puntos de anclaje y el correaje asociado y/o los
punios resistentes pueden ser de naturaleza facilmente libera
ble. |
Esta solicitud que corresponde a la presentada en Gran
Bretafia, el 13 de Abril de 1961, bajo el Kim. 13362/61, se aco
ge ¢ los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre

Proriedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidén propia y nueva ¢ue se presentan
pare que sean objeto Ge esta solicitud de Patente de Invencién
en Ispafa, por VEBINTE ailos, son los sigulentes:

1.~ Un dispositivo de correaje de seguridad, que incor-
pore tirantes, gue cuando el correaje estd en uso, producen res
triccién en la regién abdominal del usuario y en la regidn de
los honmbros de tal usuario contra cualquier movimiento hacia de
lante o hacia arriba del cuerpo del usuario como un todo, pero
que sin embar; o produce alguna libertad para gue el torso del
usuario se tuerza hacia delante en ambas direcciones.

2.~ Un Gispositivo segiin el punto 1, que incorpora un ti
rante principal, gue cuando el correaje estd en uso, se extiende
hacia arriba desde un lado de la regidn abdominal del usuario so
bre su hombro hasta.una conexidén corrediza con un anclaje a medio
camino entre los hombros del usuario y desde alli sobre el otro
hombro y hacia abajo hasta el otro lado de la regidn abdominal
del usuario, teniendo puntos de anclaje para las partes inferio-

res de dicho tirante principal.
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3.= Un dispositivo seéﬁn el punto 2, en el cual dicho tl-
rante principal ajusta en forma corrediza con puntos de anclaje
en _a regidén abdominal del usuario y después se extiende a través
de ©u regidn abdominal para enganche soltable.

4.~ Un dispositivo segiin el punto 2, en el cual dicho ti
ranie principal hace ajuste fijo con puntos de anclaje en la re-
gidn abdominal del usuario y otro tirante abdominal soltable que
se extiende a través de la regidén abdominal del usuario, estando
asegurado dicho tirante abdominal a los puntos de anclaje del ti-
rante principal o a otros puntos de anclaje.

5,- Un dispositivo segfin cualquiera de los puntos 2 a 4
en ¢l cual dichos puntos de anclaje consisten en anillas o simi-
lares fijadas de forma segura a partes convenientes del vehicule
pare el cual se requiere el correaje.

6.- Un dispositivo segiin cualguiera de los puntos 2 a 4,

en €l cual dichos puntos de anclaje consisten en anillas o simi-~

larcs aseguradas a tirantes o similares que estdn fijados a su vez

en iorma segura a partes apropiadas del vehiculo para el cual se
requiere el correaje.

7.~ Un dispositivo segin el punto 6, en el cual los tiran
tes a los cuales estan asegurados los puntoé de anclaje en la re-

gibér abdominal del usuario son prolongaciones del tirante al cual

estd asegurado el punto de anclaje en la regidén de los hombros del

usuario.

8.~ Un dispositive seglin cualquiera de los puntos 2 a 4,

en el cual dichos puntos de anclaje consisten en anillas o simila

res que estin aseguradas a tirantes que se extienden desde el pi-
gso del vehiculo de que se trata y que pasan sobre el respaldo del

asiento del vehiculo y bajan por el frente del respaldo.

9.~ Un dispositivo seglin el punto 8, en el cual dichas ani
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llas similares son ajustables a lo largo del tirante al cual es-
‘/l_ tan aseguradas. .

10.~ Un dispositivo segin cualguiera de los puntos 8 y 9, Fdx

en 21 cual estd asegurado deslizablemente un cojin para el usua-

5 rio del correaje a aquellas partes de dichos tirantes que pasan -
gobire la guperficie frontal de dicho respaldo del asiento.

1ll.- Un dispositivo segﬁﬁ cualquiera de los puntos 8 a 10,

en ¢l cual las partes de tirante que pasan por el frente del res

paliio del asiento estan cruzadas y uno de dichos puntos de ancla

TR T

10 je cstd situado en el punto de cruce.

-,

T St et} -

J1-%
atae 1L

12,~- Un dispositivo segin cualquiera de los puntos 2 a 11,

que incluye un tirante soltable adaptado para pasar entre las pier

-

S

e

nas del usuario.

13.- Un dispositivo de correaje de seguridad.

15 Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede, repre

s e e e

T
SR

sen:ado en los dibujos que se acompafian y con los fines que se han

T

espacificado.
Esta Memoria consta de trece hojas escritas a maguina por

una sola cara.

20 waaria, 12 MAY. 1962
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