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Esta invencidn se relaciona con mejoras en
fronos para vehiculos, y mds particularmente con fre-

noi de disco del tipo en el gue una gapata de mate=~

rinl de friccidn se halls adaptada para acoplarse a
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5. la superficie de un disco giratorib agsociado & una
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rmeda u otra parte giratoria de una transmisidn de ve-
hilculo.

Cuando lassuperficies frenadoras estdn hi-
me:das, como por ejemplo cuando el vehfculo funciona
en tiempo himedo o sobre pavimentos himedosy o des-
pués de que el vehfculo ha marchado sobre agua, o
sl este lfquido ha alcangzado las superficize fre-
nedoras durante el lavado del vehfculo, puede pro-
dvcirse una considerable demors despuds de la apli-
cecidn del freno, antes de que se obtenga un frenado
efectivo.

De acuerdo con auestra invéncién, egta di~-
ficultad queda superada o reducida al mfnimo es-
tableciendo en la superficie de una zapata de fric-
cidn que se acopla al disco del freno unas muescas
de extremos abiertos u orificios a través de los cua-
les puede escapar el liguido situado sobre las su-
perficies frenadoras. las muescas pueden ser recias
y radiales o tangencialss respecto al eje del dico,

0 oien pueden ser curvas o de cualquier otra forma
coavenizsnte.

Cualquiera que sea la forma de las muescas
u orificio=, su nimero y disposicidn y el espaciado
ensre ellos son preferiblemente tales que cada
puitto de la zona frenadora del disco pase por 1o
menos sobre una mesca u orificio de la zapata, de
manera que no haya parte alguna de dicha zona fre-
nadora del disco sobre la que sea susceptible de per-

manecer une cape de agua cuando- se aplica el free
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En lugar de orificios, son preferibles
tnas muescas en ls superfiqie getiva de la zapata
de friccidn extendidae entre bordes opuestos de
ésta. 91 se emplean orificios en la zapata de
friccidn, se dispondrdn de modo que conduzcan a
unos orificios alineados o muescas de extremos
sbiertos situados en una placa metdlica de apoyo

a la que va asegurada la zapata de friccidn, de

ranera gque el agua recogida por los orificios de la

zapata de la superficie del disco pueda escapar
libremente.

Nuestra invencidn se describe con mayor
detalle con reférencia a los adjuntos dibujos, en
1os cuales:

Ta figura 1 es una proyeccidn vertical
terminal de un calibrador de un freno de disco
que incorpora zapatas de friccidn del tipo a que
sz refiere la presente invencidn.

La figura 2 es una proyeccidn horizon-
t2l del calibrador mostrado en la figura io

La figﬁra 3 es wna proyeccidn vertical
frontal de una zabata de friccidn provista de
maescas radiales y tangenciales entrecruzadas.

La figura 4 es una seccidn sobre la 1{-
nza 4-4 de la figura 3.

La figura 5 es une proyeccidn vertical
frontal de una zapata de friecidn provista de
miescas tangenciales espaciadas y entrantes para
las cabezas de remaches de fijacidn.

La figura 6 es una proyeccidn vertical
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Irontal de una zapata de friccidn provista de orifi-

cios espaciados extendidos a través de ella. :
Las figuras 7,86 y 9 son proyecciones ver- e,
iiicales frontales simileres a la figura 1, pero mos-

5e trando diferentes disposiciones de muescas. "

Y la figura 10 es una proyeccidn vertical

e SR T

frontal de una zapata de friecidn provista de ori-

v

¥

ficios adyacentes a su borde delantero.

¥

er,
«

- El calibrador 10 de freno mostrado en

10, ias figuras 1 y 2 astd adaptado para abarcar una

e

-
#

AT

porcidn de la periferia de un disco giratorio con

itna rueda de vehfculo. El calibrador se forma en

3 = ———rn

¢os mitades desprendiblemente aseguradas entre si e

PN

por pernos ll, teniendo una mitad unos salientes

T

e ey

15, 12 extendides hacia el interior, por medio de los

J

cuales se asegura el calibrador a un miembro esta~

clonario adyacente al disco del freno.

NEAT TET

Las zapatas de friceidn 13, adaptadas

PR

para acoplarse a caras opuestas del disco, estédn

20. unides a unas placas de apoyo rigidas de acero b

-4 que son recibidas en una abertura central del [

calibrador, adaptdndose las zapatas de friccidn T
para ser impulsadas a un acoplamiento con el dis-
co del freno mediante pistones que trabajan én EE
25. cilindros hidrdulicos opuestos 15 de los ramales ‘;J
¢el calibrador. Las placas de apoyo con desliza-
blemente guiadas por sus extremos para un des-
pPlazamiento de acercamiento y separacidn res-
pecto al disco por lag superficies 16 del calibra~

30, dor que efectdun el par de fuerzas sobre las za-
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patas de friccidn y placas de apoyo cuando se aplica
el freno. _

Se comprenderd que el freno ilustrado en
las figuras 1 y 2 se muestra sélo a titulo de ejem-
plc, y que pueden emplearse zapatas de friccidn de
acterdo con nuestra invencidn en cualquier freno
de disco en el que por lo menos une zapats de fric-
cin se halle édaptada pars ser impulsada a su
accplamiento con un disco giraforio al que tiene ac-—
ceeo el agua bajo ciertas condiciones.

La zapata de friceidn 20 mostrade en las

figuras 3 y 4 es de perfil segmentado, destingndose

" & su aplicacidn sobre una cara de un disco giratorio,

uniéndose la gapate a una placa rigida de apoyo 21
que va montada en un calibrador y siendo guiada
en su desplazamiento de acercamiento y separacidn
reupecto al disco. lLas dimensiones radiasles de la
zepata son aproximadamente de 2 — 1/4 pulgadas y

su espesor de 3/8 de pulgada aproximadamente. Ln

 la cara activa del disco y extendidas entre opuestos

bosrdes de la zapata se forman unas muescas radia-—
less y tangencisles entrecruzadas 22, 23, de 1/16 de
pulgada de anchura y 5/16 de pulgada de separaci&n
ensre si, cuya profundidad es aproximadamente igual
a “res cuartos del espesor de la zapata, de manera 4ue
conservan su eficacia durante todo el tiempo de '
servicio de la zapata, que sera sustituida cuando
se heya . desgastado hasta la porcidn no cortada.

Ia zapate de friccidn 24 mostrada en la

fizura 5 presenta unas muescas tangenciales 25
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de 1/16 de pulgada de anchura y 5/16 de pulgada de Se-
paracidn. La cara de esta zapata tiene también dos en-
trantes espaciados 26 para recibif las cabezas de re-
maches mediante los cuales se asegura la zapata a una
placa de ‘apoyo. .

La zapata 27 mostrada en la figura 6 pre-
santa orificios espaciados 28 dispuestds en hileras
tangenciales radialmente espaciadas, conduciendo
diohos orificios a la cara posterior de la zapata
a unos orificios o muescas de extremos abiertos si-
tuados en la placa aekapoyo a la que se halla ase-
girada la zapata. v

La zapafa 29 mostrada en la figura 7 tiene
3 muescas radiales 31 tangencialmente espaciadas,

y la zapata 32 mostrada en la figura 8 tiene 5 mues-
cag 33 tangenciales y radialmente espaciadas.

La zapata 34 mostrada en la figura 9
tilene una serie de muescas tangenciales 35 igual-
mente espaciadas, de 1/5 de pulgada de anchura, se-
paradas por resaltos 36 de la misme anchura.

Ia zapata 37 mostrada en la figura 10
t:.ene dos hileras sensibleriente radiales de ori-
f.cios espaciados 38 adyacentes a su borde delan-
teroy es decir el borde con el gue cualguier punto
d¢ la zona frenadora del disco forma primeramente
contacto cuando se pone en rotacidn éste en la diree-
c.dn normal de avance. Los orificios se extienden a
través de la zapata de friccidn y se hallan alinea~
dos con orificios complementapios o con muescas de

eictremos abiertos eXistentes en la placa de apoyo,
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siendo desalojada de las superficies frenadoras la np

totalided o la mayor parte del aguya situada sobre :

1a superficie del disco que entra en los orificios £

dc la zapata de friccidn. i

5. . El termino "tangencial" usado en la an-
torior descripcién quiere decir en dngulo reato :{
con un radio del disco del freno que pasa a través FL
del centro de la zapata.
En pruebas que se han llevado & cabo con N
. 10. varios tipos de zapatas de friccidn aplicados a un e

disco que gira con un pesado veclante alrededor de

un. eje horizontal, la zapata de friccidn fue apli- 3}
ceda mediante une presidn por fluido, ejercida por /,

ur econjunto de cilindro vy pistdn, a la parte supe- e

RN

15, rior del disco, mientrss la pepte inferior de &ste

- ——yara -

go hallaba sumergida en agua contenida en un recgie

i

g =

‘ente,al comienzo de cada nprusha €. volante gira-
)

mmire s

b & la misma velocidad y se hallaba a la misns

tempersture, suministrandose fluldo 2l cilindro a la 5

20 m’sma presidn.

En una serie de prusbas, el disco giraba

inicilalmente a 375 revolueciones por minvto y su

T O ST
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temperatura era de 189C. Con fluido suministrado
a.. cilindro aplicador a 200 libras por pulgada

25, cuadrada, uns zapats de friceidn normel sin miescag
roguerida 44 segundos para dejar en reposc al vo- e

lante y al disco. Una zapata provista de muesces

BOWITA ST

radisles y tangenciales entrecruzades como se mues-

S HT

tira en la figura 3, dejo en reposc al volante y el

3%

30, dr.sco en 12 - 1/2 segundos, y una zapeta dotada de
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m e¢sgcas y resaltos intermedios de igual anchura, como
ge¢ muestra on la figuré 9 los dejo en reposo en
8-1/2 segundos. .

Con fluido & 40C libras por pulgéda cua~
dreda de presidn lcs respectivos tiempos de deten—
cidn de las wismas zapatas fueron de 35,5-1/4 y
4-3/4 segundos.

Nuestras pruebas han demostrado que se ob-
tienen los mejores resultados cuando el espaciedo
de las muescas es tal que la anchura de los ressltos
existentes entre ellas es inferior a 3/4 de pulge-
de, y preferiblemente entre 1/4 y 3/8 de pulgada.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento asi como la manera de reslizarlo en la
préctica, debe hacerse constar que las disposi-
ciones anteriormente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental. También se hace constar
qie el invento se refiere a una soliciiud de paten—
t3 presentada en Inglaterra con fecha 12 de abril
d2 1961 n® 13105/61, acogiendose por lo tanto &
los beneficios que conceden los Convenios Interne~
cionales en vigor y siéndo lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se soli-
cita patente de invencidn por 20 afios en Espafias
" PURFECCIONAMIENTOS EN FRENOS DE DISCO"; caracteri-
zdndose por lo siguiente:

l8,~ Perfeccionamientos en frenos de

(isco, caracterizados porque la cara activa de una

Sapand o

S PPN g




De

10.

15.

20,

25,

30.

zopata de friceidn adeptada para su aplicacidn a 1a
cara de un disco giratorio presenta unas muesoas

de extremos abiertos u orifioiOSg.a través de los cua-
les puede escapar un liquido situado sobre lma super-
ficies frenadoras.

28 .~ Perfeccionamientos, segin lo especis
ficado en la reivindicacidn 12, caracterizados porque
1:. zapata de friccidn tiene en su cera activa unes
m.escas de extremos abiertos u orificios a través de
lcs cuales puede escapar un lfquido situado sobre
les superficies frenadoras cuando se aplica la zapata
a un disco giratorio.

8,— Perfeccionamientos, segun lo especificado
er. la reivindicacidn segunda , caracterizados porgue
er la gzapata de friccidn se extienden unas muescas

entre bordes opuestos de la zaspata, que son de uns

- profundidad aproximadameﬁte igual a tres cuartos del

espesor de la zapata.

48,~ Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacidn 28, caracterizados, porque
en la zapata de friccidn que el ndmero, disposicidn
v espacizdo de las muescas u orificios son tales
quz cuando se aplica la zapata a un disco giratorio
cala punto.de la zona frenadora del disco pasa sobre
unz miesca.u orificio por lo menos.

58, Perfeccionamientos, segin lo especificado
en las reivindicaciones 28. y 38, caracterizados porque
en la zapate de friccién 1a cara activa del disco

esta provista de muescas radiales y tangenciales entrecru~

zalas.
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62.,~ Perfeccionamientos, segin lo especificado

en la reivindicacidn 28, caracterizados porque en la

zasata de friceidn el espaciado entre las muescas es tal

qu2 la snchura de los resaltos entre muescas adyacentes
es inferior a 3/4 de pulgada.

78 .~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 28, caracterizados porque en la
zapata de friccidn el espaciado entre las muescas es tal

que la anchura de los resaltes sntre muescas adyacentes

esd comprendida entre 1/4 y 3/8 de pulgada.
82,~ Perfeccionamientos, segﬁn Jlo especificado

en la reivindicacidn 28, caracterizados porque en la v

zapata de friceidn loslorificios prédcticados a través
de la misma conducen & orificics o muescas de extremos
abiertos de una placa rigida de apoyo sobre la que se
morta la zapata de friccidn.

98,- Perfeccionamientos en frenos de discoj
tal y como queda sustancialmente descrito en la pre-

serte memoria e ily
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