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Teniendo en cuenta sl problema ds que todo sl mundo se en-
Frenta hoy en dfa, principalmente en los grandes centros ur-
banos, a los medios de locomocidn ofrecidos a la poblacidn,
agravados por la necesidad de la economia de combustible, -
tuvieron que estudiarse nusvas técnicas y nuevos métodos res,
pecto a los sistemas de locomacidn, que pudieran ser capaces
de cubrir las necesidades mencionadas, con. el fin de ofrecer
a la poblacidn un sistema adecuado, confortable, barato y =
eficaz y que al mismo tiempo pudieran realizar ahorro de com
bustible. Los medios de transpor@e colectivos, no obstante

a ser mas econémicos, someten a sus usuarios a transbordos,
recorridos, gue ocasionan cansancio, con 8l fin de alcanzar
sus destinos. El automdvil serfa més adecuado, porque ofrae-
ce locomocidn individual de puerta a puerta pero, sin smbar-
g0,y se enfrenta a problemas como falta de suficientes luga=-
raé de aparcamiento, principalmente en los grandes centros
urbanos y ademds, debido a su elevado coste y méyor consumo

de combustible, haciendo por ello antiecondmico su uso.* -,

Otra opcidn serfa la motocicleta, pero este medio de locomg

cidén tambidn muestra problemas e inconvenientes, sntre das
L[] L] .

que se encuentra el hecho de exponer.a sus usuarios al mal

tiempo con mayor riesgo de accidentes y también mayor ries-

0o de robos cuando se aparca en grandes centros urbanos,  |.as

biciocletas serfan mds acondmicas, siendo adecuadas para dis-

tancias cortas, mostrando, sin embargo, inconvenientes ?ﬁ'-
terrenos‘en cussta, exigidndo mayor esfuerzo fisico de';ug
Usuarios y, comoc las motocicletas, esstén expuestas a los mig
mos riesgos de robo, mal tiempo y apareamiento,

Por lo tanto, existe una aguda necesidad para desarrollar -
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l®s medios de transporte, que no tengan los arriba menciona=-
dos problemas e inconvenientes para el usuario y que sea =
barato y econdmico, Gtil, prictico y adecuado y que exponga
todas las ventajas deseadas por el usuvario,

Es un objeto de este modelo el cubrir tal necesidad y, por
lo tanto, se refiere a un pequefio vehiculo para transporte
individual, idealizando y desarrollado plenamente con tecng
logia propia y que pusde funcionar también con combustible -
de origen doméstico o alcohol con extraordinaria economia,
Tal vehiculo es portatil, compacto y de bajo coste, y adecua
do sustancialmente al perfil de salarios de la mayoria de -
la poblacién, Se mueve sobre dos ruedas neumdticas. Estd -
equipado con motor doméstico propulsado por alcohol, de aprox#
madamente 30 centimetros cdbicos= un caballo. Velocidad me-
dia de 20 a 35 km. por hora. Consumo aproximado: 75 k/litro
de alcohol. Puede marchar también con gasolina, consumiendo
casi una décima parte en comparacidn con el consumo del auto

mévil mds econdmico conocide. Por lo tanto, dicho vehictilo. -

.e .

cubre las presentes necesidades como una alternativa para -

la economfa de combustible, e

L] [ ] L]
9 a®e

Respecto al alcohol, por sjemplo, una barra de azlcar de ca

fia (peso aproximado 1 k) produce un promedio de 0,075 litro

8 g8y

de alcohol permitiendo esa cantidad que un automdvil cubra

una distancia de aproximadaments 300 metros misntras qug

si se utiliza en el vehiculo objeto del modelo, la mismg -

cantidad de alcohol le permitird cubrir una distancia d&°3

kms, es decir, diez vecas mis gus el automdvil,
Comparando todavia el vehiculo, objeto del presente modelo ,

, . e, ., . » . -
con el automovil mds econdmico, de precio més bajo entre =
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los existertes, debe indicarse que el primero buede adgquirir
S8 a un coste de aproximadamente B% del valor de segundo, =
El pequefio veh{culo para transporte individual es portitil

Y tapaz de ssr plegado, se mueve a una velocidad de 20 a -

35 kms. por hora y pesa aproximadamente ocho kilos, en com-

- paracién con un automdvil que pesa de 650 a 1,500 kg,

Por lo tanto, el vehiculo, objeto del presente modelo, ofra-
ce una serie de ventajas técnicas, précticas y econdmicas,
siendo a;i perfectamente adecuado .a los nuevos tiempos, con
tfibuyendn a reducir los atascos del trafico de las calles
publicas, en los lugares de aparaamientd y permita menores
inversiones en servicios plblicos. Atiende a la mayorfa de
las capas necesitadas de la poblacidn. Reduce las del tiam=—
po de permanencia de la gente, de ingresos bajos, en sl in-
terior de los medios de transporte coléctivo en trasbordos
y en atascos de trafico, permitiendo asi mds tiemm al ocio

y a la intimidad familiar.

Una de las grandes ventajas del modelo es el hecho de pet=.

mitir la locomocidn individual del usuario de puerta a puer

ta, dentro de distancias cortas y medianas o puede conjugar

se con medio de transporte colesctivos, es decir desde la =

puerta del domicilio propio, por ejemplo, a la puerta del =

lugar, donde se dirige uno y vicewersa, aln cuando sea,una

e e
®ee

larga distancia desde una residencia a otra o desde una, re-

sidencia a la ciudad. Esto se hace posible debido al héﬁﬁé

de que dicho vehiculo es supercompacto y puede plegarsé;'ﬁg
niendo un pequefio peso, siendo facil de transportarse a ma
no (después de haberse plegada, se convierte en un volumen

de pequefio tamafio, que va cubierto de una cubierta cerrada
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POr un cierre de cremallera, con asideros y atros medios, -

mostrdndose en la forma de un maletin con el respectivo man
go) o en el interior de medios de transporte colectiveo (Autg
bds, ferrocarril subterrdneo, taximetro) o incluso en el ma
letero de un automdvil (siendo factible también el uso mix=
to ¢ automdvil (lugar de aparcamiento) (vehibulu ubjeto'da
este modelo). La cubierta, que envuelve el vehiculo plegado,
deja libre y en la libertad una seccidn de la rueda delante
ra lo que hace posible que el vehicule plegado y envuelto =
sea movido por la rotacidn de su rueda delantera sostenian-
do el usuario el mismo con el mango mediante su barra qus,
incluso plegado permite que se extienda a través del siste-
ma telescdpico.

Por lo tanto, 21 mismo es un vehfculo de pequefio tamafio, ro
busto, ligero, econdmico y eficaz que viene a resolver una
serie de problemas relacionados con el transporte y el con=-
sumo de combustible teniendo sus propias caracterfsticas y

gue muestra toda la novedad y requisitos de originalidagi’<.

exigidos con el fir de permitir la concesidn del madelo que

solicitamos a cortinvacidn, se describirdn las caracteqﬁg&@-
LI S

cas constructivas y funcionales de una ejecucidn preferida

del veh{culo de transporte individual de puerta a puerta -

representdndose el mismo esquemiticamente en los dibujqs,r

anexos, a los que se hace referencia como sigue?

Las figuras 1, 2 y 3 representan vistas del vehfculo, alfdue
se hace referencia, respectivamente en vista de aIZado'ié%é
ral, frontal y en planta.

La figura 4 ilustra la manera de plegar el vehiculo y su en

voltura con la bolsa de cubierta.
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La figura 5 representa un ejemplo del transporte individual

de puerta a puerta.

Las figuras 6 y 7 muestran dos maneras de transportar el ve
hfculo plegado.

Como puede observarse en los dibujos anexos, que ilustran -
una ejecucidn preferida del modelo, el vehfculo de transpor
te individual de puerta a puarta se mueve sobre dos ruedas

neuméticas, la rueda delantera 1 y la rueda trasera 2, cuyos

raspectivos ejes 3 y 4 estdn montados sobre cojinetes, entre

dos bastidores paralelos 5 y 6, que practicamente constituyen
el chasis del vehiculo,

El eje de la rueda delantera estd montado de tal manera que
se le permita desplazarse radialmente hacia su centro, mar-
chando sus terminales entre ranuras dispuestas en los basti
dores de chasis sobre bolas u otros medios, siendo as{ posi
ble la direccidn de dicha rueda delantera 1,

Entre los chasis estd montado el motor 7 de aproXximadamen-

te 30 cc.y de un caballo de fuerza, ligero, fuerte, compacds

to y estable, funcionando con alcohol, gasolina u ctro tipo

D

de combustible, estando dicho motor acoplado a la ruda.t?ar

sera por medio de una cadena y pifiones, que procuran la re-

duceidn de la rotacidn de la rueda a velocidades adecuadaq.
Por medio de soportes adecuados 8, fijados al chasis, qstép

suspendidos a ambos lados, dos reposapids 9, sujetos poﬁi@g

dio de elementos de articulacidn 10, que permiten que diﬁﬁos

reposapiés sean plegados hacia arriba, segln se ilustra’me=-

jor en la figura 4,
Al eje 1 de la rueda delantera estd fijado un manillar 11 -

de barra simple o doble, adecuadamente curvado y provisto =
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de un punto de articulacidn intermedio 12 mis cerca del ni-
vel superior de la rueda teniendo dicho manillar extensiones
telescdpicas 13, cuya posicidn de ajuste se fija por medio =
de psrnos 14,

En los extremos curvados hacia fuera de las extensiones ie-
lecdpicas 13 astéq acopladas los pufios del manillar 15, que,
ademds de ayudar al usuario a sostenerse, también se desti-
han a acelerar el motor y a otros propdsitos,

El sistema de propulsidn funciona por medio de un dispositi
Vo, que poné en marcha el motor, después de un empuje hacia
adelante aplicado al vehiculo. Con el motor en posicidn mueg
ta, el dispositivo, que se acciona por fuerzas centrifugas,
acopla el sistema de traccidn al cigliefial y el arranque del
motor hacia arriba puede conseguirse por medio del impulso
del vehiculo mismo,

Cuando el motor comienza a girar, el sistema de garras de -
acoplamiento se desacopla y el motor comienza a marchar por
el mismo sistema de fuerza centrifuga, e
Seglin puede observarse en el figura 4, &l manillar puede plg
garse hacia atrds en el punto 12 de articulacidn, estandg. =
colocade en la direccidn longitudinal sobre el vehfculo;.;hag
tras que los reposapids se pliegan hacia arriba, estando tan

gente al chasis, reduciendo, por lo tanto, su tamafio a.un.-~

s e
.
See

volumer de pequefia dimensidn y cubriéndose asi con una tapa

16, que puede cerrarse por un cierre de cremallera, por,botg

nes automaticos u otros medios. Entonces se convierte én‘un
tipo de bolsa de mano teniendo también un mango 17 para peg

mitir su transporte,

La cubierta puede tener una abertura delantera 18, que per-
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— .
mite que salga al exterior una seccidn dela rueda delante-

ra 1, mientras gue los pufios del manillar, a través de una =
abertura 10, prevista en la parte superior posterior, puedan
quedar fuera, permitiendo as{ que las extensiones 13 teles-
cdpicas se extiendan, con el fin de formar un mango de aga-
rre (véase la figura 7) para una de las porciones de transe
porte del whiculo, Es decir, titando del mismo por dicho =
mango de agarre y permitiédndole per medio de la seccidn 8XxX=
puesta de la rueda delantera.

Otra opcidn de transporte se ilustra en la figura 6,_trans;
portdndose el vehfculo ya plegado, envuelto como una maleta,
siendo una tarea facil debido al ligero peso del vehfculo.
Estas opciones para transportar el vehfculo se utilizan s0la
mente para entrar en un edificio, por ejemploy, la casa del
usuario, en un medio de trarporte colectivo (autobds, fe-
rrocarril subterrédneo, tren) a lo largo de espacios en el
autubds, ferrocarril subterrdneo y estaciones de ferrocarril
a través de pasillos de edificios, galerfa y otros 1uga??é!
en que sea imposible la utilizacidn del veh{fculo de transpor=-

te individual en funcionamiento, *oe

Puesto que la arriba citada descripcidn y los dibujos ilus=-

trativos, anexos a la presente, se refieren a una ejecucidn

preferida, la misma no deberd tener cardcter limitativa 6.~

exclusivo del alcance de proteccidn del presente invento,, se

gdn el modelo, sino que tiens un propdsito meramente axpli=-

cativo del conceptu bésico, en que se funda.
Cuando el vehiculo de transporte individual ds puerta a pueg'

ta, segdn se describe y cita como ejemplo, se pone en pric-

tica, podrén introducirse modificaciones y/o mejoras, consi
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derdndose todas ellas como simples variantes de la ejecucidn,
comprendida dentro del alcance de prctecciéé del presente =
modelo de utilidad,. |

Por ejemplo, el vehiculo dz referencia puede conétruirse con

sistemas de plegado en varios puntos, con el fin de conver=-

tirle a un volumen lo menor posible. También puedes utilizar

medios de disminucidn por mediacidn de sistemas telescSpicos.
Con mejoras técnicas, las ruedas del vehfculo pueden‘conjun-
garse con sistemas de suspensidn de muelles y los reposapiés
también puaden disponerse con un sistema amortigquador, con
el fin dJde seguir los movimientos causados por las irregulari
dades del terreno, obteniendo asi comodidad y seguridad pa-

ra el usuario,

-

Puede incluirse equipo opcional. La cubierta puede sujetar-
se al mango mismo en la forma ae una boléa 0 saco, adecuados
para empaquetar paquetes u otros objetos. En muchas otras =-
opéiones pusden emplearse con el fin de mejorar no sdlo la

funcionalidad del veh{culo, sino su espacio visual estétiég

y comodidad, también dentro del alcance del presente modslo

en breve, el mismo se refiere a un vehiculo de pequefio ‘tgma

fioy marchando sobre dos ruedas neumdticas y funcionando con

un motor propulsade por alcohol, un motor impulsado por ga=

solina o cualquier otro tipo de combustible de aproximgadamen

te 30 cc. y un caballo de fuerza alcanzando una velocidag,-

media de 20 a 25 km. por hora siendo el consumo de 75|ﬁﬁ§:
por litro. El misme constituye un nusvo sistema de traﬁébd;
te individual desarrollado con tecnologia brasilefia y con

combustible brasilefio y siendo mis adecuado al perfil de =

ingresos de la mayoria de la poblacidn urbana brasilefia, Pug
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de tener un uso mixto con medios de transporte colectivo =
(autobds, ferrocarril subterrineo, tren) siendo factible el
use mixto con el automdvil, entre un lugar de aparcamisnta
y el destino, Es un vehicula de bajo coste, siendo una op=-
cidn adecuada para el poder adquisitivo de la poblagidn me-
nos favorecida. E1l mismo reduce sl tiempo de permanencia de
la gente dentro de los medios de transporte y enlos atascos
de tradfico, favoreciendo por ello extraordinariamente a los
usuarios que, per lo tanto, tendran mds tiempo para el ocis
y para la intimidad familiar. E1 mismo finalmente es un ve=
hiculo popular, que va a cubrir las presentes necesidades,
que desean un medio de transporte colectivo realmente eficaz
y ademds debido a la escasez agua de combistible derivado =
del petrdleon,

El presente modelo de utilidad recaerd sobfe las siguientes

reivindicacpnes,

30k
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le.= Vehiculo plegable de transporte de dos ruesdas, caracte-
rizado porque, esté‘constituido por un chasis, formado por -
dos bastidores laterales paralelos, entre los que estdn mon-
tados los ejes de las respectivas ruedas; y porque la rueda
delantera es€d provista de un sistema de articulacidn radial
horizontal para la direccidn en dicha rueda; y porque tiens
el motor montado sobre el chasis, estando dicho motor aCOplad?
a la rueda trasera por medio de cadena y pifidn.

2.~ Uehiculo segin la reiQindicacién 1, caracterizado porque,
por medio de soportes adecuados, fijados al chasis, estdn -
sus=pendidos a ambos lados, dos tableros reposa-piés, suje=-
tos por medio de elementos de articulacidn, que permiten que
se plieguen hacia arriba dichos tableros reposa-piés,

3.- Vehiculo seglin las reivindicaciones precedentes, caracte-
rizado porque el eje de la rueda delantera esté fijado un =
manillar de barra simple o doble, adecuadamente curvados y
provisto de un punto de articulacidn intermedic, més cerqa?
no a la palanca superior de la rueda; teniendo dicho mani=-
llar extensiones telescdpicas, cuyo ajuste de posicidn’ se.
fija por medio de pernos y porquse en los extremos curva;;;‘-
hacia fuera de las extensiones telescdpicas estdn acopladas

las empufiaduras dsl manillar, . e

LN
hY
l..

4.- Vshfculo segin las reivindicaciones precedentes, caracte-

rizado porque el manillar se pliega hacia atrds en el pubto de
articulacidn, colocéndose en la direccidn longitudinal ‘d8l ve
hfculo, mientras que los reposa=-piés se pliegan hacia arriba,

estando tangentes el chasis, reduciendo su tamafio a unpequeiio

volumen, tapandose asi con una cubierta, que pusede cerrarse
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con un cierre de cremallera u otros medios, convirtiéndose
por s8llo en un tipo de bolsa de mano, teniendo también un -
asidero para permitir su transporte, pudiendo tener dicha =
cubierta una abertura frontal, que permite salir al exterior
unasaccidn de la rueda delantera, mientras que las empufia-
duras delmamillar, a través de una abertura prevista en la =
parte superior posterior, pueden dejarse permanecer al exte-
rior, permitiendo que las extensiones telescdpicas sean ex=-
tendidas con el fin de formar un mango asidero.

Se= "Vehiculo plegable de transporte de dos ruadas".

Seglin se describe y reivindica en la presente memoriades-
criptiva y consta de 1l hojas de texto foliadas y escritas

a maquina por una éola de sus caras y los planos que a la
midma se acompafian,

Madrid, a 16 de diciembre de 1983
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