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ftE?"H3ÊTAffTe
1 Dan

VME A - 4 *aao. 3M^ UTtLtCESE COM O PR iM E R A  P A G fN A  OE LA  M EM O RÍA



El presente modelo de utilidad se refiere a un 
tivc de seguridad destinado a evitar el deterioro de lo# 
ana aia^áÉaera de las vehículos cuando aquéllos st^^n
chazo, accidente que perjudica tanto a die&os neumáticos ca#!# 3 

la llanta de la rueda debido al descenso que acusa la adama o#a-* 
pioaado por la pérdida del aire de llenado.

Hasta la fecha no se ha ideado aingdn medio eficaz paga 
evitar este inconveniente, que es el motive de tener que renovaap 
a veces todo el neumático y reparar la,aludida llanta, especial**
menta cuando se trata de vehículos pesados.

Gracias a este nuevo dispositivo, cuando se produce un
pincnaso, el conductor puede proseguir tranquilamente la mare&a 
hasta llegar al taller más próximo para efectuar el recagábio co­
rrespondiente, sin que durante el camino resulten afectados ni el 
neumático ni los borles oe la llanta. =.,J*

Para la mejor comprensión ue la presente memoria'des— 
criptivo se acompaña una hoja de dibujos en la que, tan séle a 
título de emolo y no limitativo, se representa un cas?,Jgg&ctiee 
de ejecución de un dispositivo de seguridad de las aludidas carao 
teristicas generales. **.'*,

En dicho" dibujos:  ̂ *
La ?i¿. 1 es una vista en sección del objeto de la de—

La Fig. 2 lo nuestra colocado dentro de un neumático 
sin cámara; y

La Fig. 3 representa la actuación del mencionado dispo­
sitivo en el momento de producirse un pinchazo.



.'3gEl objete de esta petición está constituido gas? 
da Mát&p&ai eiéetiee (1), qua puede ser aaeise o tubgiar,
tanda en todos los casos una prominencia interna (2), debi&Mtaatt 

para adatarse a la canal central ($) de lá
la rueda a la que se aplica, en la forma convencional, el 
eo sin cámara (4).

Para que este are (1) resulte efieaz, es precise que Stt 
diámetro exterior (D) sea acusadamente superior al (d) de la Hagt 
ta en sus bordes (5).

Tal como se aprecia en la Fig. 2, una vez ajustero 3l 
aro ti} a la indicada llanta y montado el neumático eanveacisaal 
(4), entre uno y otro queda formado un espacio amular (6) de
cíente capacidad para el inflado de tal neumático a la presida 
conveniente, no constituyendo ningún obstáculo para dicbaNspera^
ción la existencia del aludido are (1), que queda perfectamente 
centrado gracias a la introducción exacta o asentamiento á.& su
prominencia interior (2) dentro de la canal (3). f",.*

Este aro (1) es normalmente macizo, pero también puede 
ser tubular e infladle a través ae una válvula propia, indepen­
diente de la que se emplea para el neumático sin cámara (4^. En 
lugar de un aro tubular simple también cabe utilizar unc'prpvisto
de alvéolos, los cuales, sin privarle ae la elasticidad^ reducen 
el peso dei mismo.

Examinando la fig. 3 se aprecia, al instante la forma de 
actuación del dispositivo de seguridad mencionado: Cuando se pro­
duce un pinchazo, la pérdida de aire hace que se aplaste el R&9aa§- 
tico (4) hasta el punto en que encuentra un tepe en el aro (1), 
que evita que el aplastamiento en cuestión liegue a ser excesivo,



de esta manera que les 
lien los laterales del neumático

bordes (5) de la llanta 
(4).

Come se deduce de lo expuesto, las particularidades y 
supone la aludida disposición sea varias: 

a) Se trata de adoptar un elemento de fácil 
y montaje, tanto si es de tipo macizo como tubular. 8a c<
no ofrece dificultad alguna y puede utilizarse en cualquier tápe 
de llanta para neumáticos sin cámara.

b) Los resultados sen totalmente satisfactorios, ya que 
es imposible que el neumático pueda perjudicarse en el 
realizarse el pinchazo y de circular coa ól aplastado.

c) Especialmente en la ejecución maciza, pueden 
tarse elevadas cargas y, además, dicho aro no necesita re; 
alguna por estar precisamente resguardado por el propio neumátleo 
dentro del cual se encuentra alojado.

d) La sección del indicado aro es muy variable, siempre 
que el diámetro exterior sea mayor que el de los bordes de la llag 
ta.

e) En el caso de que dicho aro sea tubular e inflable, 
se elige para el mismo una presión igual o superior a la q̂ ue se 
aplica al espacio (6),

f) Con este dispositivo, en caso ce reventón a gran velo 
cidad ael vehículo, se evita el desplazamiento lateral excesivo 
del neumático lo que ayuda a controlar la dirección.

Serán independientes del objeto de la invención loa ma­
teriales, formas y dimensiones del dispositivo de seguridad dea— 
crito, siempre que las variaciones que se introduzcan no afectea
a su esencialidad.
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Se reivindica como objeto del presante Modelo de

16.-Dispositivo de seguridad paga neumáticos s&a 
de vehículos, que se caracteriza esencialmente por estay 
tuído por un aro de material elástico, de preferencia macizo* a§¡ 
cual presenta una sección transversal variable y una 
interior anular adaptable a la canal central de la co] 
te llanta de la rueda, siendo el diámetro exterior de este ¿
acusadamente superior al de los bordes de la propia llanta, a ^ 
efectos de que con el aplastamiento del neumático debido a 
chazo no pueden aquellos bordes provocar el cizallamiente lateral 3g¡ 
del mismo ni resultar perjudicados.

26.-Dispositivo de seguridad para neumáticos sin eáéers. ^ 
de vehículos, segdn la reivindicación anterior, que se caracteriza 
por el hecho de que el mencionado aro posee una conformación ada^ 
cunda para quedar perfectamente centrado dentro del neumático y 
suficientemente separado de las paredes interiores del SBiStpo 
permitir su inflado a la presión precisa, no obstaculizando, 
otra parte, el repetido aro la marcha normal leí vehículo ni afee 
tando al uro equilibrado de su rueda.

3S.-JlSPeSITI70 DE SElURIJiU ŷ Ra NEUMATICOS SIN OAMABA 
JE /ahíJULOS.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran 
con la esencialidad propia de la misma.

Consta la presente Memoria descriptiva de seis páginas



mecanografiadas par T W  sala cara y va acompañada de gsa haga 
de dibujes aclarativos.

Madrid, 9 diciembre 19§3
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