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MEMORITA DESCRIPTIVA

La invencion se refiere a un aparato de aire acoOn-
dicionado, especialmente para un automévil con un evaporado”
y un radiador de calefaccidon, que estan situados uno detras
del otro en una carcasa en la direccién de la corriente, que
esta provisto de una trampilla de regulacidon que conduce el
aire que sale del evaporador total o parcialmente a través de”
radiador de calefaccidn o pasa de largo con respecto a éste
y que presenta en la direcciéon de la corriente del aire des-
pués del radiador de calefaccion una zona de mezclado y a
tinuacion aberturas de salida que estan unidas eon aberturas

de aireacidén situadas en distintos puntos, especialmente Aél

recinto interior del vehiculo* - — — — - — — — — -
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En este tipo de aparatoa de aire acondicionado

e

exigte el deseo, especialmente en la fase de enfriamiento ¥

.:
%
¥
2

con temperaturas exteriores relativamente altas, de alimen-

tar una de las aberturas de salida preferentements con una

corriente de aire frio, mientras que en las restantes aber il

de salida y en las aberturas de aireacién unidas con 61159;“%%

%

sale una corriente de aire atemperada mediante a:.ne .oaliente,ﬁ

de tal forma que se consigue una estratificacién de 1la temymnﬁ

.....

tes del vehfculc. En las posiciones extremas, es decir si el

i
aparato de 2ire acondicionado se utiliza para calefaccionar &1

'\‘:.:

vehfculo, o cuando se enfrfa con el mdximo rendimiento de re="

7
frigeracién, deben, contrariamente, presentarse las.iemperatus:

v e

ras mds parecidas posibles =n todas las aberturas de salida

Ag] QLYO. = = = - = = = = - - - . e - - -

- = m e W m m o e .
-

La 1nven::dn tiene como objetivo configurar un apa~ .
rato de aire acondicionado del tipo citado inicialmente que
gin utilizacidn 4e elementos de regulacidn adicionales o de
4rganos de mando o similares, permita conducir una corriente

de aire frlio preferen-‘emente hacia ura abertura de salida,~ - :

Este odieivo se consigue porque la trampilla de re-
galzcién en el lais apartado del radiador de calefaccidén estd
provigte de elemertcs de gufa del aire que concentran y des¥ ?
vfan la ccrrien*e 3e aire frfo, y porque en las proximidades
de la sona, hacia la gque estd dirigida la corriente de aire

frfo, est4d dispuesta na abertura de salida, mientras que otra
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aberturas de salija estdn situadas a una distancia.mayor.

En azaratos de aire acondicionado conocidos el . ¢
aire frio conducido desde la trampilla de regulacidn hggggv""f
rediador de calefacoidn fluye libre hacia uns cémara de me:
clado o una cirara de distribucién del aire, pudiando'ai a
se en la trampilla de regulacidn o bien puede ajugtivse to-.

talmente libre. Zstas dos circunstancias de corriente depen- -
den de la posizién de la trampilla de regulacién y también

de desde que 2:ireccién se ha conseguido esta posigidén. En de-

pendencia con =21 tipo de corriente pueden darse con ello, cgh

igual ajuste de la trampilla mezcladora de temperatura, espe

ceagme

cialmente en 1z zona de ajuste media, muy distintas, temperatag

ras de salida iel aire, gue se diferencian entre q{'en varios’

grados. Para al-znzar el que siempre se consiga una 31tuac16n

de corriente, se crevé en una configuracidén ventaaosa de la 15

1

49

carcasa, en el lado de salida del evaporador -

!

vencidn, que
apartado del rz:iador de calefaccién esté provista de un eat'§
bilizador de corriente que se extiende en la direccidén de la‘?
tranpilla de rszilacidén. Ton ello se consigue que en cada sl-:

tus~1én de ser.-2-0 también en los ajustes medlos de la trame

pilla de regu:igzén, la corriente de aire frio se sitde siem~;

te de la trazs-.ila de regulacidén esté supeditado exactamenteﬂ;

a una tempera- g de =zalidg del alre, = = = m = @ w - =~ - - -

En azc-aratos de aire acondicionado del tipo ci‘ado

inicialmente i--iden fuerzas de aire relativamente grandes gg’
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bre la trampilla de regulacidn, especialmente cuando la re-
sistencia del aire del radiador de calefaccion ea elevada?
cuando 3e da una linea caracteristica de insuflacion con una
gran pendiente y cuando la trampilla de regulacion tiene

gran superficie, que en especial no actuan en la misma diré#*
eion en todas las posiciones de servicio de la trampilla d%
regulacién, de tal forma que es dificil proyectar:LEa elemen-i
tos de accionamiento nara la trampilla de regulacidon. Para
conseguir que las fuerzas de accionamiento puedan, ppminuir- ]k
se y también para que actlen esencialmente siempre.en la mis—f
na direccién, se prevé en la configuraciéon de la invencion qu#
estabilizador de corriente que sobresale en la direccién(ﬂ{
la corriente por el borde delantero de la trpmpilia?*de regu- j
lacion y que configura un borde de estanqueidad que.se halla 1
a determinada distancia cen respecto al borde deléntéro, es-
tando abierta la zona situada entre el borde delantero y el
borde de estanqueidad entre la trampilla de regulacion y el u
estabilizador de corriente hacia el evaporador. Con ello ea
el lado de la trampilla de regulacidon apartado del radiador
de calefaccidn se consigue una cufia de presidn que actua en 1
forma de una descarga hidrcstatica, disminuyéndose en laposi—ij
cion totalmente libre con respecto al radiador de calefaccion,!

la superficie de presiéon efdcnz y la longitud de palanca co- *

rrespondiente para la regulaciéon de la trampilla de regulacion

Zn aparatos de ailre acondicionado del tipo citado i

micialmenie se prevé normalmente que la trampilla de regula— ”

cien, se apoye por su parte superior o bien por 3U parte infe
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rior en las posiciones finales en cada caso, en un borde de 1iZ
estanqueidad de la carcasa. El efecto de estanqueidad depen- ~
de en este caso de la intensidad con que se apriete la tram- ~
pilla de regulacidon contra el listdon de estanqueidad.
mente es dificil prever en ambas posiciones extremas una
za de contacto suficiente. Para evitar esta dificultad, en Il
configuracion de la invencidén se prevé que la caroasareste n
provista de unos nervios que discurren aproximadamente de fd?‘;
ma tangencial con respecto al bordec&lantero basculante de la i
trampilla de regulacién, detras del cual esta sit™ad&el bor-
ialead f
de delantero de la trampilla de regulacién, en la posicién de ;
bloqueo del radiador de calefaccidon. A través de esta configu-:
racion se consigue alcanzar un efecto de cierre seguro en la

Eazaz

posicion final de bloqueo del radiador de calefaccion, sin que

Lt

la trampilla de regulacion tenga que acoyarse con En%ffuerza .
de apriete centra un borde de estanqueidad. En otra-cbnfigura—i
":0r. de esta forma de ejecucidn se prevé que el nervio suba

desde la mitad longitudinal de la carcasa hacia el lado. Con ~
ello se consigue que la trampilla de regulaciéon, al inicio del.t
proceso de apertura libere una seccion transversal en forma dé i
7 procedente del centro del nervio, que asegura que el aire ca
lentado fluye preferentemente hacia el centro del radiador de j
calefaccion. Con ello se evitan especialmente las dificultades'_
de un flujo unilateral del radiador de calefaccidon en posicioAéI
ne3 de regulacidon pequeflas, que se originan en tipos construc-*-;
tivos conocidos debido a que existen inexactitudes de fabrica”n

cion inevitables, que conducen a una apertura unilateral en pof



10

15

¢0

25

siciones de regulacion pequeias

En general también es necesario en aparatos de
acondicionado del tipo citado inicialmente, eliminar fuera

la carcasa el agua eondsnsada que se ha formado en la zona

3

radiador de calefaccidén. Para conseguir total libertad cena-* .i
tructiva con respecto a la situacion de la conexidnJpara la

*+* 1

eliminacidon del agua se prevé en la configuracion de la inven-*!

A

cion que el suelo de la carcasa en la zona posterigr al nxﬁa**%

dor de calefaccidén esté previsto de un canal cuyo.fondo 68t$Sj
*Y_Khk -j\

inclinado hacia un punto inferior, en el que esta conectada

una tubuladura de conexion. Utilizando una canal inclinada es”

Posible situar la tubuladura de conexidén en la posicidén que se-i

*1
desee sin que la jonfiguracion total de la carcasa.”enga que

adoptar una forma asimétrica. - - - - - - - - - - %

En aparatos de aire acondicionado del tipo citado
inicialmente en los que esta situado un ventilador antes del
evaporador, que presenta i10os rodetes del ventilador acciona-
dos por un motor de accionamiento situado en el centro, que
estdn rodeados por una carcasa en forma de espiral para los i
roieces del ventilador y ana carcasa de ventilador que confi- j
gara un soporte para el rotor de accionamiento, que esta co-
nectado con el evaporaron por aberturas de insuflacidén, se ori*
giran dificultades al fTluir hacia el evaporador, porque espe— "
cialmente en la zona del 3coorte del motor aparecen corrian- 3
tes de retroceso hacia los rodetes del ventilador, que hacen

disminuir la corriente de aire util y empeoran el rendimiento
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del evaporador. Para evitar una corriente de retreeero en 3g<

zona de los soportes del motor entre las carcasas en forma &#
-n

espiral y obtener un flujo uniforme del evaporado? en la
lidad de la superficie, se prevé en otra configuracién da la
invencion que la pared de la carcasa en la zona del soporte
presente hacia el evaporador un abomoado en forma de refuerza
N e
Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se N

desprenden de la siguiente descripcion de un ejemplo.de ejeea™!

cion representado en el dibujo y de las reivindicapitgies de-t"g

pendientes. - - - - - - - - - - -

Fig. 1 nuestra un corte a través del plano medio longitudinal 1
* Kk N\

de un aparato de ailre acondicionado configurado de acag!

do con la invenciébn y - - - - - - - - - - *

- ¢

Fig. 2 una vista en alzado de la trampilla de regulacion del
aparato de aire acondicionado segun la fig. 1 a escala-!

aumentada con una representacion de las corrientes de

alre que se originan. - - - - - - - - -

El aparato de aire acondicionado representado posee
una carcasa 9 constituida a partir de varias piezas, especial-
mente piezas moldeadas de plastico, en la que esta conectada ;
una carcasa de ventilador 19 ejecutada también a partir de vH
rias piezas moldeadas de plastico. La carcasa de ventilador t9

contiene un ventilador 16 que presenta dos rodetes del ventilg

dor, que entre los rodetes del ventilador presenta un motor
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accionamiento 17, preferentemente un motor eléctrico, que es
t4 soportado en un soporte 18 de la carcasa del ventilador,
la carcasa del ventilador 19 configura para los 4os rodst
del ventilador no representados, carcasas en forma de espirs
cuyas aberturas de insuflacién estédn supeditadas a un evapol
dor 10 situado en la carcasa 9, que estd conectado a un gru

refrigerador er una forma no representada con detalle.~ - -

Para conseguir en la zona del soporte 18 para el mo

::::::

tor de accionamiento 17, es decir entre ambas carcasas en fo
ma de egpiral 4z los rodetes del ventilador, una co;;iente nﬁ';
fofne en el lado <e entrada del evaporador 10, sin que en es:
zonz central se coriginen corrientes de retroceso kacia los

detes del ventilador, la pared gue rodea al soporte del motor .

L

que se extiende aproximadamente perpendicular al lado de ent-%ﬁ
da lel evaporador 10 y casi tangencialmente a una pared que r%ﬁ
dea al soporte. Desde esie abombado se extiende una superficiei
de tared en 1lfneaz recta tajo un 4ngulo agudo hacia el borde

del evagorador. Z1 abonmtado 20 queda limitado lateralmente pdr'
la zecna de los rcietes del ventilador no representados, por ;

paredes que discurren radialmente con respecto al eje de ac-

. . . s
cionamiento de los rodetes del ventilador. = = = = = - - <« - -

2n 1z direccidn de la corriente detrds del evapora- !
ior 10 est4 si=izlo un raiizdor de calefaccidn 2 en la carcasa

3, 34e en forma no repregentada con detalle estd conectado a'ﬂ%
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alimentacidén de agua caliente, especialmente en el diaposi-
tivo de refrigeracion del mo”™or de un motor de automévil. EI
aire que sale del evaporador puede conducir total o parcial**
mente a través del radiador de calefaccion 2 o también pa-
sando de largo de éste hacia una denominada camara 21 de me%**
cia o de distribucion del”™ire de la carcasa 9, desde la cual
llega el aire a las aberturas de salida 5, 6 y 7, .guaccndué&

a las aberturas de aireacion situadas en distintos puntos del
recinto interior del vehiculo, la abertura de sali,3a;.5t en el
ejemplo de ejecucion representado, esta unido cong“gﬁdenomi—
nadas toberas de aireacidén, que estan situados en la zona del
salpicadero de un automovil. La abertura de salida 5 .se encueng
tra en el claro retio longitudinal de la carcasa 9.*La &bertu--

ra de salida 7 que exista a ambos lados de la carcasa 9, condi-

* X x Xx

ce a las denominalas toberas de descongelacion en la zona cc-
x
rrespondiente al parabrisas de un automévil. La aberiura de
salida 6 que estd prevista a cada lado de la carcasa 9, conduj-
ce a la zona de les pies del automovil y en caso dado, a través

piezas intermedias no representadas, al recinto de fondo

del automévil. - - - - - - - - - - - - - - - -

“"n general se conceptla como agradable por parte &)

los ocupantes del vehiculo si las toberas de aireacion del
salpicadero insuflan una corriente de aire que es mas fria dtie
el aire insuflado por las otras aberturas de ailreacion, de tal;

forma que se consigue una estratificacion de la temperatura. -

1a3 carnes del flujo de aire frio que sale del evapo
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rador 10, que se conduce a través del radiador de calefac-
cién 2 o bien pasa de largo de 61, se determinan mediante

el ajuste de una trampilla de regulacién 1, que estd dis-
Puesta en la carcasa 9 pudiendo bascular alrededor de un eje
de giro 22. Bn la rposicién extrema representada con lfneas
continuas la trampilla de aire bloguea la emtrada‘hg?ia el
radiador de calefaccidn 2 totalmente, de tal form;'&&e el
alre que sale del evaporador sin atravesar el radiador de ca-
lefazeidn 2, es transportado hacia las aberturas @é”?alida 5,

5y 1, de tal forza que en estas aberturas de salida 'se pre-

senta en cada caso ia misma temperatura. En la posicidédn extre=-

[P 1,~.<.~Hm.p.waw%
R (o 1

e b i o ———— g

ma representada con lfneas a trazos la trampilla dé Yegulacién

s L

1 cilerra el paso 2irecte hacia las aberturas de sdlida 5, 6 ¥

-

de tal manerz 322 todo el aire que sale del evapqkzdor 10

tiene qgu

P

tn
0]

"

D

Pas crm
ivre’e

1 radrzdor de calefaccién 2, En las posi-

b

siones 1

L]
(& 74
v

Term

-

»:3 42 la trampilla de regulacidn 1 tiene lugar
una distribucidn e las corrientes de zire, de tal manera que

el aire que pasa 32 larjo con respecto 2l radiador de calefac-—

0
et
e
3
o

- v ~L - s . . .
se mezclz o7 la c4mara de mezclado y distribucidn del

zire 21 cor inz2 fzrie de alre czlrente, a través del cual se

Para °IT32&ULlr que una corrignte de aire frfo no
atemperada, directamente llegue a la abertura de salida del
aire gue sze encuzira en el centro de 1la carcasa, se han pre-
visto en la super-icie de la traapilla de regulacién 1 aparta

da del radiador 32 calefaccidn 2, placas de gufa del aire 3 y

4, que se estrechi@l en forma de YV hacia el centro de la carca |
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gsa 8 (Pig. 2) en la vista en alzado. Estas placas de gufe

del aire 3 y 4, cuyos extremos que estdn en la direccidn del ]

flujo, estdn doblados paralelamente entre sf{ y paralelamente

al centro de la carcasa, deavian la corriente de aire frio -
que paaé de large con respecto al radiador de calefaccidn 2 ;
¥ lo concentran hacia el centro 8 de la carcasa. Esta eortisg;;
te de aire frio concentrada divide la corriente de gkre ca- ;
liente que fluye en la pared de la carcasa (hacia arriba), 929 
cedente del radiador de calefaccidn 2, de tal forma que ésta -
es desviada hacia ambos lados de la carcasa mientras que ung E

parte de la corriente de aire frfo mezclada con una parte dig -}

minuida de aire caliente, es desviada hacla arriba directamen |
te en direccidn a la abertura de salida 5. la corriaate de é
aire caliente desviada hacia un lado se mezcla en légzona pos-g
terior de las placas de gufa del aire J y 4, cuya altura dis- ;
minuye en la direcciédn de la corriente del aire y haéia el cqg?
tro de la c¢arcasa, de tal maners que en la zona lateral de la ?
carcasa se configuran zonas con torbellinos 23, en las que el'g
aire frio se mezcla con el aire caliente y asf se atempera, E
Egte aire atexrerzdo llega entonces a las aberturas de salida %
5 y 7 que se encusniran en la zona lateral de la carcasa.'- - é
1

Las avrerturas de salida 5, 6 y 7 estdn provistas de Q

trampillas de aire de las cuales solamente ests representada
la trampilla de aire 24 de la abertura de salida 5, a través
de la cual puede dosificarse todavia el caudal de aire salién—?
te de las aberturas de salida. Para conseguir que la corriente?

de aire frio que rasa de largo con respecto al radiador de ca ﬁ
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lefaceidn 2, alcacce siempre la superficie exterior de la
trampilla de regulacién 1 y no fluya libre e incontrolada,
la carcasa 9 estd provista de un estabilizador de corriehw
te en el lado de salida del evaporador 10 hacia el lado en
5 carado hacia el radiader de calefaccién 2, que se extiende
en la Jireccidn 1e la trampilla de regulacidén 1, que desvia
el aire frfo saliente en la direccién de la trempillrde re
gulacidn 1. Con ello se asegura que la corriente de aire
jue alcanza la trampilla de regulacién 1 llega de forma se~
10 gura al recinto de mezela y distribucién del aire ?]'y ne

fluye, a modo de un cortocircuito, directamente hacia las

aberturas de salida 5, 6 ¥y Te = = = = = = = -

=3

1 es*avilizador de la corriente 11, gque ‘rapresen-

C 29 9

Tz una placa situada transversalmente en la careasé:9{ se
15 axtiende oblicuzmente zon respecto a la trampilla &€“§egu1a-
cién 1 que se halla en su posicidn extrema a trazos, cuyo
vorde delantero sobresale claramente del estabilizador de co

rriente 11 en la direccidn de la corriente. E1 borde del es~

tabilizador de corriente 11 estd configurade como un listén

1

1
(]
§ds
0

{

est
fa)

r)
vy

i

nquerdal, conira el cual se apoya, en la posicién re-~
a

3

2

77}
o

-

sy}

2 *rzzos, la tranpilla de regulacidén 1 provista

v

12 una tapa e.sstica de goma. Entre este borde & estanqueidad
7 el borde delantero de la trampilla de regulacién i y el es-
tabilizador de corriente 11 aparece una "cufia de presidén”, a
25 través de la cu2l se obtiene una descarga hidrcstdtica de la
trampilla de regulacidén 1 en la posicién totalmente liberads

d21 radiador de calefaczidn 2, Simultdrieamente se reduce en



esta posicion la superficie eficaz de la trampilla de regulg*
cion 1 afectada per la presion, de tal manera que se originan
fuerzas menores para la apertura, puesto que se reduce C3&
ello también el brazo de palanca, dado para la apertura,

basculaciOB de la trampilla de regulacién 1 alrededor de su

eje de giro ¢2. —-—————————— - - e

La carcasa 9 estad provista de un nervio 13 que dis-
curre transversalmente, que esta dirigido casi tangencialmen
te a la trayectoria de giro del borde delantero di_kittrampi—
lia de regulaciéon 1, y esta dispuesta de tal manera que en la
direccion de la corriente del borde delantero de la trampilla
de regulacion 1 en la posicidon representada, en la cual el
radiador de calefaccidén 2 esta totalmente cerrado, se coloca
detras de este nervio 13 sobre un saliente 25. Con ello se

consigue que para esta posicidén de cierre no se precisen gran

des fueraas de presion para conseguir una estanqueidad sufi- -
ciente. Tal como se ve en la fig. 1, el borde superior del
nervio 13 esta rebajado en forma de V hacia el centro de la cal
casa, de tal manera que el nervio 13 sube desde el centro de

la carcasa ? hacia las paredes laterales. Con ello se consi-
gue que en la fase inicial de la trampilla de regulacidon 1 se j
libere ara seccion transversal de abertura en forma de V que A2
tiene como efecto que el aire frio saliente del evaporador sea8
guiado centralmente hacia el radiador de calefaccion 2, de for-g
ma que a pesar de las posibles inexactitudes de fabricacioén

tiene lagar una admisiéon unilateral del radiador de crlefac-

>Q o w >

cion 2 y con ello una distribucién no uniforme de la temperati



ra entre ambos lados de la carcasa-

S
Para peder eliminar el agua condensaba que se forma

en el radiador de calefaccidon 2 o despuds del radiador da
lefacci&l 2 en la carcasa 9, el suelo de la carcasa, debajo
del radiador de calefaccion 2 (a diferencia del dibujo, en
practica estd dispue”™-o casi horizontalmente) estd/prpvisto N
de un canal transversal 14, cuyo fondo en un punt073;€érmina— $
do, por ejendo en el centro de la carcasa o solamente en un
lado de la carca-a, cae hacia un punto mas profundo,.en el que
Rz 3.z = N
estd situada una tubuladura de conexién 15 para un conducto n
de evacuaciéon del agua. Con ello puede prescindirse de prever
one 1y total) ™1 suelo de la carcasa presente una inclina—

**x * A
. ) . o a
cion hacia la conexidon de evacuacion del agua. — - — — — — — — n

1 ~"cs =*'-sotos consi&uientes se declaran dp**3“.ovedad,

propiedad y utiliii™ P~ra Espaic, sus territorios y plazas de

soberania, las reivindicaciones que siguen. - - - — — - - — —



REIVINDICACIONES

1.~ Aparato de aire acondicionado, especialmente

para un automévil con un evaporador y un radiador de cale-
faceidn, que estdn situalos uno detrds del otro en una car~

5 casa en la direccidn de la corriente, que estd provia;n de
una trampilla de regulacién que conduce el aire qu?-ggle del

evaporador total o parcialmente a través del radiador de ca

-~ a«;wm,“.émﬁé%&w@iwﬁiﬂ’éﬂﬁ@

lefaccién o pasa ie largo con respecto o éste y que gresenta

en la direccidén de la corriente del aire después del.?adia-

10 dor de calefaccidén una zona de mezclado y a continuacién aber

PR EE S

turas de salida que estdn unidas con aberturas de aireacién

-
e ate

situadas en distintos puntos, especialmente del recinto inte-
P .'. -
) ‘ . R *
rior del vehfculo, caracterizado porque la trampilla:3e regu-
S %e0

lazidn (1) en el lado apartads del radiador de calefmwvcién

15 (2) estd provis<a 1e elementos de gufa del aire (3;°2) que

2

oncentran y desvian la corriente de aire frfo y porque en 3
lag proximidades de la zona, hacia la que estd dirigida la

corriente de aire frfo, estd dispuesta una abertura de sali-
33 (5), mientrzs gue otras aberturas de salida (5, 7) estdn

o e

v vazdias a una distancia mayor., = = - = = = - - - -

2
2
{71

2.- Azzrato de aire acondicionado segin la reivin-

izaz1én 1, caracterizado porque la trampilla de regulacién
(1) estd provista de dos placas de gufa del aire (3, 4) gque
sobresalen perpendicularmente con respecto a ésta, cuya dig=
25 tancia disminuye en la direccidén de la corriente y porque la

abertura de salida () que conduce a las toberas de aireacién |
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. —

dicacién 2, caracterizaio porque la altura de las placas dﬁ:fﬁ

restantes aberturas de salida (6, 7) en la zona de los 1@3¢£:E

de la carcasa. = = = = = = = = = = = = = = =~ = == == ="

gufa del aire (3, 4), con la que sobresalen de la tyampilla

de regulacién (1), disminuye en la direccién de la corriente

del aire.

- Eem A ar WP e W e SR Y W e W MR GD e Em» G M wms we OGP A W ue W

Toass

. "
[ L]
» *

4.- Aparato de aire acondicionado segin "ld’reivin- °
dicacidér 2 § 3, caracterizado porque, visto desde la direc-

cidn de la corrients, los extrémos de las placas de gufa del

*
. . .

aire (3, 4) esifs dirigidas parzlelamente entre s{+¥.hacia

el centro (3) ie la zarcasa. -

5.~ Ararato de aire zconlicionado segin una de las_
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la carca-
sa (2) estd provista en el lado de galida del evaporador (10)

apartade del radiador de calefzccién (2) de un estaoilizador @

de corriente (11) que se extiende en la direccidn de la tram-

- e ew e an ap s s WE as wn e A8 ws a»

5.- iparato de aire zcondicionado segin una de las

reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque el estabilizador
de corriente (11) sobresale por encima del borde de la tram—
pilla de regulacién (1) en 1la direceién de la corriente y

configura un oorde de estanqueidad (12) que se halla a cier-
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ta distancia can respecto al borde delantero, estando la X
na comprendida entre el borde delantero y el borde de estsR*"
queidad (12) abierto entre la trampilla de regulacion (1) y

el estabilizador de corriente (11) hacia el evaporado?

7. - Aparato de aire acondicionado eegda la
dicacian 5 6 6, caracterizado porque el estabilizpdpsp de Cd#
rriente (11) esta inclinado en la direccidén de la corriente

hacia la trampilla de regulacién (1) cerrada. - - - — - - -

8. - Aparato de aire acondicionado segdn®UR’

reivindicaciones 1 a 7, caracterizado porque la carcasa (9)

e
esta prevista de un nervio (13) que discurre casi tangencial*®
* Xk
mente ccn respecte al borde delantero basculante ae<2a tram-
* *

pilla de regulacion (1), detras del cual estéd sitdag&e el bor-

de delantero de la trampilla de regulacién (1) en®Jarposicion”

de bloqueo del radiador de calefaccion (2). - - - - - - - - -
3
)

9*- Aparato de ailre acondicionado segun la reivindi-r:
cation 3, caracterizado porque la altura del nervio (13) aumead”

ta desde la mitad longitudinal de la carcasa (8) hacia el la- 1

10.- Aparato le aire acondicionado segun una de las
reivindicaciones 1 a 9, caracterizado porque el suelo de la
carcasa (0) en la zona situado después del radiador de cale- i
faccion (2) esta provisto de un canal (14), cuyo fondo esta

inclinado hacia un punto mas bajo, en el que estd conectada



p]

una tubuladurs de salida (15). = = = = = = = = = = = == = =

11.~ Apara‘o de aire acondicionado segin una de
las reivindicacionss 1 a 10, caracterisado porque entes
evaporador (10) estd dispuesto un ventilader (1§) que pr§53
ta dos rodetes de ventilador accionados por un motor d4s ag~
cionamiento (17) situado centralmente, que estédn redgados M
una carcasa en forma iz espiral para los rodetes dei ﬁentilar
dor y por una carcasz de ventilador (19) que configura un so=-

LN N

porte (18) para el moicr de accionamiento (17), que egtd co-.

o

nectado pc. medio de aberturas de insuflacién al evaporador-

(10) presentando la tared de la carcasa ¢n la zona del soyarb :

te (18) un abombado (:C) en formaz de refuerszo hacia'gi evapo

L

rador {(10)s = = = = = = = 4@ - = & - - « ts

12,- Aparzzo Ze aire acondicionado segin.la reivin-

JRNT

dicacidn 11, caracterizado porque el abombado (2C) presenta

una superficie que discurre casi perpendicularmente con res-
pecto al lado de entraia del evaporador (10), que discurre

tangencialmente con rsspecto a una pared que rodea al motor

s zccionamiento (17), - = - 4 - - - - -
'3.- "APARAIC DE AIRT ACCRIICIONADO™. - - = = - - = 7

Todo ello cenforme se describe y reivindica en la

preselie memoris que consta de diecinueve hojas foliadas y

por una sola de sus caras y de dos 14minas de dibujos que la
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