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B1 invente concierne a un embrag&e de seguri­
dad contra-sobrecargas para disposiciones de accionamiento 
o propulsión de laminadores con peoueña distancia entre 
husillos con unas orejetas de arrastre que unen las mita­
des del embrague y un elemento pretensado de transmisión 
interna.

Son conocidos embragues de seguridad en dispo­
siciones de accionamiento de laminadores, que se desapli­
can en el caso de sobrecarga, con el fin de evitar mayores 
daños y deterioros en otros lugares de la instalación glo­
bal. Unos sencillos seguros contra sobrecargas poseen per­
nos rompibles por cizallamiento.

También se conocen seguros contra sobrecargas 
que se desaplican por rotura de miembros de arrastre, so­
licitados por tracción o compresión (DB-CS 26 40 989*i'.*- 
DE-OS 29 01 572).

Se conocen además seguros contra sobrecargas 
con miembros de arrastre de forma anular (DE-PS 24 30 541). 
Se conoce también un embrague de seguridad, oue alcanzar 
una elevada resistencia a la fatiga junto con un perueño 
intervalo de desconmutación (DE-PS 30 43 744). (DE-PS,-=¿ 
memoria de patente alemana, DE-OS = memoria de publicación 
alemana).

Es desventajosa en los conocidos embragues de 
seguridad, para laminadores con momentos de rotación de 
funcionamiento variables en alto grado, su gran ocupación 
de espacio.

Es misión del invento crear un embrague de se­
guridad contra sobrecargas para disposiciones de acciona­
miento de laminadores con peoueña distancia entre husillos,
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"con orejetas de arrastre y elementos pretensados de trans­
misión interna, en el cual se presenten las ventajas de la 
desaplicación en el caso de un momento de rotación de so­
brecarga ajustable con exactitud, un menor intervalo de 
desconmutación y modo de realización resistente a la fati­
ga, tambión con una pequeña ocupación de espacio en rela- 
ción con la magnitud de los momentos de rotación de funcio 
namiento.
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Para resolver esta misión se propone, de acuer­
do con el invento, un embrague de seguridad tal como está 
descrito en la reivindicación ia.

El embrague de seguridad de acuerdo con el*in­
vento puede emplearse ventajosamente en aquellos laminado­
res en los cuales los árboles que accionan a los cilindros 
están situados paralelamente, o en lo esencial paralela- 
mente, unos a otros y tienensólo una escasa distancia en­
tre ellos.

Se consigue una gran seguridad en funcionamíen 
to de toda la cadena de accionamiento directamente delante 
de los cilindros que rodean al material a laminar. Los ár­
boles de accionamiento y la transmición de rodillos rqnu- 
rados o estriados, que está antepuesta a estos árboles, 
son protegidos de modo duradero debido a la existente re­
sistencia a la fatiga del embrague de seguridad de acuerdo 
con el invento, y pesaparecen los periodos de averia debi­
dos a elementos de seguridad rotos prematuramente.

En los dibujos anejos se representa esauemáti- 
camente una posible forma de realización de un embrague de 
seguridad de acuerdo con el invento.

En ellos:
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La figura 1 muestra una vista total en alzado 
en perspectiva del embrague de seguridad;

la figura 2 muestra una sección longitudinal 
a través de una orejeta de arrastre dispuesta sobre el 
embrague;

la figura 3 muestra una sección parcial, a tra­
vés de una de ambas mitades del embrague.

Como se representa en la figura 1, sobre el 
árbol 4 están dispuestos dos cuerpos triangulares 1 idén­
ticos, los cuales están unidos entre si mediante tres ore­
jetas de arrastre 2, las cuales se encuentran dispuestas 
bajo tensión previa a través de una adicional disposición 
de cilindro y pistón. Como puede reconocerse en la figura 
2, las orejetas de arrastre 2 están provistas con una dis­
posición 3 de pistón y cilindro. - -

En la semisección representada en la figura 3 
se puede reconocer que uno de ambos cuerpos triangulares 
está provisto de un muñón 6, el cual está apoyado en el 
segundo cuerpo triangular. Este muñón está escalonado de 
manera tal que es mantenido en su posición por un disco de 
sostén 7 cuando el embrague de seguridad ha sido separado 
debido a una sobrecarga.

La transmisión de momentos de rotación desde 
una de las mitades del embrague a la otra se efectúa me­
diante una común disposición hidráulica 5 de tensión pre­
via de las orejetas de arrastre 2 así como mediante una 
común disposición hidráulica 3, independiente de acuella, 
de tensión previa de los elementos de unión, ejerciéndose 
la tensión a partes iguales y de manera estrechamente deli-- 
mitada para los miembros individuales de transmisión. La
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dirección de acción de las fuerzas entre las fijaciones de 
las orejetas de arrastre 2 sobre los cuerpos triangulares 
1 discurre oblicuamente con relación al eje de rotación. 
Mediante la comdn disposición hidráulica 5 de tensión pre­
via de los elementos de unión se garantiza un montaje sin 
holgura.

La fuerza axial cue resulta del momento de ro­
tación de funcionamiento es absorbida en el sistema de 
apoyo central 6, 7, 8 y 9. Tan pronto como aparece un mo­
mento de rotación oue es mayor en el intervalo de despren­
dimiento oue el momento nominal, el embrague es separado 
por rotura de los elementos interiores de unión. El siste­
ma de apoyo central garantiza que durante el proceso-de de' 
saplicación las mitades de husillos^sigan siendo guiadas 
y sólo puedan realizar un limitado desplazamiento axial*

22112



; ''.
*389

REIVINDICACIONES
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REIVINDICACIONES H
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Los puntos que como característica de novedad se H 
preseritan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo^
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se 
cogen en las reivindicaciones siguientes: iga 

1^.- Embrague de seguridad contra sobF63argá#É! 
para disposiciones de propulsión de laminadores coa paq3Hg!É 
8a distancia entre husillos, con unas orejetas de arrastré

lo que unen las mitades del embrague y un elemento pretensa­
do de transmisión interna, caracterizado por dos cuerpos 
triangulares dispuestos junto a los pertinentes extremos 
de árboles, los cuales forman las mitades del embrague, 
los cuales cuerpos triangulares están unidos mediante treü

15 orejetas de arrastre separadas, puestas bajo tensión pre­
via a través de una disposición de pistón y cilindro.

23.- Embrague de seguridad según la reivindi­
cación caracterizado poroue uno de los cuerpos trian­
gulares está provisto de un muñón central y el segundo

20 cuerpo triangular posee un rebajo, también central, para 
el apoyo del muñón.

33.- Embrague de seguridad según las reivin­
dicaciones 13 y 23, caracterizado poroue el muñón posee 
un rebajo interno torneado, dentro del cual se aplica un

* 25 disco de sostén.
43.- ''EMBRAGUE DE SEGURIDAD CONTRA SOBRECARGAD 

PARA DISPOSICIONES DE PROPULSION DE LAMINADORES".
Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan, y

30 para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de cinco hojas escritas

a máquina por una sola cara.
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