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tor éesﬁlszado con ana brlmers parte suaata a‘un canjuatc de
rueda ¥ uns segunds perte axi- - msnte despleazads scoplable pﬁf
io msass con un par de elementos de frleelén dursnte &l i#&aaﬂ

éa. Bﬁa parte ce cenexzéa se ext;ende enr*e 13 ?rimefs 9%
7 le segunda parte. | B §
Un conjuntc de freno de disco 1nc1uye ins harcul** 

i1la cca un sccionsdor gue extra en accibr dursate el'freﬂadﬁa

Ia torgulilla 7 el sccionzdor coccrersn con el pasr de elemeﬁ*ﬂﬁ':
LR = ]
Frs A

de friccilu rsrs empujsrlos ern coutscto con lg segundg parte

del rotor dursnte el fremado. E1 Dar de elementes de”ffiéeiéﬁﬁf‘

se zdsptan aprétados 5 1la segunds psrte del rotor psra reter~-

dsT su rctacidn y unm 6rgsno de psr prohibe ls rotsecibn del eégy
junto de lg horquills © el psr de elementos de f*lcclén ch ot

0‘

rotor, Lz energis cinética del conjunt. de rueds y el ;oxgq

sn rotacibn ge convierte en energis térmics, en forma de,calo |

cugndo .2 segundas parte del rotor se calients g une mav %em-
TergTurs Jur-nte el freunsdo. Por conSLgulente, ls segunds Par~-

te cel rotor .» dilats ligersmente ea sentido radisl dursute |

]

e. frensdc, en respuesis sl suzento de tempersturs. No obstan-
Te, 1ls Parte de conexibdn terusmece s uns mencr tecperstura nue

ls segundas psrte, por 10 que su dilstscibn radisl es sensible=-

mente Zeror cue lz segunds parte. Por consiguiente, is perte dé
ennexidn se orone 2 la dilstacibn redisl de is segunds perte,
tgciznde de éste nedo gue la segurnda psrte bascule sepsrindose

I
]
!
i
de 1la =0 icibn desesds én la direcci6n ~e la primera pgr'he. ‘
i

En un rotor desrlszsdo, una tarte ce cocexibn estd |

Frevista rars conectsw 13 pPrimers psrte 8 ls gegunda perte.la
(] !
Segunds Psrte del rotor estd Trovists de ung superficie inte- |
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Rado, Cusndo ls segunrd3 parte del rotor estd ligersceate lncli#‘

Dada, el csato Tradislmente ex‘er.9” de las superficie exteriom. o
Se somste pden3s s um esfuerze por uno del Par de elementos .
de friceidm y el canto radislpente interior de ls stperficie
intericr se somete sdemfs s esfuerzo por el otro elemento. de

friccida. BI esIfterzo del r-otor et estss zomas suments ls DPro—:
Pes g [

bsbilidsd Se rescuebrsjsmiento del rotor. .,
* .,

En ls m:0dslilsd slterastiva, la prizers parte pueda

estsr n5s cerca ce ls superficie iaterior de ls segunds perre

v ¥ v

gue de Lz superfiie exterior, “rer

Ademds, ls parte de conexifn se extiende desde la
. t

superficie exterior,
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que el cslor se ekimi— |

seguncs perte del rCTor, sdyzcente 5 laz

en un canto radlglzente intasrior Tur lo
na m3s féeilzerte del cernto interior de 1 superficis extdrior,

dznco por resultadec termp
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rsturss 14s bajsg er esta zonge EOT
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intericr de la supsrficie exterior se
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1 meuncr grsdo que en el resto de la se~

sdicionalmente 1z segunds rarte del

Aungue 1z iESCZlEClén tle sigue se refizre 3 un ro_

-ar var +il 24l s invarperiln ~iera ionai . ) "t i
FartLo50Y, -2 ~nienclion Tlene 1gusl zilicseidn 9 un roter
s81id-, Tm SLl2°0 <2 1 rregsente .27encibn es disefsr un rotor

que rTesuclve VoTIlzluente los zvoblemss snteriores del bssculg

1isnts o inclinscibn del rotor en respuests 5 sumentos de Tem=-
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urg 27 el rodor dursute el frenado,

Con éste fin, la preseute invencién rroporcions

un rosor 22735 U conjunt: de freno de disco gue comprende una



aomeatar la temperatura de la segunda parte y uaa parte de se—
uéxiou are se extiende e”tre la Prl&era y la seguada, .partas,
latacdose la sagrada parta en respuesta al advento de tempera-
tara y oponiéndose la parte ;e conexién a la dilatacidon papa
hacer que la segunda parte se incline en una primera direccion
contraria a una posicion deseada, y se caracteriza porcue le
parte de conexi6on estd unida a la segunda parte Para definir
* Nk

un gradiente de temperatura predeterminado dentro de la segun-
da nerte, durante el frenado y el gradiente de temperatura**pre
determinado hace que la segunda Parte se incline en una's<em|c/)a;*-
da direccién virtuglmente opuesta a la primera direccion paéa
mantener practicamente la segunda Parte eh la posicion deseada*

La presente inveccién ofrece la ventaja de qud*

# A4
el gradiente de temperatura para el rotor cambia durante, 'Ot
frenado solamente con una ligera modificacion de le union entre
la segunda parte el rotor y le parte de conexién. Por consi-
guiente, el rotor se mantiene virtualmente en una posicion
deseada para evitar el resquebrajamiento del rotor y mejorar
el desgaste de las pastillas del par de elementos de friccidn.

La figura 1 ilustra un conjunto de freno ¢e disco
y un rotor construidos segun les ensefianzas de la tecnologia
anterior.

La iigura 2 ilustra el conjunto ¢e freno de disco
y el rotor de la figura 1 durante la accién del freno,adnque
en una posicion exagerada; y

La figura 3 ilustra un rotor construido segun la

presente invencion.
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gRiHa 12 con un 8nima 14 p#n& aleone nn~"

14 aloja también un accionadon, parcialmente representado por
la referencia 15, que entra en accion durante el frenado para
mover el pistén 16 hacia fuera del anisa 14. La VA8
incluye también un brazo de reacciéon 18 opuesto.al”

El piston 16 de la horquille y el brazo de reacciéon 18 coope”
ras durante el frenado para controlar el movimiento de un par
e elementos de friccion ?C y 22. Un rotor 24 comprende
primera parte 2= destinada a unirse (por el tornillo 25) &

un conjunto de rueda 2b; una segunda parte 30, gcoplable con
el par de elementes de friccion 20 y 22, y una parte de cone-
xion 32 que se extiende entre la primera parte 26 y la

da parte 30. La segunda parte del rotor 30 define una supergi-
cié interior 34 acopladle con el elemento de friccién 2Q y,en-
carada en general al centro de un vediculo (no ilustrado.), en -
sentido contrario al conjunto de la rueda 28. Una superficie
exterior 36 en la parte 30 es acoplable con el elemento’ dé* fric
cida 22 y esta encarada a la primera parte 26. La parte 30
estd ventilada 3deaés Para ferrar una pluralidad de pasos de
aire 36 cue s paran una llanta interior 40 de una llanta exte-'
Aor 42. Una pluralidad de paletas 44 unen la llanta interior
4C cen la llanta exterior 42. La parte de conexion 32 se extieh

de irtecrarerte desde la llanta exterior 42 hasta la primera

tarte 26. !
Volviendo a la figura 2, cuando funciona el accio-]
nador 15, el pistén 16 se mueve a la izquierda para acoplar i
directamente si elemento ;e friccion 20 con la superficie inte.
rior 34. Uespués, la horquilla 1.2 se mueve a la derecha Paro
acoplar indirectamente el elemento de friccion 22 con la su* i

perficie exterior 36. Por consiguiente, de uus forma conocida,



rente el frenado.

Ba el frenado, le energia cinética del conjuito

de la rueca 28, el rotor 24 y el vehiculo (no representado)

se convierte en energia térmica que samente Is te”perjature

rotor 24 y, en particular,la segunda Parte del rotor 39. Per-

a3necien.dc la parte da conexién 32 y la primera parta 26 se”a- !

t
estas partes i

se mantienen a una temperatura sensiblemente menor que la™éer*

gunda parte 3C. El material del rotor

radas del par de elementes de friccién 29 y 22,

incluye un coeficiente

de dilatacion térmico de modo cue las temperaturas en sensible

aumento de la segunda Parte 30 hacen que ésta se dilata radial—

mente. A ésta dilatacion radial se opone la parte de conexiva

32 mas frie, por lo que 13 segunde parte 39 tiende 3 bascular '

en 1$ direccion de la primare parte 26. Este basculaniienite.s<e i

conoce a veces como "inclinacion'* o "ccmficaci&n del rotpr*,
N .I\/\/\
estando el rotor en posicion basculada o inclinada, el cauto

rsd-slneute interior 46 de la superficie interior 34 se somete

i a esfuerzo por su acoplamiento con el elemento de friccién 20
y el cante radial-ente exterior 46 de la superficie exterior 36

. se somete a esfuerzo por su acoplamiento con el elemento de

[

Nfriccién 22. Por consiguiente, es mas probable que se rescuebra '

¢cen esrss zengs sometidas a esfuerzo durante el frenado cuando '

i el rotor ec* inclinado. <

i La inclinacion de la parte del rotor 39 se forma |

ademas por la Parte de jconexion 32 cue se extiende integramente

desde la Illanta exterior 42. Por consiguiente, le psrte de coime

xion 32 actua coto disipador para p”e pese la energia térmica

e ie tarte de conexién, por lo cue el cante r3disimente inte**
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-ps int
la iavencion, un rotor 5C (vease la flgara

3) asta pteriSuO para un conjunto de freno da disco coso al

descrito e ilustrado ~ las figuras 1 y 2. El rotor $0 es sisii i"™?

lar al rotor pC en el sentido da oue una prisers
destinada s ir unica si conjunto de la rueda 28" u&a
parte 54es acoplable con el per de elementos de friccién 20 y
22 y una parte de conexion 36 se extiende entre le primergi*y 0
parte 52 y -le segunda parte 54. Asi mismo, el rotor 50 incluye i
una superficie anterior 60 para 13 llama interior 6;, y una su-!
perficie exterior 64 para la llanta exterior 66. Cna plurau- !
dad de pasos 70 sirven pare el flujo de aire dentro de la se-
gunda parte 54 y una pluralidad de paletas 7, unen la lienta
exterior 66 con la ligaba inferior 62. '

El rotor 5C difiere del rotor 30 en el sentido'
de que la Parte de conexion 56 se extiende desde la llanta' in-
terior 62 y le llanta interior 62 incluyen una pared coénica’
interior 74 contigua g una parte arqueada 76 de la parte de co
nexién 36. -“s parte conica 74 y la parte conica 74 y la Parte
de conexion 56 definen un disipador 78 en el canto redialmente
interior ¢e 13 llardo interior 62 Para ayudar a la transferen-
cia de energia terrica desde la llanta interior hasta la parte
de couex-On 38. La pluralidad de pasos 70 terminan en una aber-
tura interior PC por lo ote el gire que sale por la abertura 80l
se dirigi-'a por la Pared cénica 74 7 lo parte arqueada 76 axiali.
mente hrc-a fuere en la direccién de le Primera psrte 52 y su
correspondente conjunte de ..urda.

Durante el frenado, la segunda parte del rotor

54 se calentara con aucentos de temperatura correspondientes.
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Pa cbhtca -
que opona la potete de conexioh 5&uads “ris, por te
gae lo segunda parte tendera a pivotar o bascular hacia la
primera parte 52. No obstante, cualquier aumento de temperatura
de la lienta interior 62 se reducira sensiblemente en el canto
radialnente interior gracias al disipador 78 cae trensport
calor desde la llanta 62 hasta la parte deconexion 56 para disi
per calor en el medio ambiente cue rodea a la parte de conexion.
Por lo tanto, el mi: tiempo que la segunda parte 5% bascula
hacia la primare parte 52, en respuesta a la dilatacion térmi-j
ca y le resistencia le la parte ;e conexion 58, el disipacor |
¥3 mas frio se dilata en menor grado que el resto de le sagdnda
parte por lo cue ésta bascula también en sentido contrario a
la primera parte $2 en el disipador 78. ?0or consiguiente, 1Is
secunda parte se puede dilatar radialmente pero queda virtual-
menme retenida en una direccién perpendicular al eje del -rotqr.
Sxisten muchas variaciones de la presente inven-
cién y, como rales, estas variaciones quedan comprendidas por
las reivinnicgcicnes adjuntas.
Descrita sufici®-“emente la naturaleza del inven-
to, asi como |3 manera le resinarlo en la pracrica, debe hacep®
se constar cue i™g dismosiciones anteriormente indicadas sen

susceptibles d; melificaciones de detalle en cuanto no alteren

su c/~r-cirio —
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po gas 330T3pra3.de aca primara parte- déstin-ada a montarse en ~ '"u?"
conjunto de rueda 6 que forma parte integra del conjunto; ana
sagunda parte desplazada axialcente de la primera parte y des-
tina”a a absorber

ta la temperatura de 3a segunda parte; y una parte

que se entiende entre la primera,y la segunda parte, dilatdndo-
se la segunda parte en respuesta al aumento de temperatura y
oponiéndose la parte de conexidén a la dilatacion para hacer

la segunda parte bascule en una primera dileccién hacia ia
prifiera -arte en direccion contraria a la posicién deseada, ca
raetarazado porque la parte de conexion estd unida a la'segun-
da parte para definir un gradiente de temperatura predetermina
do dentro de la segunda parte, durante el frenado, y cuyo, .gra-
diente de temperatura predeterminado hace que la segunda'parte
bascule en una segunda direccidon practicamente opuesta a la pri
cera direccion para cantener virtualmente la segunda parte en
la posicion deseada.

2. - Rotor segun la reivindicacion 1, caracter?
porque la segunda parte comprende una superficie interior dis-
tante de la primera parte y una superficie exterior encarada
a la primera parte, y porque la parte de conexion se extiende
virtualmente desde la superficie interior.

3. - Rotor segun la reivindicacion 2, caracteri:
porque la su*erficie exterior define un canto radialrnente in-
terior y la parte de conexidén se extiende por el canto radial-
nente interior separada del mismo.

4. - Rotor segun la reivindicacién 2, caracteri:

porque la segunda parte define una pluralidad de pesos oara el
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poryws le segunis 3a¢te define una narea vzr%aalmente &éﬁ.ea

5.~ Roior sezfin la reivindicacién 4, eavracterizade

gue farme une suvert icie eontizua 2 ia narteu
P-d

6.~ Rotor segin le ?éivin@ieamiéﬁ_ﬁg caracterizado

ar@ﬁaada.

porque la pared cdnica coopera con la superficie interiquﬁaré_
definir un meyor esvesor sxial er un lado de la pluraliﬁéane
n8S0s en un canto ralisimente ;nterior Je la superficie inte-
rior. ) |

7.~ Zotor sezin 1la re1v1na;cac16n 1, caracterizado _
porgue lz segunie parte define ung llanta interior y una llan4  f
t2 exlterior con una pluralidad je nasos enmtre los mismcs‘§'1a

-

llanta interior define une narts interior radial de mayor ta-

‘3850 unida a la parte de conexibn para ayudar a reducin lg tenm
€

veratura de lz narie interiof radisl de 1z 1lanta interior du-
rente 2) frenado.

&.- Rotor segin la reivindicacién 1, caracterizado
porque la varte de conexibén eoopera con la segunda parte para
permitir préceticamente t8n solo 1le iilatacibn radial en res-

puest & temperatures en aumento.
.~ Rotor wara un conjunto ie.freno de disco; tal y
SO0 jueds sustancial menic deserito en laz presente llemoria, e

e I A e B .t s %
ilugtreic en leos Tibujos aljunice
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