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Esta invencidon se refiere a conjuntos de zapatas de
friccion para frenos de disco de horquilla deslizante.

Los conjuntos de zapatas de friccidn suelen compren—s
der una placa de apoyo de acero que lleva adherido un revesti-
miento o pastilla de friccion. Dos de estos conjuntos van mon”
lados en una horquilla del freno para efectuar un movimiento
uno hacia el otro con el fin de sujetar un disco del freno cuagt
do se acciona el frene. Las zapatas han de tener un movimien-
to libre limitado para permitir que las fuerzas de reaccion de
las frenadas se transmitan a la horquilla y para evitar el aga
rrotamiento de la zapata en su montura. Una practica comun ha
consistido en utilizar un muelle para obligar a la zapata en
la horquilla y evitar la trepidacion.

Los muelles existentes no son del todo satisfacto-—
rios. La patente britanica No. 1.533.976 (3-irling) relaciona -~
los iInconvenientes siguientes que son comunes a muelles.de*. la -~
tecnologia anterior a dicha patente: — %

i. No ejercen practicamente la misma fuerza entre
la zapata y la guia en toda la vida util de la zapata. .
2. No se montan ni se desmontan con facilidad,en un

freno.

3. Dan lugar a cargas y pares parasitos que tienden
**k *

a desplazar la zapata de la posicidén deseada y de la postupa

adecuada en una horquilla de freno.

4. Cortan o deterioran de otro modo los guardépolvos

-\

de caucho flexible previstos para proteger el pistén o pisto-

nea en una horcuilla del freno.

$. Su fabricacion o instalacidén no son particularmen

te econdmicas.

6. Ocupan un espacio que podria estar ocupado de una
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forma dtil por otros componentes del freno para me jorar el @ﬁﬁ#H
pertamiento del freno, rarticularmente la rigidez del mismo.

Ia patente britdnica No. 1.533.976 propone uns solu=
¢idn a los inconvenientes anteriores.

Ia presente invencidn pretende proporcionar un conjun
10 de zapata de friccidn mejorado que ofrece varias ventajas
sobre la patente britdnica descrita No. 1.533.976.

Segin lz invencidn se propone un conjunto de zapata
de friccidrn que se utiliza en una horquilla de freno de disco ¥y
que comprreande una placz de apoyo que tiene una zapata de mate=
rial de friceidr sujete a la misma; un pasador sujeto a la bla-_
ca de apoyo y un muelle de alambre que tiene una regidn en es~-

iral acoplada sobre el pasador y dos regiones extremas libres

o

7 se carmcteriza porgue las dos regiones libres de los extremos

se exiiencen prdcticamente en la misma direccidn, sirviendo uns:
i

regidn extrema pars hacer tope con la placa de apoye y 1y ‘otra

! regidn extrema para hacer tope con la horquilla del frenc-de

iisco. _

Este dispositivo libera al pasador de la carga:§§1
muelle Tuesto que los brazos del muelle actian directamenfe
entre la horgquilla y la placa de apoyo de la zarata. El pgsador’

implemente coloca 7 mantiene el muelle en la posicidn de fun—

! cionamiento. Tste dispositivo ofrece la ventaja de que el mo-

mento de torsidn, ejercido en el conjunto de la zapata de .;a '

i tecnologfa anterior por la carga del ruelle dirigida = través

del pesador a la placa de apoyo, se elimina virtualmente. !

En una modelidad, dos de los muelles de alambre se i
acoplan sobre el pasador, extendidndose los dos exiremos respeg_i
tivos de cada muelle genermlmente en direcciones opuestas, |

|
Este dispositivo ofrece la ventaja de que 8l se rom-
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piera un muelle, ol 0tro muelle dejard retenido el-n@n;untb*ﬁa,g?f

la zapeta en su posicidn correcta en la horquilla.

Ademds, los muelles se pueden encajar sobre el pasa-
dor pars evitar movimiento besculente, con lo que se tiere la
seguridad de que los muelles no se desplacen a una'posicidn.ig
correcta antes de la adaptacidn de los conjuntos en la horqui-
1la.

Otras caracteristicas de ls invencidn se exyponen en

la descripecidn que sigue de una modalidad preferible ilustradaﬂ

)

titulo de ejemplo sclamente, en 1los dibujos adjuntos, en los

Ia figura 1 es una vistz frontal de un conjunto de
zapata de freno segun ls invencidn.

ILg figuras 2 es una vista tomada a traveés del conjun-

t0 de la Figura 1 a lo largo de la linea de corte transversal

. .
2 ekt od e 4

La figura 3 es una vista en planta del conjurntoe .de

La figura 4 es uns vista frortal de un muelle,dne se

2tillize en el conjunto de zapata de la fizuras 1.

[T

La fizura 5 es una vista frontal del muelle de la fi

La figura 5 es una vista en nlanta de. muelle~de:la

la figura 7 es una vista en planta de un freno de |

disco de horquilla deslizante que incorpora dos conjuntos de ;

|
zapata de la figura 1. !
Ia figura 8 es una vista tomada a trevés de la horquj

lla de la figura 7 a lo largo de la linea de corte transversali
B-B; y | ~ |
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La figura 9 es una vista tomada a través de la hor-
quilla de la figura 7 a 1o largo de la linea de corte transveg
sal C-C.

Tomando como referencia las figuras 1-3 de los dibu-
jos, se ilustra un conjunto de zapata de friccién 10 que com-
prende una placa de apoyo 11 que tiene una zapata de material
de friccidon 12 adherida a la misma. la placa de apoyo 11 tien(
orejetas 13 para la colocacién del conjunto en una horquilla

del freno y un tetdén alzado 14 que tiene un agujero 15 que lo

Tem -Ihl

atraviesa.

Un pasador 16 se remacha a-través del agujere 15 para
retener dos muelles de alambre 17, 18 a la placa de apoyo 11.
Los muelles estéan retenidos por una cabeza 19 del pasador,

ElI muelle 17 se ilustra con mayor detalle en las fi-
guras 4-6. Una region espiral 21 a través de la cual pasa el
gasador 16, termina en un brazo corto 22 y en un brazo largo
23, cuyos brazos se extienden ambos practicamente en la-misma
direccion.

El brazo corto 22 esta acodado en sentido contrgrio
al plano de la regién de la espira para hacer tope con Ii pia-
ca de apoyo 11, como se ilustra en la figura 1. EIl brazo .lar-
go 23 se dobla hacia arriba y en sentido contrario a la-region
de la espira para terminar en una forma en general de U In- ;
vertida para hacer tope con el puente de la horquilla del,fre-j

no. La forma particular del muelle no es iImportante; por~Tejem

pio, el brazo largo puede extenderse alrededor del pasador 16

a derechas hasta el brazo corto, en tanto, que los brazos se
extiendan generalmente en la misma direccién. Los extremos de
union a tope de cada muelle deberadn estar practicamente en el

mismo plano para evitar el movimiento de torsién de la zapata |
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del freno.

51 muelle 18 es un muelle imagen de espejo cuyos bra-
zos se extienden en la direccidén opuesta a los del muelle 17.
los muelles encajan convenientemente uno alrededor del otro
sobre el pasador 16 para fijarse contra la placa de apoyo y
evitar el movimiento relativo entre los mismos. De este modo
se tiene la seguridad de que los muelles no se puedan despla-
zar a una posicion incorrecta antes del montaje de los conjun-

tos en la horouilla. I
\

{

5s conveniente que el punto de cruce de los brazos

largo y corto se mantenga entre la cabeza del pasador 16 y el
tetén 14. De este modo se tiene la seguridad de un movimiento
libre del muelle en la instalacion pero cualquier intento a
que los brazos se desplacen de otro modo tendera a aumentar el
minero de espiras de alambre entre la cabeza del pasador y el
tetén, oponiéndose a tal movimiento. En la practica, la tole-"
rancia entre la placa de apoyo y la cabeza del pasador es ma-
yor cue dos pero tener que tres diametros del alambre.

ElI muelle descrito en la patente britdnica Na.. — —
-.535.97?S tiene la ventaja pretendida de que la tensidn.se dis
tricuye alrededor de la totalidad de la regldén de la espira 21,
consiguiendo de este modo una utilizacion maxima del metal. EI
tuell? de la presente invencion cumple el mismo criterio y ofre.
ce la ventaja adicional de que, al instalarse, la carga del mué.
lie no reacciona cobre el pasador 1o, sino que lo hace directa-
mente per el brazo corto 22 sobre la placa de apoyo 11. Este j
dispositivo libera al pasador de cualquier carga transmitida yj

da por resultado una posicion mas estable del conjunto de la j

zapata con virtual eliminacién de cualquier momento de torsioén

que pudiera ejercerse en la misma.
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La previsioéon de dos muelles 17, 18 asegura que si
se rompiera un muelle el otro muelle mantendria la zapata en
sSu posicion operante.

Las figuras 7-9 representan una horquilla deslizante
apropiada para el montaje de los conjuntos de zapata de la fi-
gura 1. horquilla comprende un bastidor 31 unido por per-
nos 32 al conjunto del eje o mangueta del vehiculo. Un con-
junto de cilindro hidradulico 33 esta montado para efectuar un
movimiento en el sentido transversal del elemento del bastidor:Ji
31 sobre dos pasadores de guia 34. EI conjunto 33 comprende
un pistén 35 para empujar directamente un conjunto de zapata
del freno i1C contra el disco del freno 36 y un elemento de
puente 37 que se extiende sobre el disco para empujar al otro
conjunto de zapata 10 contra el disco por reaccién. Los pasa-

dores 34 tienen guardapolvos 38 para proteccion.

La figura 9 ilustra un conjunto de zapata de freno
instalado, sirviendo los muelles de alambre para retener*ambos-
el conjunto de la zapata en su posicion correcta y obligar al j
elemento de bastidor 31 y conjunto de cilindro 33 a que* se-se-
paren para evitar la trepidacion entre los mismos.

Los conjuntos de zapatas de freno se pueden reempla-
zar quitando uno de los pasadores de guia 34 para que el con-
junto de cilindre 33 pueda pivotar alrededor del ozro pasador,

Aunaue la invencion se ha descrito con cada conjunto
de zapata provisto de dos muelles, un conjunto de zapata que
tenga solamente un muelle esta dentro del alcance de la inven-j
cion. !

31 brazo corto 22 se puede extender hasta un punto }
situado sensiblemente por debajo de la extremidad portadora de

la carga del brazo largo 23 para reducir la carga lateral en



el pasador la.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son sus

eeptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alteren

su principio fundamental.



de frenos de disco, del tipo que comprenden una placa de apoyo, jr
que tiene una pastilla de material de friccion sujeta a la mis
ma; un pasador sujeto a la placa de apoyo; y un muelle de alag
Tare que tiene una regidon en espira acoplada sobre el pasador y
dos regiones extremas libres; caracterizado porque las dos reil
giones libres de los extremos se extienden préacticamente en la
misma direccidén, sirviendo una regidn extrema para hacer tope
con la placa de apoyo y la otra regidn extrema para hacer tope
con la horquilla del freno del disco.

2.- Conjunto de zapatas segun la reivindicadon 1,
caracterizado porque dos de los muelles de alambre se acoplan
sobre el pasador, extendiéndose los dos extremos respectivos
de cada muelle generalmente en direcciones opuestas.

3. - Conjunto de zapatas-segun la reivindicacior
caracterizado porque el pasador tiene una cabeza para retener
los muelles, siendo la tolerancia entre la placa de apoyo y el
lado 1nferior de la cabeza del pasador mayor que dos pero menor
que tres diametros del alambre del muelle.

4. - Conjunto de zapatas de friccion para horquillas
de frenos de disco; tal y como queda sustancialmente descrito

en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.
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