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10.

PATENTE
DE
INVERCION

a favor de Don Manfred REIN, de nacionalidad glemana,
¥y Don Antonio RAMIREZ GARCIA, de nacionalidad espafio-
la, residentes ambos en Barcelona, Calle Cércega, 448,

por *"SISTEMA DE SEGURIDAD ANTIRROBO".

MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invencidn se refiere a un nuevo
sistema de seguridad contra robo de vehiculos, contra
la entraéa inautorizada de personas en recintés 0 para
funciones protectivas similares.

El empleo de contactos eléctricos instalados
en las puertas y ventanas de vehiculos o habitaciones,

0 de otros recintos u objetos que se desea protegesr con-

~tra la entrada o manipulacidn no autorizada, intercala-

dos en el circuito de alimentacidén de dispositivos de

alarma diversos, ya es bien conocido. No obstante, es-
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ta clase de sistemas de alarme tienen la desventaja de
que obligan & disponer un interruptor u otro dispositi-.
vo de puesta en marcha fuera del recinto que se desea
controlar y que puede ser encontrado por la persona in-
truss que, en este caso, queda totalmente libre de in-
utilizar el sistems de alsrma pars llevar g cabo la in-
tromisidn. Por otre parte, su funcionamiento directo
desde el mismo momento en que se produce la excitacidn
de uno de log detectores que comprende los Jjuegos de
contactos mencionzdos, hace que el sistems de glarma

ge dispare'incluso en el caso de una vulneracidn invo-
luntaria o por error del recinto u objeto controlado,
lo cual puede dar lugar a molestas confusiones.

Para evitar los inconvenientes mencionados an-
teriormente, ge ha ideado el nuevo sistema de alarma .
que se describe a continuacidn y que comprende un cir-
cuito de dispositivos de alarma cuyo circuito alimenta-
dor lleva conectado en serie un relevador de alarma tem-
porizado, provisto de un elemento excitador que a su
vez estd intercalado en un circuito serie que comprende
uno o varios elementos detectores de alsrma conectados
con los elementos u objetos a controlar de manera que

son accionados por los mismos cuasndo éstos son maniobra-

dog, y un relevador de espera temporizado en cuyo cir-

cuito de excitecidn se halla intercaelado un interruptor
general de alimentacidn.
El circuito de alimentacidn de los dispositi-

vos de alarma comprende un relevador de maniobra que
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tiene un Jjuego de contactos normalmente abierto inter-
calado en dicha alimentacidn, otro juego de contactos
normalmente abierto e intercalado en un circuito de re-
tencidn para el mismo y un juego de contactos normel-
mente cerrados e intercelados en un circuito de reten-
cidn del relevador de espera. Este relevador de manio-
bra puede comprender, asimismo, un juego de contactos
normalmente cerrado e intercalado en el circuito de en-
cencido del motor de un vehiculo y, en caso dado, su
circuito de retencidn puede estar dotado de un releva-
dor temporizado, de posicidn normal cerrada y dispues-
to para controlar la duracidén de la alarma.

El relevador de espera comprende dos juegos
de contactos, uno de posicidn normal cerrada y el otro
de posicidén normal abierta, el primero de los cuales ge
encuentre intercalado en el circuito de excitacion de
un relevador temporizado cuyos contactos, a su vez, es-
tan intercalados en los circuitos de excitacion del pri-
mero y del relevador de alarma, en tanto que el otro
juego de contactos estd intercalado en el circuito de
retencion de dicho primer relevador.

En cuanto al relevador de alarma puede com-—
prender un sdlo juego de contactos, de posicidn normal
abierta, conectado a modo de circuito de retencidn pa-
ra si mismo y para un relevador temporizado cuyos con-
tactos estdn intercalados en el circuito de excitacidn
del relevador de maniobra.

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de
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ejemplo no limitativo del alcance de la presente inven~
cidn, uns forma preferida de llevar a la préctica la
misma, en representacidén esquematica.

Bn dichos dibujos, la figure unica es un es-
quema de las conexiones eléctricas del conjunto del
sigstema que se describe, aplicado & un vehiculo.

La referencis ~1- indica los faros de carrete-
ra que se hallan conectados con la fuente de alimentea~
cidn -2~ a través de los contactos del relevador -3-,
conductor -4-, contactos normalmente ablertos =5- del
relevador de maniobrg -6- y conductores -7- y -8-, pa-
sando por el interruptor principal -9~. Lg referencia
~10- indice ls bocina u otro dispositivo acdstico del
vehiculo, que puede ser excitada de la misma manera.

El relevador -3-, con mpiras a un menor flujo de corri9n~
te, es activado a travéds de un interruptor intermitente
termoeléctrico ~11-.

El circuito de excitacidn del relevador de
maniobra -6- se extiende desde el interruptor -9-, por
los contactos normalmente cerrados de un interruptor
térmico -12- ¥ & masa por sus propiog contactos de re-
tencidn =13~ o bien por el conductor -l4-, contactos
normalmente ablertos del interruptor téfmioo -15- e in-
terruptor detector -16- normalmente abierto. Bste rele-
vador comprende, asimismo, un juego de contactos nor-
malmente cerrzdo -17- que controla el circuito de en-
cendido -18~ del motor.

£l relevador de espera -19- tiene un juego de
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contactos de posicidn normal abierta<—2§- v un juego
de contactos de posicién normelmente cerrada-2i-, de
los que el primero le sirve de circuito de retencidn
condicionada a través del conductor -22- y contactos
normelmente cerrados -23- del relevador de maniobra
~6-. El juego normalmente cerrado —21- proporcioﬁa la
exéitacién del interruptor termoeléctrico -2Z4- cuyos
contactos, normalmente abiertos, proporcionen ls exci-
tacidén inicial del relevador de espera descrito y del
relevador de alermg -25-, desde el contuctor de entra-
da ~8-.

De lg entfada del devanado excitador del re-
levador de espera =19~ ge toma la derivacidn -26- que
ge hallae conectada con el interruptor -16- pasando por
la resistencia del interruptor térmico -15-, y en def;;
vacidn con esta resistencia se encuentra conectado el
devanado excitador del relevador de alarme -25- cuyos
contactos, normalmente abisrtos, forman un puente de re-
téncidn que conecta la selide de aumbos dispositivos ex-
citadores con la masa genersl.

La excitacidn del interruptor térmico -12-,
como se aprecia por la figura, se toma igualmente del
conductor de sglida —-4- de manera que se pone en funcio-
naniento simulténeaﬁente con la alarma.

E1l funcionamiento del sistema es el siguien-
tes

Ls posicidn representada es la de reposo, o

sea cuando el gparato estd desconectado para permitir
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el libre funcionemiento del vehiculo; los contactos =17~
que controlan la ignicidn se encuentran cerrados.

" Cuando el conductor desea abandonsr el vehi-
ould, cieers el interruptor general ~9- con lo que se
excita el interruptor térmico -24~ a travéds de los con-
tactos -21- del relevador de espera -19~. El tiempo de
cierrg de los contactos de este interruptor —é4—'se cal-
cula de manera que dé tiempo al conductor a abrir la
puerta, salir del vehiculo y volver a cerrar la puerta.
Por ello, el cierre momentaneo del interruptor -16- que
tiene luger 8l sebrir dicha puerta, no produce ninéﬁn
efecto sobre el relevador de alerma -25- ya que a éste
no le llegza tensidn todavie por el conductor -26~. Cuan-
do, finalmente, ge clerran los contactos del interrup-
tor =~24-, el relevador de eéiera -19- eg excitado e t;a—
vés de ellos; los contactos -21- ge abren pars permitir
gl interruptor -24-~ de efecto diferido, volver a su po-
gsicidn de reposo y se cierran los contsctos -20- de for-
ma que ahora el relevador de espera es ménmenido excita-
do por los conductores -22-, -27=, =7- y =8-. Al mismo
tiempo se dé tensidn al conjunto del relevador de alar-
ma %5/25 que resulta en condiciones de dar la sefial de
aviso en dependencia del cierre del interruptor -16-.

Al abrir la puerta del vehiculo se cierra el
interruptor -16- de forma que los dispositivos ~15~ y
~-25- quedan excltados desde el comductor -26~. For cor-
ta que sea esta maniobra, ls excitecidn es mantenida

por el clerre de los contactos del relevador de alarma
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gue ponen o masa ambos dispositivos. E1 interruptor
-15- egtd calculado de manera que sus contactos no se
cierren méds que al cabo de un tiempo razonable, de for-
ma -que desde el momento de excitar o preparar el dispa-
ro de lg alarma transcurre un tiempo que es tan sufi-
ciente pars permitir que una persona que se hubiera
introducido en el vehiculo ror error tenga tiempo de
identificarlo antes de que se produzeca la glarma, como
para obtener la prueba fehaciente de una mahiobra inde~
bida. Por otra parte hace posible al conductor entrar
en el vehiculo sin lanzer la alarma y que tenga tiem-
po de desconectar el interruptor ~9- con el dbjeto de
anular el funcionamiento de todo el sistema.

Siy en lugar de ello prosigue el funciona~-
miento normal del circuito, cuando se cierran loé con~-
tactos del interruptor ~15- se completa el circuito de
excitacidén del relevador de maniobra -6- & través del
interruptor -16-, el propio interruptor -15-, conduc~
tores -l4- y -28-, interruptor térmico -12-, conductor
-29- ¢ interruptor -9-. Esta excitacidn tiene por efec-
to el lanzamiento de todos los dispositivos conectados
en la linea -4-, que producen una alarms plenamente
apercibible, por el cierre de los contactos -5~ de di-
cho relevador de maniobra, al propio tiempo gue se im-
pide el funcionamiento del vehiculo por la apertura de
los contactos -17- gue interrumpen el circuito de en-
cendido del motor. Al propio tiempo empieza a calentar—

ge el bimetal del interruptor -12- que se abririd al ca-
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bo de unos minutos a fin de eliminar la molestia de una
alarma continuada y ya inutil, y se cierran los contac-
tos de retencidn -13- de forma que el funcionamiento del
relevador de maniobra -6~ se realiza, shora, independ
dientemente del relevador de alarma -—-25-.

El cierre de los contactos -13- determina la
gpertura de los -23- que, por comnsecuencia interrumpen
el puente de retencidn del relevador de espera =19~ que
junto con el de alarme ~25-, vuelve a la posicidn de
reposo representade en la figura. Entretanto la alar~
na sigue funcionando hasta que se abra el interruptor
general -9- o se llega al término del funcionsmiento
del interruptor -12-. Mientras llega este momento, al
cerrarse nuevamente los contactos -21- se conecta la
resistencia del interruptor -~24-~ que cierra sus contac-
tos y excita el relevador de espera, volviendo a la po-
sicidn de reposo por la nueva apertura de los contactos
~21~ y repitiendo este c¢cido hasta que el interruptor
~12- abre el circuito de retencidén del relevador de ma-
niobra ~6- permitiéndole su vuelta a lé posicion de re-
poso. Llegado este momento se completa el puente de re-
tencgidn del relevador -19- por los contactos -23~ del
-6-, de forme que al prdéximo cierre del interruptor tér-
mico -24- se vuelve a excitar el relevador -19- gque que-
da retenido en esta posicidn, dando tensidn al grupo
15/25 y dejando el sistema a punto de detecter otra in-
tromisgidn.

Aparte de las ventajas que ya se desprenden
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de la anterior descripcidn, el sistema descrito no re-
quiere tener un interruptor de maniobras genersl (=~9-)
fuera del vehiculo, susceptible de ser buscado sin que
se poﬁga en marca el dispositivo. Bl interruptor =9-
también puede ser paralelo y escondido en distintos
puntos del vehiculo, que el conductor conocérs perfec-
tamente pero que seran précticamente;imposibles de lo-
calizar por una persona intrusa antes de que lleguen a
cerrarse los contactos del interruptor -15-. Por otra
parte, los interruptores -16- pueden ser distibuidos en
los puntos vulnerables, combindndolos con interruptores
-15- distintos y que pueden tener constantes de tiempo
diferentes segin sea la dificultad de acceso al vehicu~
lo que proporcionan. Finalmente, aunque la descripeidn
precedente se refiere gl caso de circuito abierto en 1?
posicidn de reposoym por las adecuadas modificaciones,.
evidentes pare el técnico, el sistema puede ser conver-
tido en uno cuya poéicién de reposo corregponda a la de
circuito Qerrado de sus elementos. De la misma maners,
el dispositivo es aplicable & controlar cajones de mue-
bles, armerios, habitaciones u otros recintos.

Serdn independientes del alcance de la inven-
cidn, los detalles y caracteristicas accesorias emplea~
das en la puesta en préctica de la misma, tales como la
naturaleza y principios de funcionamiento de los releva-
dores temporizados -12-, -15-, y -24-, por queda todo
ello comprendido dentro del espiritu de las siguientes

reivindicaciones.
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presenta pa-
tente de invencidn:

1. Sistema de seguridad antirrobo, caracte-
rizado por el hecho de comprender un circuito de dis-
positivos de alarma cuya alimentacion lleva conectado
en serie un relevador de alzrma temporizado, provisto
de un elemento excitador que a su vez estd intercalado
en un circuito serie que comprende uno ¢ varios elemen-
tos debectores de alarma, conectados conllos elementos
u objetos a controlar de manera que son accionados por
los mismos cuasndo éstos son maniobrados, y un releva-

dor de espera temporizado en cuyo cirocuito de alimenta-

cidn se encuentra intercalado un interruptor general de

alimentacidn.

2. Sistema de segurided antirrobo, segin la
reivindicacidn 1, caracterizado porque el circuito de
elimentacidn de los disvositives de alarma comprende
un relevador de maniobra que tiene un juego de contac-
tos norualmente ablertos mbtercalado en dicha alimenta-
cidn, otro juego de contactos normalmente abierto e
intercelado en un circuito de retencidn para el mismo,
vy un Jjuego de contactos normalmente cerrado e inter-
calado en un circuito de retencidn del relevador de es-
persa.

3. Sistema de sezuridad antirrobo, segin las
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reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque dicho re-
levedor de maniobra comprende, asimismo, un juego de
contactos normslmente cerrado e intercalgdo en el cir-
cuito de encendido del motor de un vehiculo dotado del
gistemsa.

4. Sistems de seguridsd antirrobo, segin las

reivindicacionss 1 y 2, caracterizado porque el mencio-

nado relevador de maniobra lleva intercalado en su cire

cuito de retencidn un relevador ‘emporizado, de posi-

cidn mormel cerrada, a los fines de interrumpir el fun-

‘clonemiento de la alarma al cabo de un tiempo determi~

nado.

5. Sistema de seguridad antirrobo, segin la
reivindicacién 1, caracterizado porque el relevador
de espera comprende un juego de contactos de posicidn )
normel cerrade intercalado en el circuito de excita~-
cidn, de un relevador temporizado cuyos contactos, a
su vez, estén intercalsdos en los circuitos de excita-
cidn del primero y del relevador de slarma, y un jue-
go de contactos de posicidon normalmente gbierta inter-
calado en el circuito de retencidn de dicho primer re-
levador.

6. Sistema de seguridad antirrobo, segun la
reivindicacidn 1, ceracterizado porgue el relevador de
alarma comprende un juego de contactos de posicidn nor-
nel ebierta, conectado a modo de circuito de retencidn
para si mismo y para un relevador temporizado cuyos

contactos estdn intercalados en el circuito de excita—
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cidn del relevador de maniobra.
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7. Sistema de seguridad antirrobo. B
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La presente memoria descriptiva consta de
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doce hojas foliadas, escritas a méquina por una so-
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Barcelona, & 24 de marzo de 1962
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