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‘Dispositive de blogqueo de pusrtus centralizado auto
para permitir el blogueo simulténeo de todas las portemuEias‘
de un vehioculo automdéwil ¥y que eampreaﬁa-para»cada-nna—dawl&Saw%
puertas (1) un ﬂispositiVO‘acﬁion&dor,(ﬁa)”en.ei‘cué& un mbﬁé&ﬂﬁ
eléctrico (35) es apto para sustentar en rotacién el tornillo
(42) de un grupo (36) de torniilo-tuerca reveréible.cﬂn rodas
miento de bolas, en el gue la tuerca (48) arrastra por medios
elasticos (59) & un elemento de transmis.on de movimiento (37)
que puedé unirse a una leva.(12) de bloqueo de una cerradura
(13) de la citada puerta (1), a la cual va ligado un disposi-
tivo de blogueo de puerta (10) de acecionamiento manual,

La presente invencidén se refiere a un dispositivo
de blogueo de puertas céntralizado, particularnente péné por-

tecuelas de vehiculos automéviles.

En los vehiculos automéviles y en partiéular-&os co~
ches es conocido utilizar dispositivos de blogueo deibugrtas
centralizados electromecdnicamente,los cuales estén provistos
de un mando central, cuyo accionamiento implica el bloadeo si-
multdneo de todas las pue}tas. Los citaaos dispositiﬁpéﬁde
blogueo de puertas del tipo conocido estén normalmente. dsocia-
des a una pluralidad de dispositivos de bloaueo de ﬁugpﬁa de
accionamiento manual, cada uno de los cuales pﬁede blojuear
una sola portezuela, comprendiendo gereralmente para cada una
de éstas un motor eléctrico reversible, cuyo 4rbol de salida
estéd unido mediante un reductor de engranajes cilindricos a
una cremallera; esta Gltima se une a una leva de bloqueo del
pestillo de la cerradura de la puerta correspondiente junto

con un védstago de transmisibn del correspondiente dispositivo

de blogueo de puertas manual. @ada uno de los dispositivos de
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blojueo de puerta electromécédnico suS%ehﬁé'é&bﬁéﬁiﬁﬁ.&iEF”'“’
terruptor, el cual es accionado en una de las ﬁésiéfﬁhéé*%gh‘?iﬁ

fin de recorrido del reductor pura determinar la inversion de

" la alimentacian al motor eléctrico y:prédispﬁh@?”pﬁi*?au*a&ﬂkwfg

este dltimo a girar en sentido opuesto a la witima

efectuada,

' Los dispoéiti#os de bloqueo de puertﬁs cen$ra$izaﬁbsri
cbnocidos y mé&s arriba descritos presentan algunos inconvenien-
tes, de ios que los mas importantes se derivan de su volumen
de ocupacién y de su complejidad mecénica, En particular,la
utilizacibp en estos dispositivos de cremallera acoplados a
correspondientes motores eléctricos a través de wn reéuctor im—
plica necesariamente disponer dichos motores en posicién trans—
versal respecto a las correspondientes cremalleras; una dis-—
posicion seme jante requiere normalmente el uso de puertés de
un grueso importante y implica en general notables dificulta-
des de montaje. Por otra ps te, si se tiene en cuenta.li esca=
sa reversibilidad mecédnica de la cadena cinemética.dé’&ﬁhnsmi—
sién del movimiento constituida esencialmente por el reductor
Y la cremallera, los dispositivos del tipo conocido,estando
directamente ligados a la leva de bloqueo del peStillg{@e la
cerradura implican un indeseado aumento de la fuerza.pﬁQima
necesaria para 2l accionamiento de aicho pestillo. Ot?9_§ncon—

veniente aerivado de la poca reversibilidad de la citada cade-

na cinemdtica tiene lugar cuando la alimentacidn del motor elée

trico falta, mientras que el accionador actia en fase de zper-
tura o de cierre del elemento de bloqueo de la cerradura. Este

mal funcionamiento resulta particularmente molesto especialmen-

‘te en el caso en el yue queda blogueada la cerradura en posi-

cibén de cierre, Finalmente,se ha observado que los microinte-
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*;frmngtaras &B fin.&e rbcorrido actualmente utilzsados raeiiff

Zm pmm.a d:.«apasicién de un hueco de a.:io;a.m.ento, ouyas Gimen=

~ del dispositivo, cuyo volumen de ocupacidn qontribuyen.por~tag%'?w

" t0 a aumentar.

-siones, teniendo en cuenta los necesarios conectadores eléctri~

cos, no son_nada'deSpreciables réspecto a la estructura global

. Una finalldad de la presente 1nvenclén es 1a de reap"
11zar un dlspos1t1vo centralizado de blogueo de puertas exento

de los incovenientes que presentan: los dispositivos del tipo

conocido y mencionados mas arriba.

El citado objeto se logra mediante 1& presenie inven-—
cién al ser ésta relativa a un dispositivo de bloqueo de pﬁer—r
taé centralizado,pérticularmente para puertas de vehiculo au~-
tom6vil apto para permitir el bloqueo simultaneo de todas las

puertas de un vehiculo automévil y comprendzendo para caga una

de dichas puertas un disbositivo accionador'electromecanico,

una de cuyas salidas es asociable a un elemento de bloqueo de

.

una cerradura correspondiente, caracterizado por el hbcle de

gue cada uno de los citados dispositivos accionadores compren-

un motof eléctrico reversible; _—

un diépositivo reductor del tipo-tornillo-t§éiga pa-
ra rodamiento de bolas, que comprende a sSu vez un torﬁi?@o S0
lidario de un Arbol o eﬁe de salida de dicho motor y ﬁﬁé'tuer-
ca;

un elemento de transmisi6n del movimiento que se une
al citado elemento de bloqueo de dicha gerradnra Y puede ser
arrastrado en dos direcciones opuestas por la citada tuerca
entre dos posiciones opuestas de trzbajo; ¥

unos medios elédsticos yue mantienen vinculado dicho
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éescribiremos‘una forma preferida de réalizacidn a,purn»titﬁ?:wﬁ

elemento de transmision de movimiento a.3a citads tuerea.aé °

“aurente 1a fase activa de traslaci6n de ésté~&lt¢ma:eausadaﬂl\

por el movimiento rotativo que recibe dicho tornillo del:érbolfl

del mencionado motor.

 lo de ejemplo no limitativo v con referencia a los planos @ue.ff

se acompaflan, en los cuales:

- la figura 1 representa esquemiticamente en seecidn

" con partes suprimidas para mayor claridad,uns puerta de un ve=~

hiculo automévil provista de un dispositivo de blogqueo de puer-
ta reallzado segun los pr1n019108 de la presente 1nvenc1on,
~ las figuras 2y 3 son vistas en alzado respectiva-
mente frontal y lateral de unvdetélle de la figura 1
~ las figuras 4,5 y 6 son cortes axiales a mayor esca-

la del detalle de 1as figuras 2 y 3;

la figura 7 es un corte practicado siguiendo, gl pla-

no de la llnea'7-7 de la figura 5 con algunas partes.glimina-

~das para mayor claridad; y

- la flgura 8 es una vista en planta de un detalle

LR ]

de la figura 5.

.
L

En la figura 1 se ha representado una puerta:l de

vehiculo autom6évil que presenta una parte inferior 2 cerrada

por dentro por una chapa 3 solidaria de dos montantes,de los
cuales s6lo se ha representado el posterior en la figura 1,
hapiendose indicado con la referencia numérica 4 y tiene dos
traviesas'S ¥y 6 de las que la traviesa 5 dispuesta en la par-
te superior limita por abajo una ventanilla 7 cerrada por un
vidrio 8.

En la traviesa superior 5 se encuentra montado en
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disposiciOn‘desiizante un‘pulsador 9 de accionamiento de un dis~

positivo de blogueo manual de fuerga indicado en su conjunto éor
10 y que comprende un vAstago o varilla 11 unido por una parte
al extremo inferior del pulsador 9 y por la otra al extremo li-
bre de una leva 12 que se proyecta desde una cerradura 13 susten-
tada por el montante 4.

En la préctica, cuando se impele el puléador 9 hacia
abajo con el consiguiente desplazamiento hacia abajc del iastago

11, gira la leva 12 en sentido antihorario segun se mira la figu-

‘ra 1l de modo que pasa con la propia parte interna de la cerradu-

ra 13 a acoplarse con un pestillo (no representado) situado en la
misma y para bloquear a éste en su posicion normal de cierre. So-
bre dicho peétillo aétﬁa ademas una segunda leva 14, la cual se
une mediante un tirante 15 a un tirador 16 que al ser accionado
determina la liberacién de la cerradurz 13 y la sucesiva'aﬁertu—
ra de la puerta 1l.

Segin 1o ilustrado en la figura 1, al dispositivo de
blojueo de pueria manual 10 del tipo conocido, va acoplé&qihn.dis-
positivo de bloqﬁeo de puertas de accionamiento centralizado in-
dicado en su conjunto con la referencia nwunérica 20 y que.dompren-—
de para cada una de las puertas 1 un véstago 21 de traném@%ién
sensiblemente alineado al vastago 11 y unido tambien al.e#ifremo

libre de la leva 12, El otro extremo del vastago 21 va uhido a

~un dispositivo accionador 22, el cual es accionable mediante una

géﬁal de mando centralizado y en union a otros dispositivos accio-
nadores similares montados sobre otras puertas para desviar el
vastago 21'y hacer girar asi la leva 12 en uno u otro sentido des-
de y hacia su oosicidén de blogueo, Refiriéndoﬁos particularmente

a las figuras 1, 2 y 3,diremos que el dispositivo accionador 22

comprende una envoltura externa cilindrica 24 provista lateral-
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porte 26 (figura l) solmdar;o del montante 4. La envolduirs. e;h

drica 24 est4d cerrada ‘por su parte superior por un capuchdn 21

en forma de cuenco, el cual va montado en forma deslizante. B0B.

respecto 2 la envolbura 24 citada Y presentaven eixexﬁngmc~su}
rior un apéndlce 25 dotado de un orlficlo transversal twasjmfi

te 29, el cual. ajusta en la practica con un gancha 30 de extréh«:

‘mo del véstago 2l.

Con referencia a 1as figuras 4, 5y 6 diremos que se
observard que la envoltura 24 recibe en su interior de abajo a
arriba respectivamente una cubierta 32 que presenta unos dientes
33, los cuales ajustan a preéién en las paredes laterales de la
envoltura 24;vel‘cuerpo 34 de un'motor,eléctrico 35 reversible,
un grupo 36 tornillo-tuerca de rodamiento de bolas y un elemento
37 de unidn mdntadovcoaxial en la envoltura cilindrica 24.¥ que
sobresale parcialmente de esta (ltima para acoplarse a presioén
en el capuchén en forma de cuenco 27 mediante unos respegg¢iivos
apéndices dentédos 38 de extremo qﬁe sobresalen hacia‘e;g??terior.
Examinando en detalle los elementos que quedan descritos del dis-
positivo 22 ilustrados en las figuras 4, 5 y 6, se obéeqyggé que
el motor eléctrico 35 presenta un 4rbol 40 el cual se agoys por

un extremo contra una esfera 41 parcialmente inmersa en -la-.cubiexr-

ta 32 mientras que por el extremo opuesto estd angularmqgéé aco-
plado con un tornillo 42 ¢el grupo 36, apoyandose tal to;nillo

en el extremo opuesto sobre una respectiva esfera 43 montada in-
terpuesta entre el tornillo 42 citado y una pared de fondo 44 trans
versal de la cubierta cilindrica 24. En el grupo 36 tornillo~tueim~
ca, el torniilo 42 presenta exteridrmente una acanaladurahelicoi-
dal 46, la cual define con una correspondiente acanaladurahelicoi-

dal 47 presentada por una tuerca 48, una pista de rodamiento para
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‘una pluralidad de esferas 49 interpuestas entre el tornillo 42

¥ la tuerca 48; esta Ultima esti constituida‘por.un'manguito.ci—
lindrico 51 hecho preferentemente en material pléstico, y estd

provista en su superficie externa de un par de resaltos radiales

52 diametralmente opuestos. En correspondencia con el extremo o

opuesto del tornillo 42 se han fijado respectivamente al cuerpo
34 del motor eléctrico 35 ¥ a la pared de fondo 44 de la envoltu-—
ra cilindrica 22 dos piezas de caucho 54, 55 que impiden que la
tuerca 43 chogue con violencia con el citado cuerpo 34 y con la
pared de fondo 44, Bl elemento 37 de unidén tiene una estructura
esencialumente tubular y va montado coaxialmente respecto al tor-
nillo 42, En particular,en la parte opuesta a los apéndices den-
tados 33 presenta un par de entalladuras 56 que coinciden con el
interior de los apféndices 57, cada uno de los cuales presenta un
diente 58 wvuelto hacia dentro; en correspondencia con talas. dien-

tes 53 el elemento de unidn 37 presenta una garganta semianular

que recibe un correspondiente muelle laminar 59 tambien es€encial-

mente semianular y que tiene la_finalidad de mantener‘imﬁeiida
hacia dentro ¥y con uha carga previa prefijada el exﬁremo de los
apéndices 57 que presentan los dientes 58, E1 elemento de unién
37 presenta ademas segin la figura 7 una entalladura longifgdi-
nal 61 que ajustz con una placa 62 que se extiende radia;ﬁéqte
en el cuerpo de la tuerca 43. La tuerca 48 queda pues guééga en
sentido longitudinal por medio de la entalladura 61. o
Finaluente,el dispositivo accionador 22 presenta segin
las figuras 5; 7y 8 un circuito impreso 65 en forma de T sobre
el cual se han previsto unas pistas conductoras 66; més particu~
larmente diremos que €l circuito 65 queda recibido dentro de una
acanaladura parcialmente visible en la figura 5 practicada en sen-

tido longitudinal en el interior de la envoltura 24. las pistas
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eanﬁuxworaa 65 quadanrsituadaS:en gnrrBSpaadgngia@g@gj =
‘pubderta 32 que como es b;en.vi-ible en 1a3~fmguraa 2y 3 ﬁrﬁagn
ta un apéndice 67 ortogonal, dotado de.un,diente de extremo 68

el cual tiene esepncialmente la funcion de .mantener. 51$u§é93$n:§9mw

sicién wn conaetador eléotrico (no representadb) a través ﬂel
eual se alimemta el motor .35, Un par de pastas 66 va'unldo por
medio de unos cables con&uctores T1 a los arrollamlenxos del mo-
tor eléctrico 35, mientras sobre una terna de ultariores;pistas

66 se encuentra en disposicién deslizante un contacto eléctrico
72'replegado en forma de L y fijado por ejempld mediante una al-
mohadilla rebordeada 73 (figura 7) a la pared de cabeza del ele~
mento de unién 37..El contacto eléctrico 72 presenta un par d§~

apéndices 74 dispuestos en forma de horguilla, el primero de los

‘cuales corre constantemente sobre una de las pistas 76, mientras

que el segundo se desliza por un primer segmento de recarrido
sobre una pista y en segundo trecho de recorrido sobre otra pis-
ta conductora 66. De este modo el contacto 72 y la respectiva
‘terna,dewpistas conductoras 76 desarrollan en con unto ﬁa.ﬁnn-
ci6n del desviador eléctrico dotado de un contacto comin y de un
par de contactos de cambio. El funcionamiento del dispositivo
accionador 22 serd el que a continuacidén describiremos cop’-parti-

cular referencia a las figuras 4 a 8. Suponiendo gque tal’ @ispo-

[ )

8itivo 22 se encuentre en la posicidn representada en ls figura

4, la alimentacion del motor eléctrico 35 determina la rota;ibn
del tornillo 42 y 1la tfaslacidn hacia arriba de la tuerca 48. Es-
ta ultima arrastra hacia arriba al elemento 37,teniendo en cuen-
ta que los resaltos radiales 52 se interfieren con los dientes
58 del eitado elemento 37. La traslacidn del elemento 37 tiene
lugar segun ilustrado también en la figura 6 hasta que alcanza

el mismo la posicidn de fin de recorrido; en tales condiciones
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3.a ul*herior #rasla.cn.on hacia ar'm.ba de" la tﬁtrcfa 48 deﬁgmﬁa_

la separac16n eontra 1a aceién del muelle 59 de los apénéices

57 dsl elemento 37 y por tanto, la superacién por parte de los
~resalt0° 52 de los dientes 58 de tales apéndzces 57« manaendo

en cuanta la forma en gque esti montado én 1la figu?a 1 el d1sno-'

'sitivo accionador 22,1a traslaclén‘hacla arriba del elemento 37

y por tanto del corresyondiente capuchén 27 determlna el levan-
tamiento del pulsador 9,von el consiguiente desbloqueo de 12 ce-
rradura 13 mediante la leva 12. La accion centralizada de blo~-

queo se efectiia siempre a través del dispositivo accionador 22

'y accionando el motor 35 de modo que el drbol 40 de este ltimo
‘gira en sentido opuesto al precedente; en tales condiciones la

tuerca 48 arrastra hacia abejo (figura 6) al elemento 37 utili-

zando la interferencia entre los resaltos 52 y los dientes opues-
tos 58 portados por los apéndices 57 del elemento 37 dit&&d; Tam-
bién en este caso la traslacidn hacia abajo del elemento 37 pro-
sigue'hasta que, este ﬁltimo alcanza la posicidén de reposo: klus-
trada en la figura 4, tras de lo cual la continuaci6n~deij£éco-
;rido de la tuerca 48 determina el paso de los dientes 58 y el
retorno a la posicidén que dicha tuerca asume en la figura. 4.

| En el curso de la traslacién en ambos sentidosiﬂgila
tuerca y del elemento correspondiente 37,se determina igualhente
el deslizamiento de los apéndices 74 del contacto eléctriggf?Z
sobre las pistas conductoras 66 del circuito impreso 65; de este
modo, en las posiciones opuestas activas del elemento 37 una de
las pistas 66 resulta alternativamente conectada con una segunda
0 una tercera pista, realizéndose asi una desviacidn eléctriea
cuya condicién de conmutacién se utiliza para enviar la correcta
sefial eléctrica de alimentacion al motor 35.

Del examen de las caracteristicas del dispositivo accio-

LThE

2
S
o
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. mador 22, resulten evidentes las ventajas que el misms peruite

Ohtcner’ !
Ante todo diremos que en las dos posiciones 6puestas'
de trabajo respectivamente representadas en las figuras 4 y 6,

el mismo & los efectos de mando manual del deabléqnéga§f§é11b1§:

queo de lai cerradura 13, no transmite précticamaﬁtefcaﬁgas"aﬁé&%g
didas en la fase de accionamieﬁtovdel pulsador 9. De haéha,»elfl
1eﬁantamien£0vb el descenso de este Wltimo determina con referen—
cia:resPectivamente a las figuras 4 y 6, solamente levantar o

bajar el elemento 37 y el respectivo capuchén 27 unidp al mismo

sin arrastrar.consigo'é-la tuerca 48; dicho en otros terminos el

dispositivb accionador 22 en el caso de accionamiento manual del

pulsador 9 gueda practlcamente desenganchado. ' o ' ;
' . En el caso en gue debido & una averia 1mprev;sta en el
sistema eléctrico de alimentacién del motor 35 quedase la tuer-

ca 48 detenida a mitad de camino entre las ﬁosiciones 6puestas

e reposo i ustraaas en las figuras 4 y 6, serd suficiente -accio-

nar desde fuera el pulsador 9 o el tirador 1ntexno 16 para trans-

mitir al capuchén 27 y por tanto al.elementb 37 unido & é1, una.

fuerza en sentido axial a la tuerca 48 medlante los apendlces

s sy

57 del vlenento 37 para llevar a la tuerca a la posicionadeseada'

"nw

esta operacion se hace p031ble por el hecho de que el aceplamien—
to tornillo~tuerca con rodamiento de bolas es el de tlpohié;er31-
ble y por tanto es suficiente con empujar la tuerca 48 ha01a
abajo o hacia arriba para hacer que efectie realmente la trasla-
cién en el sentido deseado.

Se opservardi por ultimo que la realigacién del citado
microinterruptor de fin de recorrido mediante el circuito impreso
65 y el contacto eléctrico deslizante 72, ademds de reducir el

volumen de ocupacién mejora la fiabilidad de dicho contacto, ya
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que como es sabido el contacto de tipo deslizante se limpia”

por si solo e impide por tanto 1la formacién de 6xido sobre
las superficies opuestas de contacto.
Resulta finalmente evidente que se pueden aportar

al dispositivo centralizado 20 de bloqueo de puertas Yy en

particular al dispositivo accionador elactromecanico 22 modi-

. ficaciones y variantes sin salir por ello del 4mbito de la

 presente invencioén.

.

En resumen, ¢l Modelo de Utilidad que se solicita

deberé recaer sobre las 51gulentes

v /

.....
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1. Dlsposltlvo centralizado de blogueo de puertas#

particularmente para_pnrtezuelas de vehisulos autamévilesg'apl
para permitir el bloqueo slmulténeo de todas las pueﬁtas1ag

un vehieculo autom6v11 y. que comprende,'par% ea&a una i &i,
puertas (1) un dispositivo accionador ele@tromﬁuéﬁicﬁ,xun&t_
cuyas salidas es asociable a um slemento delbISQueo'(IED defuﬁa
correspondiente cerradura (15)5'caféct¢rizada'por el hecho de -
que cada uno de dichos dispbsitiVos acciohadores-(éé) comprende

- un motor eléctrico reversible (35);

~ un dispositivo reductor (36) del‘tipo’tornillo-tuerca pa;

circulacién de esferas al modo de rodamiento de bolas, Qué'cﬁﬁé

prende a su vez un 1ornlllo (42) solidario de-un &rbol (40) de

salida de dicho motor (35) y una tuerca (48);.

- un elemento (37) de transmisién de movimiento sus eeptlble 5
de ser unido a dicho elemehto de bloqueo (12) de la citada ce-

rradura (13) y apto para ser arrastrado en dos direccigies opuess

tas de dicha fuerca (48) entre dos posiciones opuestag-dé trabaj
Yy - unos medios eldsticos (59)}que mantienen acoplados ﬁicha
tuerca (48) y dicho elemento (37) de transuwisién de meviwiento

esencialmente durante la traslacién de la citada tuerty (48) enir%
las mencionadas posiciones opuestas de trabajo. Tt

cargeterizado
por el hecho de que el indicado dispositivo reductor (36) cons- |

2, Dispositivo segln la reivindicacién 1,

tituye un acbplamiehto de tipo reversible.

3. Dispositivo segfin la reivindicacion 1 o la,reivin-.”f
dicacién 2, cafacterizado por cl hecho de gque la citads tyerca
(48) estd esencislmente constituida por un manguito (51) que
presenta resaltos radiales (52), proyectades hacia el exterior,

los cuales cooperan con unos respectivos dientes (58) portados
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por el extremo de los apéndlces (57) de dicho elemento (37)

de tranamlslbn de mov1mlento.
4. D1snoszt1vo segln 1a reivindicacién 3, caroc+erlz

por el hecho de que dichos medios'elasticos (59) cOmprenden

'esen01alm°nte una faceta semianular que envualve exterlorment‘

a dicho elemento (37) de transmisidn de uwovimiento para compyT

los citsdos apéndices (57) hacia‘dentro. .' | kS
5. Dispositivo segiin cualquiera de las reivindicacion@é

precedentes, caracterizado por el hecho de que dicho dispositivo.

accionador (22) comprende un circuito impreso (65) wmontado paréé;

" lelsmente al indicado tornillo (42) de dicho dispositivo re-

ductor (36), presentando dicho circuito impreso (65) unas pistasi
longitudinales (66) sobre las cuales corre un contacto eléctrico‘
(72) sustentzdo por el indicado elemeﬁto (37) de.transmisién de
mevimiento.

6. Dispositivo gegln la reivindicacién (5) caracteriza-
do por el hecho de que la coubinaeién del citado contacto mévil
(72) con dichas pistes conductoras (66) constituye en su conjuﬁtc
un desviador eléctrico. ‘ |

7. Dispositivo segin cualquiera de les reivindicaciones
precedentes, caracterizado por el hecho de que el citada elementc
(37) de transmisibn de wovimiento (37) es deslizante d.ntro de
una envoltura (24) cillndrlca y estd acoplado por un extremo con
un capuchdén (27) en forma de cuenco, apto para desplazaEse ex=-
teriormente fespecto a dicha envoltura eilindrica.

8. Dispositivo segln cualquiera de las reivindicaciones
precedentes, caracterizado por el hecho de que los extremos
opuestos de dicho tornillo (42) y del &rbol (40) y, respectiva-

wmente, del dispositivo reductor (36) ¥ del motor (35) se époyan

contra unas respectivas bolas (#3, 41) sustentsdas mediante
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