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Dispositivo de bloqueo de puertas centralizado apto 

para permitir e l bloqueo simultáneo de todas las portezuelas 
de un vehículo automóvil y que comprende p^ra cada una dé las y 

puertas ( l)  un dispositivo aeeionador (22) en e l  au a lu a  motor 
eléctrico (35) es apto para sustentar en rotación e l  tornillo 
(42) de un grupo (36) de tornillo-tuerca reversible cda roda-  ̂
miento de bolas, en e l que la  tuerca (48) arrastra por medios 

elásticos (59) a un elemento do transmisión de movimiento (37) 
que puede unirse a una leva (12) de bloqueo de una cerradura 
(13) de la  citada puerta (1 ), a  la  cual va ligado un disposi­
tivo de bloqueo de puerta (10) de accionamiento manual.

La presente invención se refiere a un dispositivo 
de bloqueo de puertas centralizado, particularmente para por­
tezuelas de vehículos automóviles.

En los vehículos automóviles y en particular-ios co­
ches,es conocido u tiliz a r  dispositivos de bloqueo delpu&rtas 
centralizados electromecánicamente,los cuales están provistos 

de un mando central, cuyo accionamiento implica e l bloqüeo s i ­
multáneo de todas las puertas. Los citados dispositivos*de 

bloqueo de puertas del tipo conocido están no rmalme nt*e .* áe o cia­
dos a una pluralidad de dispositivos de bloqueo de puerca de 
accionamiento manual, cada uno de los cuales puede bloquear 
una sola portezuela, comprendiendo generalmente para cada una 
de estas un motor eléctrico reversible,cuyo árbol de salida 
está unido mediante un reductor de engranajes cilindricos a 
una cremallera; esta última se une a una leva de bloqueo del 
pestillo  de la  cerradura de la  puerta correspondiente junto 

con un vástago de transmisión del correspondiente dispositivo 

de bloqueo de puertas manual. Bada uno de los dispositivos de



bloqueo de puerta electromecánico sustenta además ná miexbáÜ&- 
terruptor, e l  cual es accionado en una de la s  pésictones de 
fin  de recorrido del reductor para determinar la  inversión de 
la  alimentación a l motor eléctrico y predisponen por tanto a   ̂
este último a girar en sentido opuesto a la  ultima rotación : 
efectuada.

Los dispositivos de bloqueo de puertas centralizados 
conocidos y más arriba descritos presentan algunos inconvenien­
te s, de los que los mas importantes se derivan de su volumen 
de ocupación y de su complejidad mecánica. En particu lar,la  
utilización  en estos dispositivos de cremallera acoplados a 
correspondientes motores eléctricos a través dé un reductor im­
plica necesariamente disponer dichos motores en posición trans­
versal respecto a las correspondientes cremalleras; una dis­
posición semejante requiere normalmente e l uso de puertas de 
un grueso importante y implica en general notables d ificu lta­
des de montaje. Por otra p? te, s i  se tiene en cuenta.lá, esca­
sa reversibilidad mecánica de la  cadena cinemática dq'.lipansmi- 

sión del movimiento constituida esencialmente por e l  reductor 
y la  cremallera, los dispositivos del tipo conocido,estando 
directamente ligados a la  leva de bloqueo del pestillo/de la  
cerradura implican un indeseádo aumento de la  fuerza.midima 
necesaria para e l accionamiento de dicho p estillo . OtTra Incon­

veniente derivado de la  poca reversibilidad de la  citada cade­
na cinemática tiene lugar cuando la  alimentación del motor eléc 
trico fa lta , mientras que e l accionador actúa en fase de aper­

tura o de cierre del elemento de bloqueo de la  cerradura. Este 

mal funcionamiento resulta particularmente molesto especialmen­
te en e l caso en e l que queda bloqueada la  cerradura en posi­

ción de cierre. Finalmente,se ha observado que lo s microinte-



de f in  de recorrido actualmente utilizados reclaman 

l ^  p ^ v iá  diaposición de un hueco de alojamiento, cuyaa dágaea 
sienes, teniendo en cuenta lo s necesarios conectadores e léctri
eos,no son nada despreciables respecto a la  estructura global 

5 del dispositivo, cuyo volumen de ocupación contribuyen por tan?- 1'̂
te a aumentar.

Una finalidad de la  presente invención es la  de rea-
. % liz a r  un dispositivo centralizado de bloqueo de puertas exento

de los incovenientes que presentan los dispositivos del tipo
10 conocido y mencionados mas arriba.

El citado objeto se logra mediante lá  presente inven­
ción a l  ser ésta relativa a un dispositivo de bloqueo de puer­
ta s  centralizado,particularmente para puertas de vehículo au­
tomóvil apto para permitir e l bloqueo simultáneo de todas las 

15 puertas de un vehículo automóvil y comprendiendo para,cada una 
de dichas puertas un dispositivo accionador electromecánico, 
una de cuyas salidas es asociable a un elemento de bloqueo de 
una cerradura correspondiente, caracterizado por e l h&cRe de 
que cada uno de los citados dispositivos accionadores compren- 

20 de:

un motor eléctrico reversible; .
un dispositivo reductor del tipo tomillo-tuerca, pa­

ra rodamiento de bolas, que comprende a su vez un tornillo  so­
lidario  de un árbol o eje de salida de dicho motor y una tuer- 

25 ca;
un elemento de transmisión del movimiento que se une 

a l  citado elemento de bloqueo de dicha cerradura y puede ser 
arrastrado en dos direcciones opuestas por la  citada tuerca 

entre dos posiciones opuestas de trabajo; y
30 unos medios e lásticos que mantienen vinculado dicho



elemento de transmisión de movimiento a la  citada tuerca sólo -

lo de ejemplo no lim itativo y con referencia a los planos que 
se acompañan, en los cuales:

-  la  figura 1 representa esquemáticamente en sección 
con partes suprimidas para mayor claridad,una puerta de un ve­
hículo automóvil provista de un dispositivo de bloqueo de puer­
ta  realizado según los principios de la  presénte invención;

-  la s  figuras 2 y 3 son v istas en alzado respectiva­
mente frontal y la tera l de un detalle de la  figura 1 ;

la s  figuras 4,5 y 6 son cortes axiales a mgypR esca­
la  del detalle de las figuras 2 y 3;

la  figura 7 es un corte practicado siguiendo, jql pla­
no de la  línea 7-7 de la  figura 5 con algunas partesjqlrmina- 
das para mayor claridad; y

-  la  figura 8 es una v ista  en planta de un detalle
de la  figura 5. . -*.

vehículo automóvil que presenta una parte inferior 2 .cerrada 
por dentro por una chapa 3 solidaria de dos montantes,de los 
cuales sólo se ha representado el posterior en la  figura 1, 
habiéndose indicado con la  referencia numérica 4 y tiene dos 
traviesas 5 y 6 de las que la  traviesa 5 dispuesta en la  par­
te superior limita por abajo una ventanilla 7 cerrada por un 
vidrio 8.

durante la  fase activa de traslación de ésta última causada 
por e l movimiento rotativo que recibe dicho torn illo  del árbol 
del mencionado motor.

Para una me jor comprensión de la  presente 
describiremos una forma preferida de realización apuro titas?

En la  figura 1 ge ha representado una puerta-1 de

En la  traviesa superior 5 se encuentra montado en



disposición deslizante ün pulsador 9 de accionamiento de un dis­
positivo de bloqueo manual de fuerza indicado en su conjunto por 
10 y que comprende un vástago o v arilla  11 unido por una parte 
a l extremo inferior del pulsador 9 y por la  otra a l extremó l i ­
bre de una leva 12 que se proyecta desde una cerradura 13 susten- * 
tada por e l montante 4.

En la  práctica, cuando se impele e l pulsador 9 hacia 
abajo con el consiguiente desplazamiento hacia abaje del vástago 

11, gira la  leva 12 en sentido antihorario según se mira la  figu­
ra 1 de modo que pasa con la  propia parte interna de la  cerradu­
ra 13 a acoplarse con un pestillo  (no representado) situado en la  
misma y para bloquear a éste en su posición normal de cierre. So­
bre dicho p estillo  actúa además una segunda leva 14, la  cual se 
une mediante un tirante 15 a un tirador 16 que a l ser accionado 
determina la  liberación de la  cerradura 13 y la  sucesiva*apertu- 
ra de la  puerta 1.

Según lo ilustrado en la  figura 1 , a l dispositivo- de 
bloqueo de puerta manual 10 del tipo conocido, va acoplá&q.ún dis­
positivo de bloqueo de puertas de accionamiento centralizado in­
dicado en su conjunto con la  referencia numérica 20 y que.¿empren­
de para cada una de las puertas 1 un vástago 21 de transmisión 
sensiblemente alineado a l vástago 11 y unido también a l  .'extremo 
libre de la  leva 12. El otro extremo del vástago 21 va úhicto a 

un dispositivo accionador 22, el cual es accionáble mediante una 
¿renal de mando centralizado y en unión a otros dispositivos accio- 
nadores similares montados sobre otras puertas para desviar e l 

vástago 21 y hacer girar a sí la  leva 12 en uno u otro sentido des­

de y hacia su posición de bloqueo. Refiriéndonos particularmente 

a las figuras 1 , 2 y 3, diremos que e l dispositivo accionador 22 

comprende una envoltura externa cilindrica 24 provista la tera l­



mente de w  baati&ov exteinp ."2§' para su t^ión a w  hAaq^ 
porte 26 (figura 1) solidario de.3 mpatantn .4*. í<a

.-.n

drica 24 está cerrada por su parte superior por un capuchón 27

en forma de cuenco, e l cual va montado e n , f o ? ^ . . . d a ! ! í l i j w t e w
respecto a la  envoltura 24 ^tada-'y^ presenta en,a3,
ripr un apéndice 23 dotado de un orific io  transversal trag^^& !* í
te 29, e l cual ajusta en la  práctica con un gancho 30 de extrae '
mo del vástago 21.

Con referencia a la s  figuras 4, 5 y 6 diremos que se 
observará que la  envoltura 24 recibe en su interior de abajo a 
arriba respectivamente una cubierta 32 que presenta unos dientes 
33, los cuales ajustan a presión en la s  paredes laterales de la  
envoltura 24, e l cuerpo 34 de un motor eléctrico 35 reversible, 
un grupo 36 tornillo-tuerca de rodamiento de bolas y un elemento 
37 de unión mentado coaxial en la. envoltura cilindrica ?4.y que 
sobresale parcialmente de esta última para acoplarse a presión 
en e l capuchón en forma de cuenco 27 mediante unos respectivos 
apéndices dentados 38 de extremo que sobresalen hacia el*.exterior. 
Examinando en detalle los elementos que quedan descritos del dis­

positivo 22 ilustrados en la s  figuras 4, 5 y 6, se observará que 
e l motor eléctrico 35 presenta un árbol 40 e l cual se agoyú por 
un extremo contra una esfera 41 parcialmente inmersa en -ha-cubier-

w . * *

ta  32 mientras que por el extremo opuesto está angularmqnte; aco­
plado con un tornillo 42 del grupo 36, apoyándose ta l  tornillo 
en e l extremo opuesto sobre una respectiva esfera 43 montada in­
terpuesta entre e l tornillo 42 citado y una pared de fondo 44 trans 
versal de la  cubierta cilindrica 24. En e l grupo 36 tornillo-tuer­

ca, e l tornillo  42 presenta exteriormente una acanaladurabelicoi- 
dal 46, la  cual define con una correspondiente acanaladurabelicoi- 
dal 47 presentada por una tuerca 48, una p ista  de rodamiento para



una pluralidad de esferas 49 interpuestas entre e l torn illo  42 
y la  tuerca 48; esta última está constituida por un manguito, ci­

lindrico 51 hecho preferentemente en material p lástico , y está 
provista en su superficie externa de un par de resaltos radiales 
52 diametralmente opuestos. En correspondencia con e l extremo 
opuesto del tornillo 42 se han fijado respectivamente a l  cuerpo 
34 del motor eléctrico 35 y a la  pared de fondo 44 de la  envoltu­
ra cilindrica 22 dos piezas de caucho 54, 55 que impiden que la  
tuerca 43 choque con violencia con e l citado cuerpo 34 y con la  
pared de fondo 44, El elemento 37 de unión tiene una estructura 
esencialmente tubular y va montado coaxialmente respecto a l tor­
n illo  42. En particular,en la  parte opuesta a los apéndices den­
tados 38 presenta un par de entalladuras 56 que coinciden con el 
interior de los apéndices 57,cada uno de los cuales presenta un 

diente 53 vuelto hacia dentro; en correspondencia con talas-dien­
tes 53 e l elemento de unión 37 presenta una garganta semianular 

que recibe un correspondiente muelle laminar 59 también esencial­
mente semianular y que tiene la  finalidad de mantener impelida 
hacia dentro y con una carga previa prefijada e l extremo de los 
apéndices 57 que presentan los dientes 53. El elemento dp.unión 
37 presenta ademas según la  figura 7 una entalladura longitudi­
nal 61 que ajusta con una placa 62 que se extiende radialmente 
en el cuerpo de la  tuerca 43. La tuerca 48 queda pues guiadg. en 
sentido longitudinal por medio de la  entalladura 61.

Finalmente,el dispositivo accionador 22 presenta según 

la s  figuras 5, 7 y 3 un circuito impreso 65 en forma de T sobre 
e l cual se han previsto unas pistas conductoras 66; más particu­

larmente diremos que e l circuito 65 queda recibido dentro de una 

acanaladura parcialmente visib le en la  figura 5 practicada en sen 

tido longitudinal en el interior de la  envoltura 24- la s  pistas



conductoras 66 quedan

C ubierta 32 que como es M an v is ib le  en la s  fig u ras 2 y  3^pr$sen^':A

ta  un apéndice 67 ortogonal, dotado de un diente de extremo 68

el, cual tiene esencialmente la  función de mantener situ^dOíOn i  
sición un conectador eléctrico (no representado) a través del  ̂

eual se alimenta e l motor 35* Un pay de p istas 66 tía unido por 
medio de unos cables conductores 71 a los arrollamientos del mo­
tor eléctrico 35* mientras sobre una tem a de ulteriores p istas 

66 se encuentra en disposición deslizante un contacto eléctrico 
72 replegado en forma de L y fijado por ejemplo mediante una, a l­
mohadilla rebordeada 73 (figura 7) a la  pared de cabeza del ele­
mento de unión 37* El contacto eléctrico 72 presenta un par de 
apéndices 74 dispuestos en forma de horquilla, e l primero de los 
cuales corre constantemente sobre una de la s  p istas 76, mientras 
que el segundo se desliza por un primer segmento de recorrido 
sobre una p ista  y en segundo trecho de recorrido sobre otra pis­
ta  conductora 66. De este modo e l contacto 72 y la  respectiva 
terna de pistas conductoras 76 desarrollan en con unto la. fun­
ción del desviador eléctrico dotado de un contacto común y de un 
par de contactos de cambio. El funcionamiento del dispositivo 
accionador 22 será e l que a continuación describiremos qop*parti­
cular referencia a las figuras 4 a 8. Suponiendo que tal'dippo-

.  .  * *

sitivo  22 se encuentre en la  posición representada en la* figura 
4, la  alimentación del motor eléctrico 35 determina la  rotación 
del tornillo 42 y la  traslación hacia arriba de la  tuerca 48. Es­
ta  ultima arrastra hacia arriba a l elemento 37,teniendo en cuen­
ta  que los resaltos radiales 52 se interfieren con los dientes 

$8 del citado elemento 37* La traslación del elemento 37 tiene 
lugar según ilustrado también en la  figura 6 hasta que alcanza 

e l mismo la  posición de fin  de recorrido; en tales condiciones
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la  ulterior traslación hacia arriba de la  túeróa 48
:-'. ' < . "* Yr'jg

l a  separación contra la  acción del muelle 59 de los apéndices u 

57 del elemento 37 y por tanto, la  superación por parte de IOS 
resaltos 52 de los dientes 58 de tales apéndices 57+ Teniendo ^

5 en cuenta la  forma en que está  montado en la  figura 1 e l  dispór -
sitivo  aceionador 22,1a traslación hacia arriba del elemento 37 
y por tanto del correspondiente capuchón 27 determina e l  levan­
tamiento del pulsador 9 ,con e l consiguiente desbloqueo de la  ce­
rradura 13 mediante la  leva 12. La acción centralizada de blo- 

10 queo se efectúa siempre a través del dispositivo aceionador 22 
y accionando e l motor 35 de modo que e l árbol 40 de este último 
g ira  en sentido opuesto a l precedente; en ta les condiciones la  
tuerca 48 arrastra hacia abajo (figura 6) a l elemento 37 u t i l i ­
zando la  interferencia entre los resaltos 52 y los dientes opues- 

15 tos 58 portados por los apéndices 57 del elemento 37 citado; Tam­
bién en este caso la  traslación hacia abajo del elemento 37 pro­
sigue hasta que este último alcanza la  posición de reposc-llus- 
trada en la  figura 4, tras de lo cual la  continuación deíí'Kéco- 

rrido de la  tuerca 48 determina e l paso de los dientes 58 y e l 
20 retorno a la  posición que dicha tuerca asume en la  figura-4*

En e l curso de la  traslación en ambos sentidos* ¿e*la  
tuerca y del elemento correspondiente 37,se determina igualmente 
e l  deslizamiento de los apéndices 74 del contacto eléctricp.-72 
sobre las p istas conductoras 66 del circuito impreso 65; de este 

25 modo,en las posiciones opuestas activas del elemento 37 una de 
la s  p istas 66 resulta alternativamente conectada con una segunda 
o una tercera p ista , realizándose asi una desviación eléctrica 
cuya condición de conmutación se u tiliz a  para enviar la  correcta 

señal eléctrica de alimentación al motor 35.

30 Del examen de la s  características del dispositivo accio-



n ad or22 , resu ltan  evidentes la s  ven tajas que e l  mismo péit# te  

Obtener,

Ante todo diremos que en las dos posiciones opuestas  ̂
de trabajo respectivamente representadas en las figuras 4 y 6? 
e l  mismo,a los efectos^ de mando manual del deábípq t̂em: 
queo de l i  cerradura 13, no transmite prácticamente caspgas aSÉá̂  
didas en la  fase de accionamiento del pulsador 9* De hecho, e l  ^ 
levantamiento o e l descenso de este último determina con referen-  ̂
c ia  respectivamente a la s  figuras 4 y 6, solamente levantar o 
bajar e l elemento 37 y e l respectivo capuchón 27 unido a l  mismo 
sin  arrastrar consigo a la  tueroa 48; dicho en otros términos e l 
dispositivo accionador 22 en e l caso de accionamiento manual del 
pulsador 9 queda prácticamente desenganchado.

En e l caso en que debido a una avería imprevista en e l 
sistema eléctrico de alimentación del motor 35 quedase la  tuer­
ca 48 detenida a mitad de camino entre las posiciones opuestas 

de reposo ilustradas en las figuras 4 y 6, será suficiente^accio­
nar desde fuera e l pulsador 9 o e l tirador interno 16 paya'trans- 
m itir a l capuchón 27 y por tanto a l elemento 37 unido a é l, una, 
fuerza en sentido axial a la  tuerca 48 mediante los apéndices 
57 del elemento 37 para llevar a la  tuerca a la  posición- deseada; 
esta  operación se hace posible por el hecho de que e l acoplamien­
to tornillo-tuerca con rodamiento de bolas es e l de tipo-reversi­
ble y por tanto es suficiente con empujar la  tuerca 48 hacia 
abajo o hacia arriba para hacer que efectúe realmente la  trasla­

ción en e l sentido deseado.
Se ooservará por último que la  realización del citado 

microinterruptor de fin  de recorrido mediante e l circuito impreso 
65 y e l contacto eléctrico deslizante 72, además de reducir e l 

volumen de ocupación mejora la  fiabilidad de dicho contacto, ya



f.rr
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que como es sabido el contacto de tipo deslizante se limpia 
por s í  solo e impide por tanto la  formación de óxido sobre

%
.'.r''!=aí

la s  superficies opuestas de contacto. .

Resulta finalmente evidente que 3e pueden aportar 
5 a l dispositivo centralizado 20 de bloqueo de puertas y en 3

particular a l  dispositivo accionador electromecánico 22 módi- í 
ficaciones y variantes sin  s a l ir  por e llo  del ámbito de la  
presente invención.

En resumen, e l Modelo de Utilidad que se so lic ita

30



i .  Dispositivo eéntralizádo de bloqueo de pue&tés, 
particularmente para portezuelas de vehículos automóviles!, aptd^§ 
para permitir e l bloqueo simultáneo de todas la s  puertea #€ 
un vehículo automóvil y que comprende, para cada una de d^ó 
puertas (1) un dispositivo aocionador elédía5Pwáí#áiep$' &
cuyas salidas es asociable a un elemento de bloqueo (12) dé ana 
correspondiente cerradura (13), caracterizado por el hecho de 
que cada uno de dichos d ispositivos accionadores (22) comprenda^

- un motor eléctrico reversible (35);

- un dispositivo reductor (36) del tipo tornillo-tuerca par¿^  
circulación de esferas a l modo de rodamiento de bolas, que cbm^^ 
prende a su vea un tornillo (42) solidario de un árbol (40) dé ' 
salida de dicho motor (35) y una tuerca (48);

- un elemento (37) de transmisión de movimiento susceptible  ̂
de ser unido a dicho elemento de bloqueo (12) de la  citada ce-  ̂
rradura (13) y apto para ser arrastrado en dos direcciones opues-

§
ta s  de dicha tuerca (48) entre dos posiciones opuestas-dé trabajó^ 
y -  unos medios e lásticos (59) que mantienen acoplados dicha ^ 
tuerca (48) y dicho elemento (37) de transmisión de mcyápiento  ̂
esencialmente durante la traslación  de la  citada tuerp^*(48) entré
la s  mencionadas posiciones opuestas de trabajo . ****

2. Dispositivo según la  reivindicación 1, caracterizado 
por el hecho de que el indicado dispositivo reductor (36) cons­
tituye un acoplamiento de tipo reversible.

3. Dispositivo según la reivindicación 1 o la reivin-  ̂
dicación 2, caracterizado por el hecho de que la citada tuerca 
(48) está esencialmente constituida por un manguito (51) que " 
presenta resa lto s radiales (52), proyectadas hacia el exterior, 
lo s cuales cooperan con unos respectivos dientes (58) portados



por el extremo de los apéndices (57) de dicho elemento (37) /ag 
de transmisión de movimiento. .

4. Dispositivo según la  reivindicación 3, caracteriza^. -"esí
por el hecho de que dichos medios e lástico s (59) comprenden ^

' jesencialmente una faceta semianular que envuelve exterioraente^%I 
a dicho elemento (37) de transmisión de movimiento para cogpriá^S 

lo s citados apéndices (57) hacia dentro.
5. Dispositivo según cualquiera de la s  reivindicaciones 

precedentes, caracterizado por el hecho de que dicho dispositivo 
accionador (22) comprende un circuito impreso (65) montado pars*- 
lelsmente a l indicado torn illo  (42) de dicho dispositivo re­
ductor (36), presentando dicho circuito impreso (65) unas p istas 
longitudinales (66) sobre la s  cuales corre un contacto eléctrico 
(72) sustentado por el indicado elemento (37) de transmisión de 
movimiento.

6. Dispositivo según la reivindicación (5) caracteriza­
do por el hecho de que la combinación del citado contacto móvil 
( 72) con dichas p istas conductoras (66) constituye eh su conjunte 
un desviador eléctrico.

7* Dispositivo según cualquiera de la s  reivindicaciones 
precedentes, caracterizado por el hecho de que el citado elemente 
(37) 3e transmisión de movimiento (37) es deslizante dentro de 
una envoltura (24) cilindrica y está acoplado por un extremo con 
un capuchón ( 27) en forma de cuenco, apto para desplazarse ex- 
teriornente respecto a dicha envoltura cilindrica.

8. Dispositivo según cualquiera de la s  reivindicaciones 
precedentes, caracterizado por el hecho de que los extremos 
opuestos de dicho tornillo (42) y del árbol (40) y, respectiva­

mente, del dispositivo reductor (36) y ¿e l motor (35) se apoyan 

contra unas respectivas bolas (43, 41) sustentadas mediante
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