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El présente invento se refiere a los amortiguadores
de seguridad para los miembros de contiol de la direccidn
de los vehiculos.

Dichos amortiguadores de seguridad tienen por objeto
absorbér la energia de impacto que es transmitida a través
de los miembros de control (por ejemplo, del volante de di-
reccidn 'y de los dispositivoé a é1 asociados) hacia el cuen
po del conductor cuando, debido a producirse un impacto cor
tra un obstdculo exterior o a tenerse una deceleracidn muy
répida,; el cuerpo del conductor es arrojado por la inerciz
contra los miembros de corntrol.

Los reglamentos de seguridad internaéionales contro-
lan de un modo especifico el comportamiento de estos dispo-
sitivos en el uso para les vehiculos de motor.

Por ejemplo, los reglamentos de scguridad elaborados
por 1o Comunidad Econdmica Eurcpea estipulan que, cuaﬁﬁ;

el control de la direccién sea golpeado por un blogue e eyl

sayo (un maniqui) gque estd protegido contra este cuniidl}
o g

la fuerza que le es aplicada por el conircl de la A1 & et Ox
al "pecho'" del tlogue de ensayo, a una velocidad relajiva
de, por lo menos, 24 Km/hora (6,66 m/seg), no deberd guperar

10S 10111 daN. « »*,

..
.

Muchos son los dispositivos que cumplen con lag, cita

das regiamentaciones y que son conocidos en esta ramd de 13

.
. @

“« o8

técnica. .
Algunos de ellos estdn relacionados con los cinturo-
nes de seguridad y actian en funcidn del tirdén de los mis~
mos.
Otros, mds econdmicos, que ya vienen siendo usados

por algunos fabricantes de autombéviles, absorben la energid
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" tubulares, gque divide a dicha cdmara hermética en dos "coinn4

YN B

Es
[del impacto por 1la deformacidn de unos elementos de me i 7
o de plédstico, . '

Los dispositivos de acuerdo con la técnica conocida
tienen por lo general el inconveniente de que no pueden vol,
ver a ser usados después del impacto. Ademds de ello, la-
reaccidn que se produce con el impacto es constante ¢ inde-—
peridiente de la vslocidad.

El objeto del presente invento es la obitencidn de un
dispositivo de seguridad del tipo anteriormente especifica-
do que sea recuperable después dél inpacto y que, durante
el impacto, desarrolle una reaccidén que esté en funcidn de
‘1a velocidad del impacto. |

Con la mira puesta en la obtencidn 3e este obieto se
trata con este invento de obilener un amoriiguador de segqu
-dad para los miembros de control de 1la direccidn de los .vell

cvlos, caracterizado porgue el mismo comprende:

conectado axialmente de un modo rigido al miembro de contro

de la direccidn mientras que el otro estd rigidamente‘bchqi

acoplados telescépicamente de modo que entre ellos quedd

definida una cdmara anular hermética que ha de llenanseﬁcor

un fluido hidréulico, y

LN}
*r & a
LIS

—~ un pistén anular soportado por uno de los dos elementpos
mientos, en el que la pared del que se ha denominado el

otro de los elementos tubulares coopera en su accién con eﬂ
borde suelto de dicho pistdn, -estando provisto de unos con

ductos que permiten el paso del fluido hidrdulico del uno

D

~ dos elementos tubulares concéntricos de los que uno estéd

tado a la carroceria del vehiculo, estando dichos elementos

al otro de los dos compartimientos de la cédmara hermética J

1

|—-_§_
c
i
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-
que tienen una seccidn transversal del paso que es variable

y aue depende de la posicidn axial relativa de los dos ele-

mentos tubulares.,

sitivo de seguridad que sea recuperable después de un impac
to y que, durante el impacto, produzca una reaccidén que esi
en funcidén de la velocidad de un modo tal que, con veloci@g
des inferiores a las prescritas por los reglamentos, la
reaccién sobre el "pecho" del blogue de ensayo y, consecuen
temente, la reaccidn sobre el pecho del conductor del vehi-
culo automdévil con que se usz, sea pr0porcionalmenfe infe~
riore.

A continuacién se describe el invento sin otro alecay)
ce gque el de un ejemplo no limitativo, haciendo referencia
al dibujo que se acompaiia, en el que Lo
~ la Fige. 1 es una vista de perfil de un miembro de control]

de un vehfculo sutomévil provisto del dispositivo de segy

Ttase

ricad del invento; . .

- la Fig. 2 es una seccidn por la linea TI-II de la Pig:‘l,
Yy

- la Fig. 3 muestra en perspectiva, a escala ampliaday-wno

de los elementos de la Fig. 2. o

V que controla la rotacidn de wna columma de direccidu P.

-
. »
‘. .

alojada en un primer elemento tubular l.
Entre la columna de direccidn P y el primer elemento
tubular 1 hay interpuestos unos elementos de conexidn ya cy
nocidos (que no estdn representados) los cuales permiten e
giro, en el interior del primer elemento tubular 1, de la

columna de direccidén P y a los que la columna de direccién

Con estas caracteristicas es posible formar un dispo]

En las Pigs. 1 y 2 se muestra un volante de dipeecidn

[
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P y el volante de direccidn V estdn axialmente conectados

de un modo rigido,

El elemento tubular 1 estd fijado a la carroceria de
un vehiculo automdvil (que no se muestra en su totalidad)
5 por medio de dos abragzaderas A y B sujetas con unos torni-

llos Al’ B1 a una pared C de la estructuras situada bajo el

tablero de instrumentos del vehiculo autombvil.

La abrazadera A, que estd rigidamente conectada al

elemento tubular 1, estd provista de un par de ranuras A2 a

- 10 través de las cuales pasan los tornillos Al, que conectan

la abrazadera A con la pared C en el extremo situado frente

al volente de direccidn V.

Ello estd dispuesto de tal modo cue existe la liber-

tad de un deslizamiento axial del elemento tubular J. y de

15 la columna de direccidén P en el interior del mismo, respegctp

a la pared C.

La abrazadera B rodea a una parte estrecha del extre

mo de un segundo elemento tubular 2 el cual, a su vez, rodep

a ung parte intermedia del primer elemento tubular 1 de *modp
?0 que con este primer elemento tubular limita una cémara anv-|

lar, e

En 1los dos extremos de la cémara anular 3 hay fnhg

Juntas anulares de cierre hermético 4, cada una de lag‘ewa-

les tiene un par de cierres herméticos toroidales 5. . &

25 De este modo, la cémara 3 estd herméticamente cerra-

da y dispuesta para alojar un relleno de un fluido hidréuli

i

co, por ejemplo de aceite, indiéado con el nimero de refere]
cia 5,
Asociado al primer elemento tubular 1 hay un pistén

2 30 lanular 7 que divide a la cdmara 3 en dos compartimientos
113
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3a, 3b. E1 pistdén 7 comprende una pared de fondo troncocd-
nica Ta y un falddn periférico Tb. E1 borde superior de la
pared de fondo 7a se aloja en una ranura anular 1b del pri-
mer elemento tubular 1, con orientacidn hacia el volante de
5 direccién V. De este modo, la pared Ta proporciona una exce
lente transmisidn del empuje_entre el primer elemento tubu-
lar 1 y el falddén periférico Tb del pistdén anular 7 que coo
pera en su accidn con la pared inferior de un forro tubulan
8 que hay fijado al segundo elemento tubular 2 y que se mues
10 tra con detalle en 1la Fig. 3.
| En 1= realizacian representada, el forro 8 estd cong
tituido por dos piezas complementarias con forma de teja,
reSpectlvamente indicadas por las referencias 8a y 8b.
Cada una de estas piezas 8a, 8b es formada cortando
15 ¥y curvando una chapa de modo que le de a la pared del forro
8 un espesor constante.
Cada una de diches piezes 8a, 8b tiene un borde axigl
rectilineo 9. El borde 10, situvado frente al borde rectlll-
neo 9,estd coftado de tal modo gue, en la posicidn del ¢on-
20 junto mostradz en la Fig. 3, los bordes 9, 10 de las piezas
con forma de teja 8a, 8b, que estén uno frente a otro,.ﬁéjaﬁ
en la pared del forro tubular 8 unas ranvras préctica@?ﬁge
axiales que permiten que el aceite 6 contenido en la 9é§@ra
3 pase de uno de los dos compartimientos 3a, 3b de digha,cd
25 mara 3 al otro. i
El tamafio de estas aberturas varia con la posicidn
del pistdn 7 dentro de la cdmara 3, es decir, como una fun-
cién de la posicibén relativa axial de los dos elementos fubh
lares 1 y 2, seginwa ley de variacién que, dado que estas

30 piezas con forma de teja son de un espesor constante, se de
24113
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fine Unicamente por la forma de los bordes 10 de las piezas
con forma de teja 8a, 8b.

El primer elemento tubular 1 y el segundo elemento
tubular 2 estdn conectados entre si por unos pasadores ciza
5 llables 11 que retienen a los dos elementos tubulares 1, 2
en la posicibn en 1a qﬁe el pistén anular 7 estd practica-
mente en contacto con la pared frontal de la cédmara 3 del
lado del volante de direccidn V.

En el momento en que se produce el impacto, los pasdg
10 dores 11 son sometidos a un csfuerzon de cizallemiento aue
resulta del efecto de la fuerza axial cjercide sobre el pri
mer elemento tubular ) y sobre la columna de direccidén P
del volante de dirececidn V contra los que és arrojado el
cuerpo del conguctor. |
.15 La resistencis al cizallamiento de cada uno de.lnz
pasadores 11 se hace que sea t{picamente de uwnos 100 Kg. ¥,
en -cualquier caso, se le da un valor tal-que dichos pgsaﬁo—
res 11 no sean cortados por efecto de los esfuergzos a-};é
que el volante de direccidn V es sometido en condicioééé"
20 normales de uso como, por ejemplo, al ajustar la posicidn
' del asiento o al aparcar un vehiculo zutomévil, casos ex-
los que se ejerce un empuje sobre el volante de direchiéh.

El cigzallamiento de los pasadores 11 por efectb'ﬁgl

impacto permite que haya un deslizamiento axial entre:i%g
25 dos elementos tubulares 1 Y 2 y un movimiento del pistgﬁ‘

anular 7 en el interior de la cémara 3. E1 movimiento del

pistén 7 produce una transferencia de aceite del comparti-
miento 3b al compartimiento 3a de la cdmara 3 a través de
‘las aberturas delimitadas por el borde exterior del propio

30 pistdn,'la superficie interior del segundo elemento tubular
24113
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2 y los bordes 9, 10 de las piezas con forma de teja 8a,
8b situsdos uno frente al otro.

La resistencia que el pistdn 7 encuentra en su movi-
miento en el interior de la cémara 3 depende, por consiguic
te, tanto de su velocidad instantédnea como de su posicidn
axial en el interior de la cdmara 3. .

Considerando las caracteristicas eldsticas del volan
te de @ireccidn V y 1a carrera cue el pistdén 7 puede efec~
tuar dentro de laz cédmara 3y es posikle actuar sobre la for-
me de los bordes 10 de las piezas con forma de teja 8a, 8b
de t21 modo que se obtenga una reaccidn de un valor casi

constante a lo largo de toda la carrera del pistén 7, es
'decir, con una gréfica de absorcién de la energia del impad
to de una forma casi rectangular.,

Teniendo en cuenta que la velocidad relativa del pig
tén 7 respecto al forro o manguito 8 tiene su mdximo en el
momento del impacts y es nuvla en el extremo de la carrera,
y cue durante la carrera la velocidad del pistén 7 diéﬁiﬁu~
ye de un modo aproximadamente lineal, para que la fuegé&;de
frenado se mantenga constante es necesario que la seccidn
transversal de paso del aceite del compartimiento 3b =al. ton
partimiento 3a se restrinja proporcionalmente a la pér@iﬁa

-

de velocidad del aceite gue sale, '

El dispositivo de acuerdo con el invento produéé_hnp
" reacciones proporcionales a la velocidad del impacto en &l
sentido de que, con una velocidad del impécto menor gue la
que se establece para los ensayos en las reglamentaciones
éxistentes, las reacciones producidas serédn proporcional-
mente menores. Este resultado no se puede obtener con los

dispositivos de la técnica precedente que actian por deformn

ol
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[ cidn del material y que, por tanto, desarrollan una resccid
de un valor constante.

De 1o que ha sido descrito.queda claro que el dispo-
sitivo de acuerdo con el invento es recuﬁerable para el fuy
cionamiento haciendo volver a los elementos tubulares 1, 2
a la posicidén relativa que tenian antes del impacto, de tal
modd que el pistén 7 wvuelva a 1la posicién en el extremo de
la cémara 3 en que se muestra en la Fig. 1, y reemplazando
los pasadores 1ll.

Naturalmente, los detalles de construceidén y otras
materializaciones pueden variar mucho con respecto a 1o gug

ha sido descrito e ilustrado y asf{, por ejemplo, sin apar-

transferencia del aceite entre los compartimientos 3b y 3a
de la cémara 3, con funcidén equivalente a la de los cortes

"en la pared del forro tubular €.

L4

tarse del objeto del presente invento, en las caras interig
res del elemento tubular 2 se pueden formar por estampacién‘

unas ranuras de seccibn variable que sirvan de paso para 1g

sl
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se pre
senten para que sean objeto de esta solicitud de Nodelo de
Utilidad en Espafia, por VEINTE afiog, son los que se recogen

en las reivindicaciones siguientes:

l12,—- Un amortiguador de seguridad para los miembros

un amortiguador de seguridad gue se caracteriza por el he-
cho de que comorende: dos elementos tubulares concéntricos
uno de los cuzles (1) estd axialmente concetado de un modo
rigido al miembro de control de la direccidn (V) mientras
que el otro (2) estd rigidamente conectado a la carrocer{a
del vehiculo (C), estendo dichos elementos (1, 2) acoplasos
telescdpicanente de modo que entre elles queda definide una
cémara anular hermética (3) para ser llenada con un fluido
hidrdulico (6), ¥ un pistdn anular (7) soportado porfﬁﬁg
de los dos elementos tubulares (1, 2), que divide =a dighé
cdmara hermética (3) en dos compartimientos (3a, 3b), en el
que la pared del que se ha denominado el otro de los glecmen
tos tubulares (1, 2) coopera ‘en su accién con el bordd &gel
to de dicho pistén (7), estando provisto de unos conduéﬁqs
que permiten el paso del fluido hidrdulico (6) del und.?$
otro de los dos compartimientos (3a, 3b) de la cémaralﬂgfmé
tica (3) y que tienen una seccidn transversal de paso que e
variable y que depende de la posicidn axial relativa de los
dos elementos tubulares (1, 2).

28,~ Un amortiguador de acuerdo con la reivindicacid:

12, caracterizado por el hecho de que dicho amortiguador de

de control de la direccidén de los vehiculos, constituidos pd

UL

—
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| seguridad comprende dos medios de conexidn (11) interpues-
tos entre los dos elementos tubulares (1, 2;, los cuales.
pueden romperse por el efecto de un impacto permitiendo el
deslizamiento axial relativo entre los dos elementos tubulp
5 res (1, 2).
8.~ Un amortiguador de acuerdo con la reivindicacidh
12 o 28, caracterizado por el hecho de que dicho amortigua-
dor de seguridad comprende un forro tubular (8) aplicadc a
la pared del que se ha denominado el otro de los dos elemen
10 tos tubulares (1, 2) y que estd provisto de unas ranuras
que constituyen dichos conductos de paso del fluido hidréu-
lico (6).
. 42.~ Un amortiguador de acuerdo con la reivindicacidp
3&, caracterizado por'el hecho de gque la pared del forro ﬁg .
15 bular (8) tiene un espesor constante, de modo que dichassec
cidén trensversal de paso viene dada por la distancia en ar-
. co de circunferencia entre los bordes (9, 10) que en dichas

ranuras estidn uno frente al otro.

a,- Un amortiguador de acuerdo con 1la reivinds deeidh
20 42, caracterizado por el hescho de que dichas ranuras tienen
| un borde axial rectilineo (9) de modo que la ley de varie-
cibén de la seccidn transversal de paso de dichas randrﬁétse
define por la forma del borde (10) que queda frente a-dicho
borde rectilineo. ;’;;

. 25 6&,~ Un amortiguador de acuerdo con cualquiera"éé'

- las reivindicaciones 38 a 52, caracterizado por el hecho de
que el forro {ubular (8) estd constituido por dos piezas
complenentarias con forma de teja (8a, 8b) y por el hecho
de que dichas ranuras estén delimitadaé por los bordes'situg

30 dos uno frente al otro (9, 10) de dos piegas contiguas
24113
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(8a, 8b) con forma de teja.
8,~ Un amortiguador de acuerdo con l1la reivindicacidn

a

e

68, caracterizado por el hecho de que dichas piezas con forf
de teja (8a, 8b) son obtenidas por corte y curvado de una

5 chapa.

8&,~- Un amortiguador de acuerdo con la reivindicacidp

v

18, caracterizado por el hecho de que dicho pistén (7) tier
b una pared de fondo (7a) y un faldén (7b) que sitdan a dicho
. borde suelto del pistén (7) y por el hecho de que uno de lo

UL

.10 elementos tubulares (1) tiene una ranura anular (1b) en la

que se acomoda el borde de dicha pared de fondo (7a) del la

. . ldo opuesto al falddn (7b).

- 8,— Un amortiguador de acuerdo con la reivindicacidh

B8a, caracterizado por el hecho de que dicha pared de fondo

W

2 v
E‘ 15 (7a) es de forma troncocdédnica y por el hecho de gque el berd
s superior de esta pared (7a) estd orientado hacia el miembro

de control de la direccidn (V).
102,- "UN AMORTIGUADCR DE SEGURIDAD PARA LOS MIEMBROS

g, ‘ DE COWTROL DE LA DIRECCION DE LOS VEHICULCS® ce?
E i ?0 Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece~

de, representado en los dibujos que se acompafian y para-Tos

fines que se han especificado. \% e

:-" ~

scritas a2 miuypina

s ae

Esta Memoria consta de once hojas

Loceey T

Fernakdo de Elzabury
Por Padel.

o bor una sola cara.

25
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