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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

sobre:
"GRUPO MOTO-TRACCION PARA COCHES ELECTRICOS DE CHOQUE"

Solicitante: Don MANUEL JUNCA TREMOLS,
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Constituye el objeto de la presente invención un grupo 
moto-traccién para coches eléctricos de choque.

La particularidad de este grupo moto-traccién consiste 
en que comprende un cárter cilindrico, en la parte exterior 
del cual están fijadas una o varias ruedas, aseguradas con­
tra desplazamiento lateral por medio de correspondientes 
anillos de encaje, en tanto que en su parte interior están 
fijadas las bobinas del motor eléctrico y los porta-escobi­
llas, asi como el mecanismo de embrague y reduccién, adap­
tado para efectuar la reduccién de velocidad de dicho cárter 
con respecto al eje del motor, estando subdividido dicho 
cárter en su interior en dos partes por medio de un tabique 
que separa el motor del mecanismo de embrague y reduccién 
y que a la vez sirve de soporte a uno de los extremos del 
eje del motor.

El mecanismo de embrague está constituido por un plato 
de embrague solidario del eje del motor y que lleva dispues­
tos los muelles de presién del aro de embrague que actáa 
contra el forro solidario del contraplato, ajustado y fijado 
a una pieza en forma de piñén que hace girar a un satélite 
o satélites por el interior de una corona firmemente unida 
al cárter.

Otra caracteristica de la invencién consiste en que 
la pieza en que se halla fijado el contraplato está dispues­
ta giratoriamente sobre un cojinete solidario de un eje por­
tador de un plato que lleva dispuestos uno o varios pivotes 
en los que están fijados los respectivos cojinetes portado­
res del satélite o satélites, y porque contra la propia
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pieza citada actda un retén de aceite sostenido por un 
tabique que subdivide la parte del embrague y engranajes 
en dos cámaras herméticamente separadas, de modo que la cá­
mara de los engranajes puede contener aceite o grasa para 
su lubricacián.

El cárter mencionado lleva aplicadas lateralmente sen­
das tapas fijadas en ál por medio de tirantes que las unen 
entre sí, estando provistas estas tapas, por una parte, de 
sendos cojinetes interiores, adaptados, respectivamente, 
para servir de soporte al extremo exterior del eje del rotor, 
y para permitir su giro sobre el eje que sostiene la citada 
pieza portadora del contraplato del embrague, y, por otra 
parte, de sendos cuellos o cubos exteriores adaptados para 
quedar apoyados giratoriamente en respectivos brazos-soporte, 
con intercalacián de cojinetes de bolas.

Los cojinetes de los citados soportes quedan cubiertos 
por pequeñas tapas, de las cuales la opuesta a la caja de 
engranajes lleva dispuesta en su centro una pieza de material 
aislante de la electricidad, atravesada por un tornillo en 
que va fijado exteriormente el terminal del conductor eléc­
trico, transmitiéndose interiormente la corriente eléctrica 
al cable que parte hacia las bobinas y los porta-escobillas 
por medio de un contacto de frotamiento. Este sistema de 
transmisián de la corriente eléctrica permite que pueda gi­
rar todo el grupo, así como el eje del rotor, sin interrumpir 
la transmisián de corriente. La carcasa y los correspondien­
tes soportes y tapas hacen de masa.

Para la mejor comprensián del invento se acompaña una
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lámina de dibujos en los cuales se ilustra, a tftulo de ejem­
plo no limitativo y en corte axial, una forma de realización.

El grupo representado comprende un cárter cilindrico 1, 
subdividido interiormente por un tabique 1* y que lleva dis­
puestos en el centro de su parte exterior dos aros 2 de 
goma u otro material (tambián podrían disponerse más de dos 
de estos aros, o uno solo de ellos, segán conviniera en cada 
caso), asegurados contra desplazamiento lateral, en uno y 
otro sentido, por medio de anillos 3 alojados en correspon­
dientes regatas mecanizadas en la superficie exterior del 
cárter. En el interior de áste están dispuestas las bobinas 
4, fijadas al cárter por medio de tornillos segán queda es­
quematizado en 5, asi como los porta-escobillas 6, fijados 
asimismo por medio de tornillos. Con la referencia 7 se 
designa el eje del rotor, y con 6 el conjunto de áste. Ê . 
eje 7, apoyado por su extremo interior en el cojinete 9 del 
tabique interior 1' del cárter, lleva fijado en la parte 
interior el plato de embrague 10, portador de los muelles 
de presión 11 que presionan el aro de embrague 12 contra el 
forro 13 asociado al contraplato 14 que va fijado,por medio 
de tornillos 14' a una pieza 15 realizada a modo de piñón. 
Esta pieza hace girar al satólite o satélites 16 dentro de 
la corona 17, aprisionada entre un tabique 16 y la tapa 19 
del cárter. La pieza 15 gira sobre un cojinete 20 dispuesto 
sobre un eje 21 que lleva fijado un plato 22 provisto de 
los pivotes 23 portadores de los satólites 16. El tabique 16 
lleva dispuesto un reten de aceite 24 que, actuando contra 
la pieza 15, establece una separación hermótica entre la
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cámara 25 del embrague y la de engranajes 26, de modo que 
esta áltima puede contener aceite o grasa para su lubrica­
ción. La tapa 19, que cierra la cámara de engranajes 26, va 
provista exteriormente de un cuello o cubo 27, por medio del 
cual queda apoyada giratoriamente en un brazo-soporte 23, 
con intercalación de un cojinete de bolas 29. Para el libre 
giro de la tapa 19 sobre el eje 21 está dispuesto un cojine­
te interior 30. El eje 21 está provisto en su extremo exte­
rior de una porción estriada 21' con la que queda acoplada 
una tapa 31 que cierra la cámara del cojinete 29 y está 
fijada al brazo-soporte 23 por medio de tornillos conforme 
queda esquematizado en 32. El extremo estriado 21' del eje 21 
va cubierto por una tuerca 33.

Por el lado opuesto del cárter 1 está aplicada la tapa 
34, unida al cárter y la tapa opuesta 19 por medio de tiran­
tes como el designado con 35. Esta tapa 34 va provista de 
un cojinete interior 36, en el que se apoya el extremo exte­
rior del eje 7 del rotor, asá como de un cuello o cubo exte­
rior 37 por medio del cual queda apoyada giratoriamente en 
un brazo-soporte 38, con intercalación de un cojinete de 
bolas 39. La cámara de este cojinete queda cerrada por una 
tapa 40, fijada al brazo-soporte 38 por medio de tornillos 
conforme queda esquematizado en 41. Dicha tapa 40 lleva dis­
puesta en su centro una pieza 42 de material aislante de la 
electricidad, atravesada por un tornillo conductor 43 en el 
que va fijado exteriormente el terminal del conductor elác- 
trico, transmitiándose interiormente la corriente elóctrica 
al cable 44 que parte hacia las bobinas 4 y los porta-
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U . . ! , escobillas 6 por medio de un contacto de frotamiento 45, 
sujeto a un tornillo 46 dispuesto por ejemplo en una pieza 
de material aislante de la electricidad 47, encajada en el 
taladro del cubo 37.

5 El funcionamiento del grupo descrito es como a conti­
nuación se expone:

Al conectar la corriente eléctrica, el rotor 3 empieza 
a girar, transmitiéndose el movimiento giratorio por el 
plato de embrague 10, el aro 12, el forro 13 y el contra-

10 plato 14 al piñón 15, el que a su vez hace girar al satélite
o satélites 16. Estos satélites transmiten el movimiento 
giratorio, con reducción correspondiente de velocidad, a la 
corona 17, lo que da lugar a que todo el conjunto del grupo 
gire en los cojinetes 29 y 39 de los brazos-soporte 23 y 33 

15 en los que se apoyan los cubos 27 y 37 de las tapas 19 y '34 
del córter 1.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manera de ponerlo en práctica, se hace constar
20 que todo cuanto no altere, cambie o modifique su principio

fundamental, puede quedar sometido a variaciones de detalle, 
siendo lo esencial y por lo que se solicita Patente de In­
troducción, por diez años, lo que queda resumido en las si­
guientes reivindicaciones:

25 1&.- Grupo moto-tracción para coches eléctricos de
choque, caracterizado porque comprende un cárter cilindrico, 
en la parte exterior del cual están fijadas una o varias 
ruedas, aseguradas contra el desplazamiento lateral por
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medio de correspondientes anillos de encaje, en tanto que 
en su parte interior están fijadas las bobinas del motor 
eláctrico y los porta-escobillas, así como el mecanismo 
de embrague y reduccián, adaptado para efectuar la reducción 
de velocidad de dicho cárter con respecto al eje del motor, 
estando subdividido dicho cárter en su interior en dos par­
tes por medio de un tabique que separa el motor del mecanis­
mo de embrague y reduccián y que a la vez sirve de soporte 
a uno de los extremos del eje del motor.

23..- Grupo moto-traccián para coches eláctricos de 
choque, segán la reivindicacián la-, caracterizado porque el 
mecanismo de embrague está constituido por un plato de em­
brague solidario del eje del motor y que lleva dispuestos 
los muelles de presián del aro de embrague que actáa contra 
el forro solidario del contraplato, ajustado y fijado a pna 
pieza en forma de piñán que hace girar a un satálite o sa- 
tálites por el interior de una corona firmemente unida al 
cárter.

3s.- Grupo moto-traccián para coches eláctricos de 
choque, segán las reivindicaciones 13 y 23-, caracterizado 
porque la pieza en que se halla fijado el contraplato del 
embrague está dispuesta giratoriamente sobre un cojinete 
solidario de un eje portador de un plato que lleva dispues­
tos uno o varios pivotes en los que están fijados los res­
pectivos cojinetes portadores del satélite o satálites, y 
porque contra la propia pieza citada actáa un retán de 
aceite sostenido por un tabique que subdivide la parte del 
embrague y engranajes en dos cámaras hermáticamente separa-
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das, de modo que la cámara de los engranajes puede contener 
aceite o grasa para su lubricacián.

4a.- Grupo moto-traccián para coches eláctricos de 
choque, segán las reivindicaciones anteriores, caracteriza­
do porque el cárter mencionado lleva aplicadas lateralmente 
sendás tapas fijadas en ál por medio de tirantes que las 
unen entre sí, estando provistas estas tapas, por una 
parte, de sendos cojinetes interiores, adaptados, respecti­
vamente, para servir de soporte al extremo exterior del eje 
del rotor, y para permitir su giro sobre el eje que sostiene 
la citada pieza portadora del contraplato del embrague, y, 
por otra parte, de sendos cuellos o cubos exteriores adap­
tados para quedar apoyados giratoriamente en respectivos 
brazos-soporte, con intercalacián de cojinetes de bolas.

53-.- Grupo moto-traccián para coches eláctricos de „ 
choque, según las reivindicaciones anteriores, caracteri­
zado porque los cojinetes de los citados soportes quedan 
cubiertos por pequeñas tapas, de las cuales la opuesta 
a la caja de engranajes lleva dispuesta en su centro una 
pieza de material aislante de la electricidad, atravesada 
por un tornillo en que va fijado exteriormente el terminal 
del conductor eláctrico, transmitiándose interiormente 
la corriente eláctrica al cable que parte hacia las bobi­
nas y los porta-escobillas por medio de un contacto de 
frotamiento.

6a.- GRUPO MOTO-TRACCION PARA COCHES ELECTRICOS DE 

CHOQUE,

tal y como queda descrito y reivindicado en la presente
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memoria que consta de nueve hojas mecanografiadas por una
sola cara y de una lámina doble de dibujos.

Barcelona, 24 de Marzo de 1962.
MANUEL JUNCA TREMOLS 
P P

* * GOMK-ACEBO Y MODET

P.P..
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