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-Campo de le  té cn ica

Este invento so r e f i e r e  a un carro  para soportar 
y transportar una bolsa  do pales de g o l f ,  por l o  oue e l ce  

rro  comprende un bastidor, un miembro de mango, que está 

conectado al b a stid or , ruedas para e l movimiento del carro 
y montajes de ruedas que están dispuestos entre las ruedas 
y e l  bastid or .

Antecedentes
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Exista la  necesidad de un carro pera g o l f  cor- 

buena re s is te n c ia  y que se tenga bien de p ie , y que paedn 

ser adaptado individualmente a la  persona que u t i l i c e  e l 
carro  de g o l f ,  tanto en lo  que se r e f ie r e  al equilibrado ¡ 

como a la manipulación. Preferiblemente, e l  carro está con-' 
figurado de modo que ofrezca  la  pos ib ilidad  de intercambiar 
las  partes d e l .ca r ro .

Problemas técn icos
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Los carros para g o l f  conocidos muestran un b a s t i ­
dor cor  una empuñadura r íg id a  unida al b a stid or . Dichos ca­

rros  están configurados con montajes complicados para las 
ruedas con sisten tes  en patas y conexiones, que son g ira to ­

r ia s ,  y con frecuencia  in clu so  móviles con re la c ión  al bas­

t id o r  del carro y, a veces, incluso g ira to r io s  y móviles 

entre s í .  Esto para conseguir un carro plegable, lo  que, 

por ejemplo, da como resultado que los  carros tengan gaucho: 

de f i ja c i ó n ,  l o  que a su vez da lugar al hecno de que los 

b astid ores , conexiones y sim ilares y sus uniones están some­
tid os  a un mayor desgaste mutuo, dando como resultado la  

ro tara  de m ateriales. Además, las construcciones de carros
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conocidos tienen dimensiones pequeñas en l o  que se r e f i e r e  

a b astidores , barras y sim ilares, lo  que es necesario para 

la  función y uso de los  carros . Esto da también a menudo co ­

mo resultado la  rotura del material de lo s  carros. Tal ro ­

tura puede ser a veces reparada, pero para su reparación 

se requiere un equipo de soldadura. El intercambio de par­

tes de lo s  carros no es pos ib le  debido a la  con figuración  
de los  carros conocidos.
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La so lución :

La forma dada al carro de acuerdo con este inven­
to da lugar al hecho de que e l carro puede ser totalmente 

construido con un dimensionamiento generoso, por lo  qué -la 

forma es simple y absoluta y el carro está configurado con 

una construcción  simple, que da como resultado un ca^rr'c'es­
t é t i c o .  A pesar de e l lo ,  se consigue un carro , que e s " r íg i ­

do, res is ten te  y de forma estab le . Además, el carro es. .ple­
gable a mano, lo  que resu lta  f á c i l  de e jecu tar . El carro 

es también f á c i l  de fabricar  y de montar. Además, e l carro 

muestra una construcción  tal que los  d iferen tes  componentes 

constructivos son fá c i le s  de desarmar para cambiar los  com­

ponentes por piezas de repuesto, s i  es necesario . El carro 
es también con v ertib le  para lograr una adaptación y un eaui- 

librado  indiv iduales, lo  que puede ser rea lizado  mediante 
una simple empuñadura, por lo  que puede agarrarse e l  carro 
a modo a justable  en longitud y d irecc ión . Esto f a c i l i t a  la  
manipulación del carro y de como resu ltado ,por ejemplo, que 

e l  carro sea f á c i l  de remolcar. No ae necesita  una re s is te n ­
c ia  mecánica e s p e c í f ic a  para mantener e l  carro en su posi­

c ió n  de movimiento, independientemente de la  altura del uauj
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r i o  y dol modo de manipulación. A pesar de la  m ultiplicidad 
de ventajas de este carro y de su buen mantenimiento de 
p ie , e l carro tiene también un peso scrprendetemente bajo  
l o  que, a su vez, f a c i l i t a  su manipulación, por ejemplo 

cuando e l carro  ha de ser plegado pora cargarlo . El carro 

de acuerdo con e l  invento está caracterizado porque e l bas­
t id or  el miembro de mango y lo s  mortajes de las ruedas con­
s is te n  en p e r f i le s  de tubo, porque el miembro de mango est 
dispuesto a justable en e l bastidor, y porque los montajes 
de las ruedas consisten  en arcos, horquillas o sim ilares, 

por l o  que al menos un arco u horquilla  está dispues to 'én  
conexión r íg id a  con el bastidor.

Otra ca ra c te r ís t ica  del carro de acuerdo con*.el 
invento es que el bastioor , e l  miembro de mango y lo s  mon­
ta jes  de los ruedos consisten  cr tubos de sección  cu&dr<¿+.--)g 
pechos de aluminio, por lo  que el miembro de mango puede 
d es liza r  dentro y fuero del bastidor.

Breve descr ipción  del d ib u j o:

Otros ca ra cte r ís t ica s  y ventajas del corro  de 
acuerdo cor el invento serán evidentes a partir de un eje^ 
pío que se da en la  siguiente descripción  del invento por 
l o  que.ol mismo tiempo, se hará re feren cia  al dibujo d i a ^ .  
marico adjunto, en el cual se ha mostrado un ejemplo de ^  
cerro  de acuerdo con el invento.

Mejor modo de poner cn _p rá c t jco el i nvento

La re feren c ia  1 del dibujo indica  un bastidor 
con s is te  de sección  duodradu, recto , cuyas partes de cxtre 
midad muestran miembros de soporte 6, 7 pora una bolsa
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g o lf  montada en e l carro. Una placa de soporte 8 para la  

bolsa  de go lf  está dispuesta en conexión con uno de lo s  

extremos del bastidor. Dicho extremo del bastidor está fo r ­

mado como una pata de soporte para el carro, cuando e l ca­

rro está en posición  de reposo. El bastidor 1, los  miembro 

de soporte 6, 7 y la  placa de soporte 8 están hechos, prefe­
riblemente, de aluminio y forman medios para mantener la  b¡ 

sa de g o lf  y proporcionar un soporte de cuna para la  bolsa 

de g o l f ,  que puede descansar contra dichos medios. Un miem­

bro de mango 2 y montajes 3s 4 de ruedas para ruedas *3'están 

dispuestos en e l bastidor. Dicho miembro de nango 2 y dicho 

montajes 3, 4 de ruedas consisten en tubos cuadrados hechos 
preferiblemente,*de aluminio. *

El miembro de margo 2 está previsto para que sea 

ajustable en longitud con relación  al bastidor 1 y, dé'"árue

do con e l ejemplo, el miembro de mango está dispuestó-'para 

rea lizar  un movimiento de deslizamiento dentro y fuera'.-fel 

bastidor.. Gracias a esto, puede ajustarse la  longitud-é'-ól 

carro de acuerdo con la  persona o jugador de g o lf  que u t i ­

l i c e  el carro, por lo  que e l carro puede ser ajustado para 

lograr un equ ilib rio  individual con relación  al usuario. El 

miembro de nango 2 nuestra una empuñadura 9, que está d is ­

puesta para extenderse desde el miembro de mango y trans- 

versalmentc al mismo. La parte extrema l ib r e  10 del miembro 

de mango está arqueada, per lo  que el agarrador de la  em­

puñadura 9 está situado en e l plano de simetría del carro 

y recto segán la  línea  longitudinal del bastidor. De 

acuerdo con el ejemplo del dibujo, el miembro de mango 2 

puede disponerse en cuatro direcciones diferentes perpendi­

culares entre s i ,  de modo que, de hecho, la  empuñadura está
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d ir ig id a  cada vez en una de dichas cuatro d ireccion es , per­

pendiculares entre s i .  El miembro de mango es mantenido en 

su pos ic ión  en longitud mediante un primer medio de bloqueo 

11, formado por ejemplo como un t o r n i l lo  de apriete, que 
aplasta e l  tubo de p e r f i l  del bastidor 1 contra e l  tubo de 
p e r f i l  del miembro de mango 2.

Be acuerdo con e l ejemplo mostrado en e l ,d ib u jo ,  
lo s  montajes 3, 4 de rueda consisten  en un arco y una hor­
q u il la ,  respectivamente, que estén conectados mediante partes 

extremas 13 y 1 4 , respectivamente, a las ruedas 5 o canee- ¡ 
tacas a ejes o espigas 12 de cubo que sobresalen de las ruej- 
das. Bara conseguir un carro plegable, dichas partes de ex—! 

tiemidad 13 del arco 3 están conectadas pivotablemente-a !i
lo s  e jes  o espigas de cubo 12 pero, desde luego, dichas parí 

tes de extremidad 14 de le  horqu illa  4 pueden también-eatarj 

pivoteblemente conectadas a las ruedas. El arco 3 está d is - '  
puesto de modo separable del bastidor 1 por medio de uh ce-} 
r r o jo  15 de c la se  conocida, por ejemplo de la  clase u t i l i -  ! 
zada como medio de acoplamiento para acoplar marcos y venta- 
ñas. La horquilla  4 consiste  en dos tubos de p e r f i l  curvado, 
cuando la horqu illa  ha de ser de construcción  simple, por 
l o  que el arco está dispuesto para aplastar e l bastidor 1, 
por medio de un segundo medio de bloqueo 16, por ejemplo 

formado como un t o r n i l lo  de apriete . Por e l hecho de que la 
horqu illa  4 puede ser obligada a apretar e l bastidor 1, se 

consigue la  r ig id e z  del carro . Además, la  horquilla  4 está 

dispuesta conectada pivotablemente al bastidor , cuando la

h orqu illa , por medio del c e r ro jo  16, es llevada a una posi­
c ión  no apretada del bastidor 1.

Preferiblemente, las  ruedas 5 Podrían estar f o r -



madas de m aterial p lástico  y tener una banda de rodadura pro 
porcionalmente anona.

A f i n  de convertir e l carro desde su condición  ' 
extendida a su condición plegada, e l miembro de.mango 2 pue­
de, s i  es necesario , ser empujado dentro del bastidor 1 , 

por l o  que puede lograrse una c ie r ta  compresión o desap li­
carse del bastidor  tirando del miembro de mango para sacar­
le  del b a stid or . Además, e l arco 3 es separado de su aplicar 
c io n  de bloqueo con el bastidor y la  horqu illa  4 es separa-! 

da de su pos ic ión , en la que la  horquilla  aprieta e l  b asti-j
dor. Por esto, lo s  montajes 3, 4 de las ruedas pueden'sér ¡

!
hechos o s c i la r  contra el bastidor. Además, las ruedas 5 puer 
den estar dispuestas para ser separadas de su aplicación  coat
los  ejes de las  ruedas.

Sin sa l ir s e  del marco del concepto del inventó, 
pueden hacerse modificaciones en e l carro de acuerdo'con e l 
invento. Asi, puede ser posib le , por ejemplo, formar.el* 

bastidor y el mlemoro de mango con una configuración  d i fe -  , 
rente , s in  desviarse de la  idea del invento, aunque la  fo r - j  
ma mostrada y d escrita  ha sido representada como adecuada.
Bn vez de u t i l i z a r  un arco y una horquilla  como mortajes 
pare- las ruedas, puede ser posib le  u t i l iz a r  dos arcos o dos 
horquilla^. La forma de los  arcos y de las horquillas pue­
den ser d ife ren tes . La posib ilidad de ajustar el miembro de 
mango puuda lograrse  de un modo d iferen te , así como su 
unión al b a st id or . La horquilla  puede estar configurada en 
una so la  pieza, s in  abandonar por e l lo  la  posib ilidad  de 

apretar e l  bastidor . Una de las dos partes de extremidad 
del bastidor es suministrada con un segundo p e r f i l  de tubo, 
por l o  que e l miembro de soporte superior para la  bolda de
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-golf puede disponerse en e l carro de un modo simple y ade­

cuado, s in  in f lu i r  sobre la  posib ilidad de ajustar la  lon­

gitud del miembro de mango. En vez de e l l o ,  e l bastidor pue­
de c o n s is t ir  en un p e r f i l  de tubo con una mayor proporción 

o una sección  transversal rectangular o más rectangular, po:* 
l o  que la  dimensión exterior del p e r f i l  de tubo del miembro 

de mango en una d irección , transversal es parecida a la  d i­
mensión in te r io r  del p e r f i l  de tubo del bastidor en d irecc ión  
transversal. Preferiblemente, e l  miembro de mango con siste  

en un p e r f i l  de tubo de sección  transversal cuadrada*-Sin ¡ 
embargo, no debe exclu irse que los p e r f i le s  de tubo del 
carro  tengan una sección  transversal redonda, por lo  que, 
entre otras cosas, la  d irecc ión  del miembro de mango: podría

!
ser infinitamente ajustable. Por otro lado, los p e r f i le s  de 
tubo de secc ión  transversal redondeada presentan c ie r ta s  
desventajas en comparación con tubos de forma cuadrada, en­
tre  otras cosas en re la c ión  con sus re s is ten c ia s , ya que loó 

tubos c ircu lares  tienen tendencia a agrietarse cuando son 
sometidos a esfuerzos. Además, no se ha excluido formar e l

carro  con montajes de ruedas en forma de uno o varios arcosi 

u horqu illas , que estén firmemente dispuestos en e l b a s t i ­
dor mediante soldadura o de modo análogo o, preferiblemente 

por medio de to r n i l lo s  pasantes o medios equivalentes, para 
tener la  p os ib ilidad  de intercambiar partes diferentes del 

carro . No ex iste  la  misma necesidad de carros plegables cuah- 
do lo s  carros están destinados a ser a lquilados. En ta l ca­

so, por e l  con trar io , resu lta  ventajoso hacer los carros 
no plegables considerando e l  r iesgo  de robo. Por otro lado, 
e l  miembro de mango puede ser desmontable y nontáble y, 
con e l l o ,  cuando se a lquila  un carro, un miembro de mango



puede ser entregado para montarlo, de modo s e n c i l lo  en el 
carro . Si se u t i l iz a n  to r n i l lo s ,  pernos y medios sim ilares 
para e l  montaje del carro y dichos medios son fácilmente 
accionaoles por medio de una herramienta se n c i l la ,  cualquie­
ra puede intercambiar partes eventualmente destruidas del 
carro por piezas de recambio del fabricante , d istribu idor o 
sim ilar. Desde luego, es posib le  formar un carro de acuerdo 
con e l  invento completa o parcialmente con otros materiales, 
como tubos de acero y variados materiales p lá sticos , pero 
utilizando los  materiales mencionados en e l  ejemplo, se ob­
tienen muchas ventajas, entre otras cosas con re lación ' a la  
re s is te n c ia  y peso del carro, por lo  que e l  peso es sorpren­

dentemente ba jo  para un carro de g o lf .  Al mismo tiempo, se 
elimina una m ultip licidad de inconvenientes re la tivos  a los  
carros de g o lf  conocidos. Así, el carro de acuerdo con el 
invento no esta limitado a la  forma que es evidente Depar­

t i r  del ejemplo ta l  como ha sido  mostrado y descr ito , sino 
só lo  por las sigu ientes re iv in d icacion es.
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Los puntos que como ca ra cte r ís t ica  de novedad se

presentan para que sean objeto de esta s o l ic itu d  de Modelo
de U tilidad en España, por VEINTE aros, son lo s  que se reco ­
gen en las re iv ind icaciones siguientes:

1 3 . -  Una d isp os ic ión  de carro para soportar y
transportar una bolsa  de g o l f ,  e l  cual comprende un b a s t i ­
dor formado coro una columna de c ie r ta  longitud , un-mierbr 
de mango, que está  conectado al bastidor, y unas ruedas pa 
ra e l movimiento del carro, caracterizado porque, cuando 
e l  carro se encuentra en su estado activo para soportar y 
transportar una bolsa  de g o l f ,  cada una de dichas ruedas 
está conectada con e l bastidor por medio de primeras patas 
y segundas patas estando dichas primeras patas conformadas 
en una sola  p ieza , y porque dichas ruedas del carro están 
dispuestas en dicha pieza, mientras que dichas segundas pa 
tas está dispuestas en un número correspondiente al número 
de dichas ruedas del carro, con lo  que cada una de dichas 
segundas patas están dispuestas de manera que se extienden 
entre el bastidor y una rueda.

2 3 .-  Una d isp os ic ión  según la  re iv in d ica ción  13 
caracterizada porque e l bastidor y dichas primeras patas 
tienen medios de bloqueo cooperantes, con la  ayuda de las 
cuales dichas primeras patas están dispuestas de manera 
que son capaces de ser desprendidas del bastidor, mientras 
que lo s  medios de bloqueo están retenidos por e l bastidor 
y dichas primeras patas, y porque dichas primeras patas

04033



1 Boíl su sceptib les  de disponerse formando una conexión r íg id a  
y bloqueada con e l  bastidor con ayuda de dichos medios de
bloqueo.

3 - . -  Una d isposic ión  según la  re iv in d ica ción  1&,

das patas están conectadas con e l bastidor por medio de un

con lo  que dichas partes extremas quedan dispuestas de ma­
nera que pueden comprimir e l bastidor, obteniendo así r i g i ­
dez e; carro

caracterizada porque dichas primeras patas están dispuestas, 
en e l bastidor en una, conexión que puede ser desprendida j 
del bastidor, y porque dichas segundas patas con sus partes]

dispuestas de manera que puedan separarse de un estado de 
compresión con respecto al bastidor.

v indicaciones precedentes, caracterizada porque al meneo di. 
chas primeras patas están pivotadas en la s  ruedas.

patas primeras y segundas están pivotadas en unos pasadores 
de cubo que se proyectan desde las ruedas.

caracterizada porque la  parte extrema l ib r e  del miembro de 
mango está doblada y porque hay una empuñadura dispuesta de 
manera que se extiende desde e l miembro de mango perpcndicu 
larmente al mismo, con lo  que e l carro puede ser in fluencia  
do para desplazarse rodando en una d irecc ión  de acuerdo con

5 caracterizada porque unas partes extremas de dichas segun-

elemento de apriete  que pasa por la s  patas* y e l bastidor,

4 3 .-  Una d isposición  según la  re iv in d ica ción  3-

15 extremas están conectadas de forma pivotante al bastidor y

: 5 - . -  Una d isposic ión  según cualquiera de las  r e í

6 ^ ,-  Una d isposic ión  según la  re iv in d icación  5 -,

25 7 3 .-  Una d isposic ión  según la  re iv in d icación  13,

04033
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la  d irecc ión  del bastidor. .
8 3 , -  Una d isp os ic ión  según la  re iv in d ica ción  13, 

caracterizada porque dichas primeras patas y dichas segun­
das patas en forma de uno o más arcos están dispuestas firnje 
mente en el bastidor mediante soldadura o una conexión f i j a  
análoga o bien están dispuestas preferiblemente mediante 
pernos pasantes o medios equivalentes con p os ib ilid a d  de in 
tcrcambiar las  d iferentes partea del carro.

9 - . -  Una d isposic ión  según la  re iv in d ica ción  13,! 
caracterizada porque e l bastidor, e l  miembro de mango y d i ­
chas patas primeras y segundas consisten en tubos de alumi­
n io  de sección cuadrada.

10&.- "UNA DISPOSICION DE CARRO PARA SOPORTAR Y 
TRANSPORTAR UNA BOLSA D3 GOLF".

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que a n - . 
tecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y para 
lo s  f in es  que se han esp ecificad o .

Esta Memoria consta de once hojas escritas  a má­
quina por una so la  cara.

Madrid,
P.A.

16 . K"1983

-J3

04033
ACM.
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