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Canpo de le técnicé

Este invento so reficre s un €8rre pary soportar
y trausportar una bolsa de pales de golf, por 1o que el ce-
rro conmnprende w bestidor, un miembro de Nango, que esta
5 conectgdq al bastidor, ruedas para el movimiento del carro
y @ontajes de ruedas que estan dispuestos entre las ruedss

’ y el bastidor.

Antccedentes

10 Existe la necesidad de un carro parg golf com.

buens resistenclia y que se tengz bien de pie, y que pﬁé&ﬁ

ser adaptado individuslmente a-le persona que utilice el

jcarro de golf, tento en lo que se refiere gl equilib‘a o

como a la manipulscidén, Preferiblemente, el carro estd cor-

15 figursdo de modo que ofrezca la valblllddd de intercgnbicr

las pertes del .carro,

Problemus técnicos

Los cerros pars golf conocidos muestrsn un ba;tl—
20 dor con una empwiadure Plgldd unida al bastidor. Dichos ce-
rros estén configurédos con montajes complicados para les
ruedas consistentes en patas y conexiones, que son girato-
rias, y con frecuencis incluso mdviles con relascidn al bes-
tidor del cerro y, a veces, incluso giretorios y mbviles

25 entre si. Esto para conseguir un carro plegable, lo que,
por ejemplo, ds como resultado que los carcos tengan gauchos

de fijscibn, 1o que a su vez da lugar al necno de gue los

L

bastidores, conexiones y similares y sus uniones estan soze-
tidos a un mayor desgazte mutuo, da@ndo como resultado le

30 roture de materiales. Ajemas, 1z construcciones de carros
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conocidos tienen dimensiones pequeiias en lo que ce refiere
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a bestidores, barras y similares, lo que es necessrio pars

L 4

lu funcidn y uso de los cerros. Esto da tembién almeuuao C 01
mo resultado la rotuca del materisl de los carros. Tal ro-
tura puede ser g veces repargde, perc pers su réparacién

se requiere un eguipo de soldedure. El intercembio de par-

tes de los carros no es posible debido a la configuracidn

de los carros conocidos.

La solucidn:

La forma dade 8l carro de scuerdo con este.jhvén—
to da lugar al hecho de que el corro puede ser totalmente
construido con.un dimensionzamiento geﬁeroso, por 1lo daéwla
forma es simple y sbscluts y el carro esté configurado con
una construccidn simple, que da como resuvltudo un cari e es-
tético. A pesar.de ello, se consigue un cerro, que eskfi%i—
do, fesistente y de forﬁa estable., Ademés, el carro eé}ﬁlev
gable a mano, lo que resulta Técil de ejecutar. El carro
es también fécil de fabricer y de monter. Ademés, el carro
muestra unsa const:uccién tel gue los diferentes componentes
COnutIUCthOS son féciles de desarmar pera cerxbiar los com-
ponentes por piezas de repuesto, si es necesgsrio. E1 cearro
es también convertible pars logrer ung adsptecidn y un equit
librado individusles, 1o que puede ser reelizsdo mediente
una‘simple enpuliajurs, por lo que puede agerrasrse el carro
a modo ajustable en longitud y direccidn. Esto facilits la
manipulacidn del carro y de como resultsdo, per ejemplo, gque

el carro sea fécil de remolcar. No se necesita ung recisten-

A ]

cia mecanica especifica pare mentener el carro en su posi-

cién de movimiento, independientemente de la sltura del usu
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(rio y del modo de menipulscidn. A pesar de la multiplicidsd
de ventajas de este carro y de su buen mantenimiento de-
pie, el carro tieue también un peso sorprerdetemente bajo
lo que, a su vez, facilita su manipulecidn, por ejemplo
cuando el caerro ha de ser plegsdo para cargsrlo, El cerro
de amcuerdo con el invento esté cerecterizado porque el bas-
tidor el miembro de maungo y los montsjes de las ruedas cone
sisten en perfiles de tubo, porque el miembro de mengo esté
dispuesto ajusteble en el bastidor, y rorque los montajes
de leas ruedes consisten en ercos, hotquillas o similareﬁ,
por lo gue &l menos un srco u horquilla esté dispuesfépén

conexidn rigide cou el bastidor.
Otra cerscteristica dcl carro de scuerdo can.el

invento es que el bastidor, el miembro de mango y 1oz mon-

tejes de les ruedas consisten cen tubos de seccidn cuedradg

hechos de aiuminio, por lo que el miewkro de mango puede

deslizur dentro y fuers del bastidor.

Breve descrijpcidn del dibuio:

Otres coracteristicas y ventujas del carro de

,

gcuerdo con el invento serin

evidentes a partir de ﬁn ejer.
plo que se da en la siguicute descripcidn del invento por

1o que, 2l miswo tiempo, se hard referencia al dibujo diggr,
ratico sdjunto, en el cusl se he wostrudo un ejemnplo de un

cerro de acuerdo con el invento.

Nejor modo de_ jponer_en préhciicy el invento

La referencie 1 del dibujo indics un bastidor que
consiste de seccion duudradu, recto, Cuyzs rpartes de extpg.

mided muestran miembros de sopoirte b6, 7 para una bolss de
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1 | golf montada en el carro., Una placa de soporte 8 para la
bolsa de golf estd dispuesta en conexibén con uno de los

extrenos del bastidor. Dicho extremo del bastidor estl for
mado como una rata de soporte para el carro, cuando el ca-
> rro est& cn posiciéh de reposo. El bastidor 1, los miembros
de soporte 6, 7 y la placa de soporte 8 estén hechos, prefe-
riblcmente, de aluminio y forman medios para mantcner la bef
. sa de polf y proporcionar un soporte de cuna para la bolcsa

de g¢olf, gue puede descansar contra dichos nedios. Un miex-

3

10 bro de mango 2 y montajes 3, 4 de rucdss para ruedas 5 estf

Ul

dispuestos en el bastidor. Dicho micmbro de mango 2 F-dicho
rontajes 3, 4 de ruedas consisten en tubos cuadrados hechosgi

preferiblencente, - de aluminio. eann

Fl mierbro de mango 2 esti previsto para que sea

R

.

15 gjustable en lecngitud con relacidn al basstidor 1 y, dé& dcue
do con el cjemplo, el rmierbro cde mango esth dispuesto.-mura

1

Y

re

|

zar un movinlento de deslizamiento dentro fueéa{éel
bastidor, Gracias a esto; ruede ajustarse la longitué.dél
carro de acucrco con la persona o jugador de golf que uti-
lice el carro, por lo que el carro puede ser ajustedo pare
lograr un equilibrio individual con relacidén al usuario. EI
mienbro de mango 2 muestra una empufiadura 9, que estd dis-
puesta paia extenderse desde el micmbro de mango y trans-
versalmente al mismo. La parte extrema libre 10 del mierbro
de mango estd arquecada, per 1o que el agarrador de la en-
pufiadura 9 estd situado en el plano de sinetrfa del carro
y recto seedn la 1fnca longitudinal del bastidor. De
acuerdo con el ejemplo del dibujo, el miembro de mango 2

| puede disponerse en cuatro direcciones diferentes perpendi-

culares entre sf{, de modo-que, de hecho, la empuiadura esté
18102
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[dirigide cada vez en una de diches cuatro direcciones, per-
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pendiculares entre si. El1 miewmbro de msngo es menterido en
su posicibn en longitud mediante un primer medic de bloqueo
11, formedo por ejemplo como un tornillo de apriete, que
aplasta el tubo de perfil del bastidor 1 contra el tubo de
perfil del miembro de mangqu.

De acuerdo con el ejemplo mostrado en el,dibujo,

los montajes 3, 4 de rueda consisten en un srco y une hor-

quilla, .respectivamente, que estén counectados mediznte partgs
extremas 13 y 14, respectivarente, a las ruedas 5 o cohéc— %
tedas a ejes 0 espigas 12 de cubo que sobrecsalen de izs'ru67
des. Pgra ccusegulr un carro plegeble, diches partes de ex-—i
tremidad.1j del arco 3 estan conectadas pivotablemen%élé E
los ejes o espigas de cubo 12 pero, desde luego, diches par%

tes de extremidzd 14 de le horquilla 4 pueden tarbién- ezter

pivoteblemente conectadas @ las ruedgs. El grco 3 esii dis-
ruesto de modo separable del bastidor 1 por redio de u@ice-

rrojo 15 de clese conocida, por gjemplo de 1z clsase Cili-

'.—.—._ —— s e

zada como medio de acoplamiento para &COplar marcos y vents

nas. Lla norguilla 4 consiste en dos tubos de perfil curvadoi

cuendo la horquillaz ha de ser de construccidn simple, por
lo que el arco estd dispuesto parsg gplaster el bsstider 1,

por medio de un segundo medio de tloqueo 16, por ejemplo

formado como un tornillo de epriete, Por el hecho de que la

horquille 4 pucde ser obligeds a apretsr e] bastidor 1, se

Cousigue la rigidez del carro. Ademds, la horquilla 4 esté

dispuesta conectada pivotzblemente 2] btastidor, cuando la

horquilla, por medio del cerrcjo 16, es llevada a una posi-

cidén no spreteds del bastidor 1.

Preferiblemente, las ruedas % Podrian estar for-
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madas de material pléstico y tener uns banda de rodadura pro
porciconalmente ancna,

A fin de convertir el carro desde su condicidn
extendida a su condic.dn plégada, el miembro de. mango 2 pue-
de, si es necesario, ser empujado dentro del bastidor 1,
por lo que puede lograrse una cierta compresibén o desapli-

cerse del bastidor tirando del miembro de mengo para sacer-

le del bastidor. Ademés, el arco 3 es separado de su splice
cibén de blogueo con el bastidor y la horguilla 4 es separa-
da de su posicidn, en la que la horquilla aprieta el'ﬁﬁéti—i

dor. FPor esto, los montsjes 3, 4 de las ruedes puedelL Seér

hechos osciler contra el bastidor. Ademés, las ruedas 5 pue-

den estar dispuestas pars ser separadas de su aplicaéida con

los ejes de las ruedss.

Sin salirse del marco del corncepto del invento,

pueden hacerse modificaciones en ¢l carro de scuerdo €on el

. 4 ’ .,..
invento. Asil, puede ser posible, por ejemplo, -foruer .el

bastidor y el miemsro gde mengo con una configuracidn dife-

rente, sin desviarse de la idea del invento, aunque la for-

ma mostrada y descrita ha sido representsde ccrmo sdecuzde,

. + 4 Y - - s 3
Ex: vez de utilizear un Erco y una horguilla como nontejes

reres les ruedes, pucde ger posiblé utilizar dos arcos o 4dos
horquillas., La forna de los srcos y de las horquillasApue—
den ser difcrentegs, Lo posibilided de ajustar el miembro de
mango puede lograrse de un modo diferente, as{ como su

s e )
union al bsstidor., La horguilla puede estar configurada en

una sola piezs, sip gbardonar por ello la posibilidad de

apretar el bastidor. Una de las dos partes de extremidad

del bastidor eg suministreds con un segundo perfil de tubo,

Por lo que el niembro ge soporte superior para la boldas de
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g0lf puede disponerse en 6l carro de un modo simple y ade-

cuado, sin influir sobre la posibilidad de ajustar la lon-

gitud del miembro de mango. En vez de ello, el bastidor pue;
de consistir en un perfil de tubo con una mayor proporcidn
0 wna seccidn transversal rectangular o més rectanguleaer, pot
lo que la dimensién exterior del perfil de tubo del miembro
de mango en ﬁna direccidn, traznsversal es perecida a ls di-
mensiodn interiof del perfil de tubo del bastidor en direccidn
transversal. Preferiblemente, el miembro de mango consiste
en un perfil de tubo de seccidn transversal cuadrada..Sin
embargo, no debe excluirse que los perfiles de tubo del:

carro tengan una seccidn transversasl redonda, por lo que,

e

entre otres cosas, la direccidn del miembro de mango. =dar

=

[20Y

a.

b

ser infinitamente ajustasble. Por otro lado, los perfiles de

tubo de seccidn transversal redondezda presentan ciertas
desventajes en comparacibn con tucos de forma cuadrsds, en-

tre otras cosas en relacidn con sus resistencias, ys su2 los
tubos circuleres tienen tendencia a agrietzrse cuande son

sometidos a esfuerzos. Ademébs, no se ha excluido formsr el

carro con montajes de ruedas en formz de uao 0 varios arcos;
u horquillss, que estén firmemente dispuestos en el basti-
dor mediente soldudura o de modc analogo o, preferiblemente
por medioc de tornillos rpasantes o medios ejuiveslentes, parea
tener la posibilidsd de intercambiar partes diferentes del
curro. No existe la misma necesidud de carros plegables cuan~
do 1los carros estén destinados a ser mlquilados. En tsl ca-
so, por el contrério, resulta ventajoso hocer los carros

no plegables considerando el riesgo de robo. Por otro lsdo,
el miembro de nsngo puede ser desmontsble y nonteble y,

con €llo, cuando se glquila un carro, un miembro de msngo
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'iuede ser entregado pears montarlo, de modo sencillo ean el

carro. Si se utilizan tornilloé, pernos y.medios similares
pera el montaje del carro y dichos medios son facilmente

accionables por medio'de una herramienta sencilla, cualqguie+
ra puede intercambisr partes eventualmente destruidas del

cérro por piezas de recambio del fabricante, distribuidor o
similar. Desde luego, es posibie formar un carro de acuerdo
con el invgnto completa o parcialmente con otros materiales,
como tubos de acero y variados materiales plésticos, pero

utilizando los mgteriales mencionados en el ejemplo, ‘se Ob—
tienen muchas ventajas, entre otras cosas con relacién s la
resistencia Yy beso del carro, por lo gque el peso es sorpfen»
dentemente bajo para un carro de golf. Al mismo tiemﬁa{'se
elimina una multiplicidsd de inconvenientes relativos a 103
carros de golf conocidos. Asi, el carro de scuerdo corn =l

invento no esté limitsdo a ls fofma que es evidenle g jpar-
tir del ejemplo tal comdo ha sido mostrado y deserito, sino

solo por las siguientes reivindicaciones.




10

15

20

25

30

04033

L REIVIVDICACIONES

"'o’ju nﬁ‘m:‘.

Los puntos gque como ceracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo

de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Una disposicidén de carro para vonorfa_ Yy

transportar una bolsa de golf, el cual comprende un basti-
dor formado como una columna de cierta longitud, un sismbr
de mango, cue estd conectado al tastidor, y unas ruedes pa
ra el movimicnto del'carro, caracterizado porque, cuando
el carro se encuentra en su estado activo para soporter y
transportar una bolsa dec golf, cada una de dichas ruedas

estd conectadz con el bastidor por medio de primeras patzs

NI JN < SR

O]
&)

y scgundas patas estando dichas primeras patas conformad:s
en una sola pieza, y porgue dichas ruedas del carro ‘eciin
dispuestas en dicha pieza, mientras que dichas segurdcs vz
tas estd dispucstas en un nlmero correspondiente al nime o;
de dichas ruedas del carro, con lo que cada una de diches i
segundzas patas estdn dispuestas de manera que se extiencten!
entre ¢l bastidor y una rueda. |

22~ Una disposicidn segin la reivindicacidn 1%,
caracterizada porgue el bastidor y diches primeras vatas
tienen medios de blogqueo cooperentes, con la ayudz de las

cuales dichas primeras patas estdn dispuestas de nanera

que son capaces de ser desprendidas del bastidor, nientras!
i
que los medios de blogueo estén retenidos por el bastidor |

y dichas primeras patas, y porque dichas primcras patas
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[son susceptibles de disponerse fermando una conexién rlgida

y bloqueada con el bastidor con ayuda de- dichos medios de
bloqueo. ’ '

. 32,~ Una disposicién segdn la reivindicaeidn 12,
caracterizada porgue unas partes extrcmas de dichas segun-
das patas éstdn conectadas con el bastidor por medio de un
elemento de apriete que pasa por las patas y el bastidor,
con lo que dichas partes extremas gquedan dispuestas de ma-
nera gue puccen conprimir el bastidor, obteniendo asi rigi-
dez e carro.

. 48, - Una disposicidn segin la reivin dlcac1on lg,
caracterizada porque dichas’ primeras patas cstdn dispuestas
en el bastidor en una conexidn gue puede ser desprendida
del bastidoi, y poryue dichas segundas patas con sus pzrtes
extremas estin conectadas de forma pivotante al bastidor y
dispuestas de manera que puedan separarse de un esizdo de
compresidén con respecto al bastidor.

58,- Una disposicidn segin cualquiera de las rei
vindicaciones precedentes, caractcrizada porque al mencs éi
chas primeras patas estin pivotadas en las ruedas.,

62,~ Una disposicidn segin la reivindicacién 52,
caracterizada porgue al mehos dichas primeras vatas o dicha
patas primeras y segﬁndas estén pivotadas en uﬁos pasadores
de cubo Gue se proyectan desde las ruedas,

72.- Una disposicidn segin la reivindicacién 12,
caracterizada porcue la parte extrema libre del mienbro de
nmango eslé doblada ¥y porque hay una ewpufiadura dispuesia ds
nancra que se extiende desde el miembro de mango pernendicu
larmente al mismo, con lo que el carro puede ser inrluencig

do para desplazarsc rodando en una direccidén de acuerdo con

|
|

—{n
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_la direccién del bastidor. .

‘pernos pasantes o medios equivalentes con posibilidad de ip

gquina por una sola cara.

88,- Una disposicidn segin la reivindicacidn 13,

caracterizada porque dichas primeras patas y dichas segun-

das patas en forma de uno o nés arcos estan dispuestas flrﬁ_

mente en el bastidor mediante soldadura o una conexidn flaq

andloga o bien estédn dispuestas preferiblemente mediante

tercambiar las diferentes partes del carro.

. 92, .~ Una disposicién seglin la reivindicacién 12,
caracterizada porgue el bastidor, el miembro de mango y di-
chas patas primeras y segundas consisten en tubos de alumi-

nio de seccion cuadrada.

102, -~ "UNA DISPOSICION DE CARRO PARA SOFCRTAR Y
TRANSPORTAR UNA BOLSA DX GOLF".

Tal y cono se ha descrito en la llemoria que an- .
tecede, representado eh los dibujos gue se aconpaflan ¥y para
los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de once hojas escrita né-

0]
W

Madrid,

+ -s}‘ 5t
AR ey
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