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"Sistema de sujecién de la tapa de cojinetes en una

"mdquine, de pistén"”,
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La invencién se refiere a una sujecién
de la tapa de céjinete en una midquine de pistén,
especialmente en un motor de combustidn con dis=-

posicién de los cilindros en forma de V, y aguf a

una sujecién del asiento de los cojinetes princi-
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pales que sujetan al ciglefial. 2 7@ @ @ 8

En las méquinaé de pistdén, especialmen-
te en los motores en V, los elementos de sujecifin
de estas tapas de cojinete no solo estdn sometidos
a esfuerzos de traccién, sino tambien a considera-
bles fuerzas de empuje que provienen de las fuer—
zag de las masas y del caso especial de la dispo-
sicién inclinada de logéilindros,

Ye se ha propuesto recibir estas fuerzas
de empuje mediante una sujecidén de la tapa del co-
jinete, en la que las superficies dirigidas una
hacie la oitra de la tapa del cojinete y de la car-
casa estdn provistas de superficies inclinadas, dis-
puestas concéntricamente alrededor de los tornillos
de sujecién. Ln uns forma de ejecucién de esta pro-
posicidén se dispone, entre las superficies inclina-
des de la tapa del cojinete y de la carcasa, un éni—
llo de empuje con superficies inelinadas correspondien-
tes que, por ejemplo muestran la secoiédn de un rectén-
gulo colocado sobre un vértice.

Ta invencidn se refiere a un ulterior

-desarrollo de esta ejecucidén y hace posible una

carga més favorable de la carcasa y de la tapa del
cojinete por las tensiones que se presentan en las
superficies de asiento. Esto se logra en una suje~
cién de tapa de cojinete de la clase mencionada
porque las superficies inclinadas en el anillo de
empuje formaen recortes que actdan junto con salien-—
tes correspondientes de la carcasa y de la tapa del

cojinete,




y v Le invencidn se explica tomzndo como base b

los ejemplos de ejeuucidn representados esquemdtica—

mente en el dibujo.

Muestrans

5e ' Figura 1 una vista total en corte par-
cial de un motor en V segin la invencidén.
PFigura 2 - 4 distintas ejecuciones del

anillo de empuje segun la presente invencidn en

escala aunentada.

10. - En la figura 1 se ha alojado, en una e
carcasa 1 de un motor én V, un cigliefial 2, l

El cigueﬁal 2 se sujeta é la carcasa por

tepas de cojinetes 3. Las tapas de cojinete estédn
sujetadas mediante tornillos 4 a la carcasa l. En

15.- el lugar de unién gptre la qércasa 1y 1la tapa de

cojinete 3 se hén dispuesto anillos de empuje 5

concéntricamente alrededor de los tornillos de su- ‘
jecidn 4. L

En la figura 2 estd el anillo de empuje
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20. provisto de recortes formados por superficies c¢é-
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nicas 6,7, que engranan con superficies asimismo
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cbnicas, de iguél inclinacién, formadas por salien-

tes 21 y 22 que estdn desarrollados en la carcasa
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respectivamente en la tapa de cojinete. En la ejecucidn
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25, segun la figura 2 en el anillo 5 solo se ha efectuado

un recorte circuler desde cada ledo. |§"

La ejecucldn segun figura 3 se diferen- gi“
cia de la ejecuoidn segun figura 2, solo porque en el E iﬁ
anillo 5 se han dispﬁesto varios recortes dispuestos g;{iiﬁ

30. concéntricamente y, por lo tanto, tambien la carcasa ?
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y la tapa de cojinete muestran varios salientes
concéntricos 21, respectivamente 22,

La ejecucibn segun figura 4 corresponde
esencialmente a la ejecucidén segun la figura 3. Los
recortes en el snillo de empuje 5, asf como los
salientes correspondientes 21, 22, en la carcasa y
en la tapa de cojinete no representados en este
dibujo, no tienen el mismo didmetro y no estdn opues~
tos entre sf{, sino que se han desplazado en forma
tel que, en seccibn, entre cada dos salientes de
una pieza se encuentra el saliente de la otra pie-
za., En esta ejecucidn se logra con igual resisten-
clia ung altura inferior del anillo de empuje.‘

Le ejecucibén segun le presente invencién

del anillo de empuje tiene la vehtaja de que las

fuerzas de traccidén tangenciales desarfolladas por ’
las superficies inclinadas, que tienden a una secpa-
racién de la parte correspondiente, son recogidas

en el anillo de empuje 5. Los salientes 21 y 22 en

la carcasa respectivemente én la tapa de cojinete son someti-
dos, por las fuérzas que se forman en las superficies
inclinadas, solo a esfuerzos de presién. Bsto tiene

la ventajad que las fuergzas de traccién, en otro

caso peligrosa, se pueden contrarrestar en

forme sencilla mediante el empleo de material altea—
mente resistente'para el anillo, y que la tapa

de cojingte ¥ la carcasa, que ahora muestran una

forma de carga mé4s favorable, pueden ser del mate-

rial de construccidén usual. Ademés se tiene la ven~

taja de que la variacidm o el reajuste deseado de
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cién mediante el recambio o mecanizacidn del anillo
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de empuje, sin que se hubiera de proceder a la
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dificil mecanizecién de las superficies de la car-

5. casa o de la tapa del cojinete,
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Se entiende que los salientes 21, 22 y
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los correspondientes recortes en el anillo de empu~
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Je 5 no solo pueden ester formados por superficies
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cénicas sino que bajo circunstancias tambien
10. por otras superficies inclinadas, por ejemplo arcos de
ci{rculo.

Por ragzones de fabricacidn ha demostrado
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ger ventajoso desplagar los ejes de los recortes en
el anillo de empuje en ambos lados en una medida
15, determinada, Si durante la fabricacién se producen
diferencias entre la distancia de los salientes en
la carcasa y en la tapa, entonces éstas se pueden
compensar mediante una graduacidn angular determi-
nada de un anillo de esta clase. E1 aesplazamiento
20, de los ejes de los recortes en ambos lados en el
anillo de empuje se hace con este fin algo mayor
que la exactitud de fabricaecién s esperar de los

salientes en relacién entre si, Se entiende que

el anillo correspondiente se deberd fijar enton-

25, ces en su posicidén, - La aberturs para el casquillo

de cojinete en la tapa de cojinete y en la carcasa
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se ha de mecanigzar como es costumbre, despuds de

¢

la sujecién de la tapa.
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30. Descrita suficientemente la naturaleza
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del invento , asi como la manera de realizarlo en la prdctica,f.

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alteren su principio fundamental. Tembien gﬂ"
5e .se hace constar que este invento corresponde a uns {f;_

solicitud de patente presentada en Suiza, con fecha

2 de mayo de 1961, bajo el numero 5539/61, acogiéndose,
por lo tanto, a los beneficios que conceden los '

Convenios Internacionales en vigor, y siendo lo que

10. constituye la esencia del referido invento y por

lo que se solicita Patente de INVENCION, por 20 :

afios en Espafia: "SISTEMA DE SUJECION DE LA TAPA DE R

¢ COJINETE EN UNA MAQUINA DE PISTON"; caraﬁterizéndose

por lo siguiente:
15, 19.- Sistema de sujecidén de la tapa de cojinete
en uns miquina de pistdn, especialmente en un motor , Qfﬁx

de combustién, con cilindros en V, con las super—

ficies de lea tapa del cojinete y de la carcasa, diri-
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gidas . una hacia la otra, provistas'de superficies'
20, ineclinadas dispuestas esencialmente concdntricas

alrededor de 1los tornillos de sujecidn y un anillo

de empuje que se encuentra entre las. super-

ficies inclinadas de la tapa del cojinete y de la

carcasa, que asimismo estd provisto con correspon-

25, dientes superficles inclinadas, caracterizado por-
que las superficies inclinadas en el anillo de em~
puje forman recortes que actian junto con los coe
rrespondientes salientes en la carcasa y en la tapa

de cojinete.

30.- 29,~ Sistema de sujeoidn de la tapa de
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cojinete, segfn lo especificado en la reivindicacién
19, caracterigado porque los recortes en el anillo
de empuje estédn formados por éuperficies cdnicas,

32,- Sistema de sujecién de la tapa de
cojinete, ségun lo especificado en la reivindicacidn
18, ocaracterizado porque los recortes en el anillo
de empuje muestran por ambos lados el mismo didmetro
y son simétricos con respecto a un plano vertical,
al eje de rotacidén del anillo de empuje.

42,- Sistema de sujecidn de la tapa de
cojinete,segun 1o especificado en la reivindica-
cién 18, caracterizado porque 1los recortes opuestoé
entre si muestran un didmetro distinto.

52,- Sistema de sujecidn de la tapa de
cojinete,segun lo especificado en la reivindicg-
cién 18, caracterizado porque la disposicidén de los
recortes de ambos lados del anillo y los salientes
en la carcasa y en la tapa de cojinete estdn disg-
puestos de forma que, cada vez, un saliente de un
lado se encuentre entre dos salientes del otro
lado,

62,- Sistema de sujecién de la tapa de coji-
nete, segun lo especificado en ia reivindicacién 18,
caracterizado porque los cjes de los recortes a ambos
lados en el anillo de empuje estdn desplazados
entre sf en una medida reducida.

72,~ Sistema de sujecién de la tapa de cojinete
en una méquina de pistén; tal y como queda substan-
cialmente descrito en la presente memoria e ilustrado

en lds dibujos que se acompafian.
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