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~Ias de- vehiculos~antom6v1les.

i' va pare ser cerreds 5. través de-un cristal névil,

’terzormente ¥ deflne ls superficie exterior de la pertaz&aia

'correSpondlente, v la otre ests dispuests interlorueute y.pme-

< BL passante Madelo de Et;lidad se rezisna ° poi;y

.

Hasts hoy, las portezuelss de los vehfculos=sutomévi-| -

1es se raslizanVnorﬁalménté conectando solidsrismente sntre 1.4

dos chapas netblicss que definen una aberturs superlor que sir

De las citsdss cbspss, une se encuentre dispuests ex~

-"

sents en su.parte inferior, une serie de ventsnillss, a‘través
de las cusles se puede scceder s uns cimsrs interior, Egﬁb.ﬁln
time sirve pars scoger uns serie de dispositvivos como, por
ejerplo, los dispositivos de sperturs y cierre de ls puertﬁ,'

un dprOSlthO elevaluns portsnte conectsdo s un crlstal*m6v1l

a..

corresncndmente Y unos medios de guie pars controlsr la- treyec

et

toris de desplazemiento del citad. eristsl entre ups posicién

descendidas, en l2 que el mismo cristal vé alojsdo en ei'inte-

rior de 13 citads cémars y urs posicibr elevada de cierre de
dichs sberturs superior |

Como es seabido, el mobtsje de estos dispositivos en
el interior de 1la portezuels se reslizs 3 lo largo de uma cade
ns de mbntajv, por ls imtroduccién sucesive de los dispositived
mismos » través de lass ventsnillss citsdass, y su fijscién s 1la
chapes interna,

Este mode de proceder surone notzbles inconvenientes
tanto de naturalezz té&crics come econbmice, In efecto, ls in-
troduccifn de los citados iispositivos a través de las venteni
llss correspondientes, y su fijeci6én 2l interior de la citada

c8usras suponem, por parte de los ovureros, la ejecucidn de yns

serie de opersciones relstivemente diffcilecs que inciden nots-

-



s
bi6E$nte $n los tiempos y, pop consiguiente”™ en, los
tetes de monteje. Ademas, las portezuelos producidas sigaisa”™
do la metodologia conocida y arriba descrita, exigen normal- 3
mente una puesta a punto después de su montaje, desde el nomea
to que resulta practicamente imposible una coincidencia exacta
de todos los dispositivos correspondientes durente el
de los mismos en la cadena de montaje*

La finalidad dei™presente modelo es la de propd%P&9r
nar una portezuela para vehiculos-automoviles, que carece,*de ;
los inconvenientes arriba descritos*

Segdn el presente modelo, la portezuela para upjjvehi
culo-automoévil comprende un bastidor o chasis rigido que defi
ne una ventanilla superior gque puede ser cerrada por un nris-
tal movil y una ventanilla inferior interna de acceso a\p&a
camara cerrada hacia el exterior de una pared del citadoq:cghs—
-Sis; y se caracteriza porque comprende un panel de cierre de
la ventanilla inferior que soporte una serie de dispositivos
que comprenden al menos un dispositivo elevaluna dotado del
cristal movil correspondiente y al i mos un canal de gula, que
sirven pare cooperar con el cristal para guiarlo durante su
desplazamiento; este panel de cierre esta conectado de nodo
desmontable si citado bastidor.

Otras caracteristicas y ventajas del présente modelo
se desprenderan dé la descripcidon que sigue con referencia a
los dioujos adjuntos, que ilustran un ejemplo suyo de realiza-
cion no limitativo, en el que: I

Le figura 1 ilustra, en alzada lateral y desde el in-!
terior, unma portezuela segan el presente modelo. jl

La figura 2 es uma vista abierta con partes retiradasj

para mayor claridad, de la portezuela de le figura 1. i



" Lo figure 3 es uns seccién siguiendo le lines IV-IV
de 1o figure 1.

Le figurs 1 ilustrs uns portezuels indiceds en con-
Jjunto con 1, la cusl, segin lo ilustrado en ls figure 2, com-

prende un chssis rigido exterior indicsdo en conjunto con 2,

Seglin las figures 1 8 3, el chesis 2 est# constituido
por une cheps exterior 3~qde.comprende un merco superior 4 (fi
gurs 3) y uns pered continus inferior 5, y uns chaps inﬁé%%or

. 6 conectads solidsrismenve a la chaps 3, Is chsps 6 esté:ésng_
' 10, tituids por un merco que define inferiormente, en correspon-
dencis con ls psred 5, uns ventenille interms inferior 7&&9‘
scceso 8 una chmesre interns 8 cerrasds exteriormente por la pe-
red 5, y en ls psrte superior una aberturs 9 contorneads--axte-
riormente por el merco & y que puede Ser cerrsds por udi@?is—
15, - tel mévil 10. e
Segln la figurs 2, el cristsl mévil 10 est$ soﬁerﬁado~
por un psmel 1ll, constituido preferentemente por materiéi plés]
tico 7 moptedo en el bastidor 2 s fin de cerrar la ventanills
7
7jgg,' o E1l psnel 1l se obtiene preferentemente por estsmpsdo
y lleva de uns piezs, en 12 propis superficie que mirs al in-
terior del vehiculo-sutomévil, un ssliente que define un ele-
mento reposSs-brszos 12, A trevés del psnel 11 se encuentrs dig
puests uma eberturs 13, 8 través de 1ls cusl ve montado un tirsg
- 25, dor 14 soportsdo por una bride 15 hundids en el materisl del
| penel 1l y que permite, & través de uns wverills de mando 16,
la sperturs de uns cerrsdurs 17 soportasds por uns brias 18,
tembién psrcislmenrte hundids en el interior del msterisl del

pahel 1l.

30. Le cerrsdurs 17 lleve, de meners conocids, une pslsn-
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"gﬂég,postaxior~de<blocaje 19 conectsde a’gns verills 20 eproximee|

N dsmente vertical,-cﬁyo extremo inferior vas conectado s une veri

' dispuesto mirsndo a un labio correspondiente 26 soportado pof

1le de sslide de un dispositivo de blogqueo de lss puertas 21,
electromecbnico y de mendo centralizsedo (que, en algunss ver-
siones, puede falter tsmbién), conectado o uns bride de sopor-
te 22 parclalmente hundide en el materlal del panel 1ll, El ex~-
tremo superior de ls var;lla 20 ve conectado s un pulsador-2§
de sccionsmiento montsdo a trat®z de un refuerzo superior 24-de

soporte de un lsbio de retencién 25 sproximasdsmentec horizéqfal,

el chesis 2, pers definir uns resuurs (pe representads), que Lo-
munics con 1s cfmers 8 y en ls que entrs de modo desligzsnte, ¥y
précticemente hermético a los fluidos, el cristsl 10, ‘

tens

Segn une vsriente no representsds, el labio 25(esnso-
portedo por el bestidor 2 y el refuerzo 24 constituye un- p;!fll
de conexién del psnmel 1l 21 chssis 2, Nsturslmente, en este ca~
so, los dispositivos 17 y 23 y, eventuslmente, el dlap051u1vo
21 irfan de modo preferible montados directsmente en el chassis
2e

El cristsl 10 es soportzdo en el interior de ls chmars
& por uns brids inferior 27 conectads solidsrizmente 2 une co-
rreders 28 de un dispositivo elevaluns indicedo en conjunto con
29. Ls correders 28 vs montads deslizsntemente s lo largo de
una guls 30 coustituids por un brazo de uns funds tubulsr 31 dg
oleda en U, cuyo otro brezo 32 se extiende hscis erribe, persle
lamente g 1o gufs 30, y vs snclsdo 2l psnel 11 a través de dos

bridas 33 psrcislmente hundides en el msterisl del psnel 11, Es

te Gltimo llevs conectsdas otrss dos bridss 3% de engsnche de
1

4]

guls 30, 1ls cusl presentz uns hendidurs longiiudinsl 35 en I

le que entrs de modo deslizente un brazo (no representsdo) de i
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e ua a3etpalHb de un muelle preeam-
mohtado deslizentemente alé largo de la funda 31y

e través de un acoplamiento tuerca-tomillo (no repr¢
sentado) a un eje tubular 37 de un motor eléctrico 38 inter-
puesto entre la guis 30 y el brezo 32 y anclado al panel 11 a
través de una brida 39 dotada de soportes de extremo parcial-
NnOnte hundidos en el material del panel 11.

Naturalmente, el dispositivo elévaluna 29 puede i@
sustituido por cualquier otro tipo de elevaluna de accionamien-
to eléctrico o manual.

El borde anterior del cristal 10 va guiado, en el.'in-
terior de le camara 8, por un canal 40 paralelo a la guia 30
y anclado al panel 11 por medio de dos bridas 41 parcialmente
hundidas.

De acuerdo con uma forma de realizacién no representa-
da, el borde posterior del cristal 10 va también guiado pop un
canal similar al canal 40 anclado al panel 11. Por el contra-
rio, segdn lo ilustrado en la figura 2, el borde posterior del
cristal 10 carece en la parte inferior de guia y va dulcemente
guiado cerca de su propio extremo superior por medio de una ufa
42 constituida preferentemente de material plastico. Segdn lo
representado, en particular, en la figura 3, la ufe 42 presenta
en seccion una forma de aproximadamente una T y comprende una
pierna hueca 43 en la que entra la periferia del cristal Oy
una cabeza 44 ensanchada. Esta dltims se introduce de nodo des-
lizante en une cavidad 45 definida por un perfil 46 sujeto en-
tre el marco 4 y la parte superior de le chapa 6 y que se ex-
tiende alrededor de la abertura 9. La cavidad 45 comunica en
sus extremos con la camara 8 y presenta en seccion transversal

una forma de T cerrada hacia la abertura 9 por dos labios con-
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} trepusstos 47 soportados por el perfil 46, : - -.?T"
;: o En uso, el chesis 2, procedente de lss linees de esi:qi

| riormente descritps, como la cerrsdurs 17, el dispositivo de

montsje como una finics piezs y se monta en el chssis correspon-

psdo, se envie & ls linee de montaje independiente y preceden-
tewonte respecto sl penel 11, se monts en les bisegres de ls
carroceris y junto con ells se pintas en bsfios coneretos con

téecnices comocides, Por lo tento, todos los ceﬁponentes ente=  '

bioqueo de portezueles 21 y el pulsador'25, el canal de gﬁ:% 10|
y el dispositivo elevaluns 29, con el correspoundiente érisiél

10 se montsn sobre el pesnel 11 en el banco, registrados y pro=-
bados. | »

Posteriormente,'el penel 11 se envis a8 1s csdens de

diente 2 con una @nics operécién de montsje, que consistefﬁpr-
mzlmente en montar slgunos tornilios o dispositivos similgres
de conexifn, deépués de 1o cusl se obtiene uns porteéuelalgca-
bads 8 excepcién del mando exte-ior de lleve (no represeﬁéado)
de ls cerradurs 17.

De todo lo anterior se pusdie observar cémo 1la presen—
cis del penel 11 permite trsnsferir sl bsnco un notsble nfmero
de operaciones antériormente desarrolladss s lo largo de la csa-
dena de montsje con notables ventsjss en lo que se refiere a 1ls
precisién y, sobre todo, los tiempos Ge montaje,

De este mcdo se reslize uns portzzuels en la gjue el

montsje en la misms de las piezds antes mencionadss se realizai
en uns fnics estacién, eliminado 1las Sress de montaje en linee!
dedicadss s estas opersciones.

Adem8s, dedo que el operador u opersdores dedicados 3

estos montajes tienen s disposicién un Sres de trebsjo superion

pueden realizar estss opersciones de modo f8cil y con uns redug)



de los tiempos de e”ecucidn, y el consignienté ahorro de
lee costes de produccion.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi cono la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuento no alteren su

principio fundamental.



REIVINDICACIONES

1. - Portezuela pars vehiculos automoviles, que c
prende un bastidor rigido (2) que define uma ventanilla supe-
rior (9) que sirve pars ser cerrada por un cristal movil (10)

y una ventanilla inferior (7) interna de acceso a uma camara
(8) cerrada hacia el exterior por una pared (5) del bastidor;
caracterizada porque comprende un panel (11) de cierre de la
citada ventanilla (7) inferior que soporta una serie de dispo-
sitivos que comprenden al menos un dispositivo elevaluna (29)
dotado del citado cristal (10) mévil y al menos un canal de
guia (40), aptos par3 cooperar con el cristal (10) para guiar-
lo durante su desplazamiento; el panel (11) de cierre se en-
cuentra conectado de nodo desmontable al bastidor (2).

2. - Portezuela segun la reivindicaciéon 1, caract
da porque 18 serie de dispositivos del panel (11) de cierre
comprende ademés medios de cierre y blocaja (17, 14, 21, 23)
de dicha portezuela.

3.- Portezuela segun la reivindicacion 1 6 2, caracte
rizada porque comprende un panel de revestimiento (pO) conecta
do al bastidor (2) y que recubre, al menos en parte, uma super
ficie de dicho panel de cierre (11).

4. - portezuela para vehiculos automoviles, tal vy
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria y en los

dibujos adjuntos.



Esta Memoria consta de nueve hojss escritas a

por una sola cara.
Madrid,
FIAT AUTO S.p.A.
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