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- . -'' E l presente Modelo de Utilidad se re fiera  a p'6Pteíd#*-i' í

les de vehículos-automóviles.

Basta hoy, las portezuelas de les vehicalos-au.tomdvi- 

les se realizan normalmente conectando solidariamente entre a i 

dos chepas metálicas qüe definen una abertura superior que s ir  

ve para ser cerrada a través de an crista l móvil.

De las citadas chapas, ana se encuentra dispuesta ex- 

teriormente y define la superficie exterior de la portez&eta 

correspondiente, y la otra está dispuesta interiormente'y.'^re- 

senta en su parte in ferior, una serie de ventanillas, a través 

de Isa cuales se puede acceder e una cámara interior. Estv.úl­

tima sirve para acoger una serie de dispositivos como, por 

ejemplo, los dispositivos de apertura y cierre de la puert?, 

un dispositivo elevaluna portante conectado a un crista^, nóv il 

correspondiente y unos medios de gula para controlar la*t&eyec 

toria de.desplazamiento del citada crista l entre una posición

descendida, en le que el mismo cris ta l vá alojado en e l inte- ¡
!

rior de la citada cámara y una posición elevada de cierre de 

dicha abertura superior.

Como es sabido, el montaje de estos dispositivos en 

el in terior de la portezuela se rea liza  a lo largo de una cade 

na de montaje, por la introducción sucesiva de los dispositiva 

mismos r través de las ventanillas citadas, y su fijación  a la 

chapa interna.

Este modo de proceder supone notables inconvenientes 

tanto de naturaleza técnica cono económica. En efecto, 18 in­

troducción de los citados dispositivos a través de las ventani 

lias correspondientes, y su fijac ión  al interior de la citada 

cámara suponen, por parte de los ourcros, la ejecución de .̂ na 

serie de operaciones relativamente d ifíc ile s  que inciden nota-!t !
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':3

bí6E$nte $n los tiempos y, pop consiguiente^ en, los 

tetes de monteje. Además, las portezuelos producidas sigaisa^ 

do la metodología conocida y arriba descrita, exigen normal­

mente una puesta a punto después de su montaje, desde el momea 

to que resulta prácticamente imposible una coincidencia exacta 

de todos los dispositivos correspondientes durente el 

de los mismos en la cadena de montaje*

La finalidad dei^presente modelo es la de propd%P&9r 

nar una portezuela para vehículos-automóviles, que carece,*de ; 

los inconvenientes arriba descritos*

Segdn el presente modelo, la portezuela para upjjvehi 

culo-automóvil comprende un bastidor o chasis rígido que defi 

ne una ventanilla superior que puede ser cerrada por un nrís-

ta l móvil y una ventanilla in ferior interna de acceso a\p&a. *

cámara cerrada hacia el exterior de una pared del citadoq-chs- 

-sis; y se caracteriza porque comprende un panel de cierre de 

la ventanilla in ferior que soporte una serie de dispositivos 

que comprenden al menos un dispositivo elevaluna dotado del 

crista l móvil correspondiente y al i mos un canal de gula, que 

sirven pare cooperar con el crista l para guiarlo durante su 

desplazamiento; este panel de cierre está conectado de modo 

desmontable si citado bastidor.

Otras características y ventajas del présente modelo 

se desprenderán dé la descripción que sigue con referencia a 

los dioujos adjuntos, que ilustran un ejemplo suyo de realiza- 

ción no lim itativo, en el que: !i
Le figura 1 ilustra, en alzada lateral y desde el in-!

¡
terior, una portezuela segán el presente modelo. j

La figura 2 es una vista abierta con partes retiradasj 

para mayor claridad, de la portezuela de le figura 1. ¡



' La figure 3 ea une sección siguiendo la linea ÍV^IV 

'de la figura 1.

Le figure 1 ilustra una portezuela indicada en con­

junto con 1 , 18 cual, según lo ilustrado en la figura 2, com­

prende un chasis rígido exterior indicado en conjunto con 2 .

Según las figuras 1 a 3, el chasis 2 está constituido 

pór una chepa exterior 5 que comprende un marco superior 4 ( f i  

gura 3) y una pared continua in ferior 5* y una chape in ferior 

6 conectada solidariamente a la chapa 3. La chapa 6 está*cons­
tituida por un marco que define inferiormente, en correspon­

dencia con la pared 5 , una ventanilla interna in ferior y'áfe 

acceso a una cámara interna 8 cerrada anteriormente por la pa­

red 5 , y en 18 parte superior una abertura 9 contorneada -a&cte- 

riormente por el marco 4 y que puede ser cerrada por un.cris­

ta l móvil 10. .*.**.
* * * *

Según la figura 2, el cris ta l móvil 10 está soportado 

por un panel 11 , constituido preferentemente por material plás 

tico y montado en el bastidor 2 a fin  de cerrar la ventanilla 

7.

El panel 11 se obtiene preferentemente por estampado 

y lleva de una pieza, en la propia superficie que mira al in­

terior del vehículo-automóvil, un saliente que define un ele- !
mentó reposa—brazos 12. A través del panel 11 se encuentra dis 

puesta una abertura 13 , a través de la cual va montado un tira  

dor 14 soportado por una brida 15 hundida en el material del 

panel 11 y que permite, a través de una varilla  de mando 16, !
la apertura de una cerradura 17 soportada por una bria.a 18, 

también parcialmente hundida en el interior del material del 

panel 11 .

La cerradura 1? lleva, de manera conocida, una palan-¡



Ca posterior de bloca^e 19 conectada a una varilla 20 aproxima* 

demente vertical, cayo extremo inferior va conectado a une vari 

lia  de S3lida de un dispositivo de bloqueo de las puertas 21, 

electromecánico y de mando centralizado (que, en algunas ver­

siones, puede faltar también), conectado a una bride de sopor­

te 22 parcialmente hundida en el material del panel 11. El ex­

tremo superior de la varilla  20 ve conectado a un pulsador 23 

de accionamiento montado a travos de un refuerzo superior*24*de
F )

soporte de un labio de retención 25 aproximadamente horizbnt&l, 

dispuesto mirando a un labio correspondiente 26 soportado por 

el chasis 2, para defin ir una ranura (no representada), qué*.co­

munica con la cámara 8 y en la que entra de modo deslizante, y 

prácticamente hermético a los fluidos, el crista l 10.

Según una variante no representada, el labio 25 .es*.so­

portado por el bastidor 2 y el refuerzo 24 constituye un,-perfil 

de conexión del panel 11 al chasis 2. Naturalmente, en est.e ca­

so, los dispositivos 17 y 23 y, eventualmente, el dispositivo 

21 irían de modo preferible montados directamente en el chasis 

2.
El crista l 10 es soportado en el interior de ía cámara 

8 por una brida in ferior 27 conectada solidariamente a uns co­

rredera 28 de un dispositivo elevaluna indicado en conjunto con 

29. La corredera 28 va montada deslizantemente 8 lo largo de 

una guía 30 constituida por un brazo de una fund8 tubular 31 do 

blada en U, cuyo otro brazo 32 se extiende hacia arriba, parale 

lamente a la guia 30, y va anclado al panel 11 a través de dos 

bridas 33 parcialmente hundidas en el material del panel 11. Es 

te último lleva conectadas otras dos bridas 34 de enganche de 

la gula 30, la cual presente una hendidura longitudinal 35 en 

la que entra de modo deslizante un brazo (no representado) de j
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e ua a3etpa!Hb de un muelle preeam- 

mohtado deslizentemente a l ó  largo de la funda 31 y 

e través de un acoplamiento tuerca-tom illo (no repr¿ 

sentado) a un eje tubular 37 de un motor eléctrico 38 inter­

puesto entre la guis 30 y el brezo 32 y anclado al panel 11 a 

través de una brida 39 dotada de soportes de extremo parcial- 

nOnte hundidos en el material del panel 11.

Naturalmente, e l dispositivo elévaluna 29 puede ser*??
sustituido por cualquier otro tipo de elevaluna de accionamien­

to eléctrico o manual.

El borde anterior del crista l 10 va guiado, en el.'in­

terior de le cámara 8, por un canal 40 paralelo a la guia 30 

y anclado al panel 11 por medio de dos bridas 41 parcialmente 

hundidas.

De acuerdo con una forma de realización no representa­

da, el borde posterior del crista l 10 va también guiado pop un 

canal similar al canal 40 anclado al panel 11. Por el contra­

rio , segdn lo ilustrado en la figura 2, el borde posterior del 

crista l 10 carece en la parte in ferior de guia y  va dulcemente 

guiado cerca de su propio extremo superior por medio de una uña 

42 constituida preferentemente de material plástico. Segdn lo 

representado, en particular, en la figura 3, la uñe 42 presenta 

en sección una forma de aproximadamente una T y comprende una 

pierna hueca 43 en la que entra la periferia del crista l ¿O y 

una cabeza 44 ensanchada. Esta dltims se introduce de modo des­

lizante en une cavidad 45 definida por un p e r fil 46 sujeto en­

tre el marco 4 y la parte superior de le chapa 6 y que se ex­

tiende alrededor de la abertura 9. La cavidad 45 comunica en 

sus extremos con la cámara 8 y presenta en sección transversal 

una forma de T cerrada hacia la abertura 9 por dos labios con-



í  tpa^atst&s 4? espartados por el p e r fil 46.

En uso, el chasis 2, procedente de las linees de estea 

pedo, se envía a la linee de montaje independiente y preceden­

temente respecto el panel 11, se monta en las bisagras de le 

carrocería y junto con ella se pints en baños concretos con 

técnicas conocidas, por lo tanto, todos los componentes ante­

riormente descritos, como la cerradura 17, el dispositivo de 

bloqueo de portezuelas 21 y el pulsador 23, el canal de gUi3 10 

y el dispositivo elevaluns 29, con el correspondiente crista l 

10 se montan sobre el panel 11 en el banco, registrados y pro­

bados.

Posteriormente, el panel 11 se envía a la cadena de 

montaje como una dnica pieza y se monta en el chasis correspon­

diente 2 con una dnica operación de montaje, que consiste úpr- 

malmente en montar slgunos torn illos o dispositivos similgT^s 

de conexión, después de lo cual se obtiene una portezuela.aca­

bada a excepción dei mando exterior de llave (no representado) 

de la cerradura 1?.

De todo lo anterior se puede observar cómo la presen­

cia del panel 11 permite transferir al banco un notable ndmero 

de operaciones anteriormente desarrolladas a lo largo de la ca­

dena de montaje con notables ventajas en lo que se refiere a la 

precisión y, sobre todo, los tiempos de montaje.

De este modo se realiza una portezuela en la que e l 

montaje en la misma de las piezas antes mencionadas se realiza : 

en una ónice estación, eliminado las áreas de montaje en linea 

dedicadas a estas operaciones.

Además, dedo que el operador u operadores dedicados a 

estos montajes tienen a disposición un área de trabajo superioq 

pueden realizar estas operaciones de modo fác il y con una reduc



de los tiempos de e^ecücidn, y e l consignienté ahorro de 

lee  costes de producción.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­

ceptibles de modificaciones de detalle en cuento no alteren su 

principio fundamental.

!



REIVINDICACIONES

1. -  Portezuela pars vehículos automóviles, que com­

prende un bastidor rígido (2) que define una ventanilla supe­

rior (9) que sirve pars ser cerrada por un cris ta l móvil (10) 

y una ventanilla in ferior (7) interna de acceso a una cámara 

(8) cerrada hacia el exterior por una pared (5) del bastidor; 

caracterizada porque comprende un panel (11) de cierre de la 

citada ventanilla (7) in ferior que soporta una serie de dispo­

sitivos que comprenden al menos un dispositivo elevaluna ( 29) 

dotado del citado crista l (10) móvil y al menos un canal de 

guia (40), aptos par3 cooperar con el crista l (10) para guiar­

lo durante su desplazamiento; el panel (11) de cierre se en­

cuentra conectado de modo desmontable al bastidor (2).

2. -  Portezuela según la reivindicación 1, caracteriza­

da porque 18 serie de dispositivos del panel (11) de cierre 

comprende además medios de cierre y blocaja ( 17 , 14, 21, 23) 

de dicha portezuela.

3. - Portezuela según la reivindicación 1 ó 2, caracte 

rizada porque comprende un panel de revestimiento (pO) conecta 

do al bastidor (2) y que recubre, al menos en parte, una super 

f ic ie  de dicho panel de cierre (11).

4. -  portezuela para vehículos automóviles, ta l y como 

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria y  en los 

dibujos adjuntos.



Esta Memoria consta de nueve hojss escritas a 

por una sola cara.

Madrid,

FIAT AUTO S.p.A.
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