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Este invento se refiere a una articulación 
de direoción para la rueda directriz de un automóvil, te­
niendo un soporte para el apoyo y sujeción del portafreno 
del freno de rueda y un brazo para unir con la barra de aco­
plamiento de la dirección.

Por la patente de los Estados Unidos N2 
2.173*973 fué dada a conocer una articulación de dirección 
del tipo mencionado, hecha de una placa de chapa de acero 
aproximadamente rectangular formada a prensa. ¿1 borde que 
rodea a dicha placa está doblado en ángulo recto con el ob­
jeto de aumentar su rigidez, teniendo la parte en forma de 
placa unos embutidos esféricos que sirven para recibir los 
espárragos de las chamelas de apoyo y gula, la placa rec­
tangular de chapa está además atornillada a la placa dé. .res­
paldo del freno de rueda y a la brida del pivote de direcf 
ción. Dicho pivote de dirección adolece de que tan solo 
recibe la suficiente rigidez en su unión con la sumamente.*, 
delgada placa de respaldo del freno de tambor que está.mon­
tado por su brida. Este diseño conocido de articulación*. 
de dirección no es adecuado para los vehículos con frenos.
de disco en su eje delantero ya que, con solo la placa*. r,eq-*• • .*
tángular, ésta tendría que ser de pared extraordinariamente*«♦ ♦♦
gruesa para poder absorber las grandes fuerzas que actáan?* .**.
sobre la articulación de dirección de un vehículo con frenos 
de disco de marcha rápida.

También ha sido ya sugerido el diseño de la 
articulación de dirección estando ésta hecha de varias pie­
zas de chapa soldadas entre si formando unos cuerpos huecos 
que son, por su parte, atornillados a la caja del cojinete 
de la rueda de un eje no motriz de un vehículo (patente ita-

11 oj « «i f» m I
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llana NS 595.880) . Dicha articulación de dirección tiene, 
no obstante, el inconveniente de que se han de soldar entre 
sí un gran número de piezas de chapa, teniendo que estar 
los cordones de soldadura extendidos con mucha precisión a 
lo largo de los bordes de todas las piezas, lo cual produ­
ce un enorme aumento del coste de fabricación. Además, la 
resistencia mecánica de esta articulación de dirección ya 
conocida depende de su atornillado a la caja del cojinete 
que, por tanto, deberá ser muy cuidado.

Es por ello un objeto de este invento la obter. 
ción de una articulación de dirección que tenga un bajo cos­
te de fabricación, que sea muy ligera y que sea particular-' 
mente adecuada para la sujeción y guía de una pinza de dis­
co de freno. Además, dicha articulación de dirección ¡debe- 
rá tener una gran rigidez, pese a su ligereza y, finalfaeií- 
te, deberá estar exenta de cavidades, rincones y rebajes, 
para que tenga tina mayor resistencia a la corrosión.

De acuerdo con este invento esto se logija.por 
medio de una primera pieza con tana forma en cierto modo¡de
"semiconcha", que está hecha de una sola pieza, que tiene

« ♦ * •

una abertura central y un borde que la rodea doblado haoia« * •
• •  *  •el lado opuesto a la rueda del vehículo y de la cual salan

radialmente unos brazos con un perfil en sección transven-* V
sal en forma de üj y de una segunda pieza, de forma apro­
ximadamente cilindrica, cuya parte del lado opuesto a la 
rueda del vehículo está diseñada en forma de brida, con 
unos brazos que salen radialmente, teniendo unos bordes que 
la rodean que están doblados hacia la rueda del vehículo, 
y estando la primera pieza en forma de "semiconcha*' solda­
da, remachada o atornillada por su fondo a la parte en forma
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de brida de la segunda pieza.
Se prefiere que la primera pieza, en forma 

de ”semiconchaM con sus brazos y la segunda pieza de forma 
cilindrica con unos brazos, sean de chapa de acero formada 
a prensa.

Los brazos de la segunda pieza, del lado de 
la rueda del vehículo, fornan ventajosamente el portafreno, 
estando la- pinza de freno atornillada a los brazos y estan­
do los extremos libres de los brazos de la primera pieza di-

10 señados con la foraa de unas "semiconchas" que están soldadas 
a los elementos de sujeción que sirven para que se alojen 
en ellos los soporten y articulaciones de guía de los elemen 
tos de guía de la rueda y en particular del enlace de con-

15
trol transversal y de la columna elástica. •/ . •

El presénte invento permite las más vafia- 
das construcciones, una de las cuales se representa esque­
máticamente en los dibujos que se acompañan, en los que
- la Pig. i muestra la sección longitudinal de las dos pie-• « • « «
zas formadas a prensa de chapa, soldadas una con otra, y

* • •
20 provistas de unos casquillos para recibir los soportes y• • • •

articulaciones de guía;
*• * .*- la Pig. 2 es una vista en planta de la primera parte,*‘é¿• • * •

forma de "semiconcha”; ***•
* .V- la Pig. 3 es una vista de perfil de la pieza de acuefc&b*

25 con la Pig. 2;
- la Pig. 4 es la sección longitudinal de la segunda pieza, 
dispuesta del lado de la rueda del vehículo y que sirve 
para recibir a la pinza de freno y formar la caja para el 
cojinete de la rueda;

30
A.ü.

- la Pig. 5 es la vista en planta de la pieza de acuerdo con

17H3 1
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la Fig. 4, y
- la Fig. 6 muestra la sección por la línea A-B de la Fig.
1.

La articulación de dirección está constituí 
da por una primera pieza 2 de una forma que viene a ser en 
Msemiconcha”, que tiene una abertura central 5 y que está 
provista de un borde 15 que la rodea doblado hacia el lado 
opuesto a la rueda del vehículo (flecha D) y de la que sa­
len radialmente unos brazos 4» 7» 8 de perfil transversal 
en forma de U, y por una segunda pieza 9 de una forma apro­
ximadamente cilindrica, cuya parte del lado opuesto a la 
rueda del vehículo está diseñada como una brida 10 y que 
está provista de unos brazos 11, 12. Como se puede ver en 
la Fig. 6, los extremos libres de los brazos 4, 7» 8*tie'r> 
nen mía sección transversal anular semicircular. Inserta- 
dos en dichos extremos hay mías abrazaderas 13 soldadas en
16, 17 a los brazos 4, 7» 8. La abrazadera 13 Que se mués-

*
•  •  •  « •

tra en la Fig. 6 sirve para recibir y sujetar a un montan-
« ♦ ♦ « *te elástico que no se describe en detalle. En lugar de, la

4 •  t

abrazadera 13 es también posible soldar a los brazos 7, 8 
o 4, o bien a todos ellos, unos cojinetes anulares que*fo:; 
marán parte de los soportes o articulaciones de guía da.’

•  t  • •

los elementos de guía de la rueda. La pieza 2 de fonfla'.de• «
"semiconcha" está soldada a la brida 10 de la segunda* poréza 
9 en las zonas 18 que se indican rayadas en la Fig. 2. Los 
brazos 11 y 12 de la pieza 9 tienen tinos orificios de suje­
ción 19, 20 para una pinza de freno que no se muestra en 
detalle. El pivote de dirección, que no se muestra en de­
talle, puede ser insertado en la abertura 5 del borde 21 de 
la pieza 2, estando este borde 21 doblado hacia la rueda
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del vehículo, y en la parte en forma de cubo 22 de la pieza 
cilindrica 9» o bien, en el caso de un eje no motriz, puede 
ser el cojinete de la rueda con el eje de ésta el que sea 
insertado.

Como puede claramente observarse en el dibu­
jo, las dos piezas 2 y 9 conectadas entre sí están diseña­
das de modo que se impide la libre formación de depósitos 
de humedad y de la suciedad de la carretera. Los bordes 
que las rodean 14, 15 y 21, doblados a irnos 902, son esen-

10 ciales para conferirle rigidez a las piezas 2 y 9, sirvién- 
do también el borde doblado 21 para centrar y orientar debi­
damente entre sí a ambas piezas 2 y 9 en su posición relati­
va adecuada. Como las piezas 2 y 9 son obtenidas a prensa,

•15
de chapa, no se requiere ningún tratamiento superficial, es-' *♦ * •
pecial y está garantizada una gran precisión dimensional-.

20

•

1 t t i  « 
«

4 * *
•

• • » •

• t • • • *

25
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mode­
lo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se 
recogen en las reivindicaciones siguientes:

1. Una articulación de dirección para la 
rueda directriz de un automóvil, teniendo un soporte para 
el apoyo y sujeción del portafreno del freno de rueda y un 
brazo (4) para unir con la barra de acoplamiento de la di­
rección, caracterizada porque se tiene una primera pieza 
(2), con una forma en cierto modo de "semiconcha", que «está
hecha de una sola pieza, la cual tiene xana abertura central

* • • *(5) y un borde (15) que la rodea que está doblado hacia el 
lado opuesto a la rueda del vehículo y de la cual salen ra-

« ♦ •  *  *

dialmente unos brazos (4. 7. 8) con tan perfil en sección
l « t «  i

transversal en forna de U; y una segunda pieza (9), de forrea
aproximadamente cilindrica cuya parte del lado opuesto a la

•  ♦ •  ♦rueda del vehículo está diseñada en forma de brida (10),
con unos brazos (11, 12) que salen radialmente, tenierfde*

•  • • •

unos bordes que la rodean (14) que están doblados haciá*la
•  •♦ * ♦rueda del vehículo, y estando la primera pieza (2) en* ór- 

ma de "semiconcha" soldada (18), remachada o atornillada 
por su fondo (3) a la parte en forma de brida (10) de la 
segunda pieza (9).

2. Una articulación de dirección de acuerdo 
con la reivindicación 1, caracterizada porque la primera 
pieza (2) en forma de ‘'semiconcha” con sus brazos (4, 7,

. . ■
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8) y la segunda pieza de forma cilindrica (9) con sus brazos 
(11, 12), son de chapa de acero formada a prensa.

3. Una articulación de dirección de acuerde 
con las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada porque los 
brazos (11, 12) de la segunda pieza (9), del lado de la 
rueda del vehículo, forman el portafreno, estando la pin­
za de freno atornillada a los brazos (11, 12) o bien desli­
zada sobre ell03.

4. Una articulación de dirección de acuer­
do con las precedentes reivindicaciones, caracterizada por­
que los extremos libres de los brazos (4, 7, 8) de la prime­
ra pieza (2) tienen un perfil transversal anular semicircu­
lar, con las "semiconchas" soldadas a los elementos de su­
jeción que sirven para recibir los soportes y articulaseis-♦ * •
nes de guía de los elementos de guía de la rueda, y paftibu-* * * •
lamente del enlace para el control transversal de la colum­
na elástica.

5. "UNA ARTICULACION DE DIRECCION PARA LA
• « .  t  *

RUEDA DIRECTRIZ DE UN AUTOMOVIL". ,;.
Tal y como se ha descrito en la Memoria qqe

• » • «

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y,, 
para los fines que se han especificado.

♦ *

Esta Memoria consta de siete hojas escri,tás. a 
máquina por una sola cara.

Madrid,
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