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" PerfeccionaDiientos en servo-dispositivos para 

aplicar mía potencia combinada y presión maanal-

m enr e c r  o 3,1 a ̂  &

AUTOMOTIVE PRODUCTS C0LI?AHY LIMITED, entidad inglesar,

re s id e n te  en:

Tachbrook Road, Leamington Spa, W arw ickshire,

E ste  invento se r e f ie r e  a se r^ /o -d isp o s it i-

vos accionados por f in id o  a p resió n  para ^sistemas 

h id r a u lic p s , e sp e c ia ln e n te  lo s ^ i s t e n a s  de fr e n a ­

do de v o h ícn lo s .

E l  in ven to  t ie n e  por objeto  proporcionar
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un servo-d ispositivo accionado por flu ido  a presión 

en e l que la  activación del mismo se controla por 

una válvula accionada por presión, de construc­

ción perfeccionada, que proporciona una válvula 

con un bajo punto de agrietamiento.

Do acuerdo con e l invento, se propone 

u t i l iz a r  una válvula de la  clase cuyo acciona­

miento depende de la  presión generada por medios 

accionados manualmente, por ejemplo un cilindro 

principal, y la  presión producida en e l  sistema 

hidráulico por e l  servo-d ispositivo. En mía vá l­

vula de acuerdo con e l invento, la  presión pro­

ducida por los medios accionados manualmente se 

u t i l iz a  para rea liza r  la  actuación de medios de 

accionamiento de la  misma, cuya actuación da por

resultado e l desplazamiento de un elemento va l­

vular móvil desde una posición normalmente abier­

ta  a una posición cerrada, con objeto de interrum­

pir e l  &U',!inistro de flu ido a presión a un lado 

del pistón de l servo-d ispositivo, y luego conti­

nuar e l  movimiento del citado elemento valvular* 

móvil con objeto de admitir flu ido  a presión en 

e l  lado citado del pistón de l servo-d ispositivo,

a f in  de exc ita rlo ; los medios de accionamiento 

de la  válvula citados, están, también ligados con 

la  presión producida en e l  sistema hidráulico; 

las superficies de los medios de acciona liento 

de la  válvula, actuados por las presiones res­

pectivas, están dispuestos de ta l  modo que se
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y la  de sa lida , por cuyo medio se equ ilibra cualquier 

aumento de entrada con mi aumento de salida.

Los medios de accionamiento de la  válvu­

la  pueden consistir en un pistón Realizable en mi 

c ilin dro , siendo mayor la  superficie sujeta a pre­

sión a un lado de l pistón que la  Superficie someti­

da a presión a l otro lado de aquel. El lado del 

pistón de superficie mayor es sensible a la  pre­

sión oreada por e l  cilindro principal u otros 

medios accionados manualmente; e l  lado opuesto del 

pistón, o lado de superficie mas reducida, es 

sensible a la  presión creada en e l sistema hidráu­

lic o  por la  actuación del servo-d ispositivo. El 

desplazamiento de los medios de accionamiento de 

la  válvu la por la  presión en e l  lado de superfi­

cie-mayor, se u t i l iz a  para rea liza r  e l  desplaza­

miento de elementos valvulares móviles, dispues­

tos coaxilmente entre s í y conectados a l c ircu ito  

de la  cámara de trabajo del servo-d ispositivo ; 

dichos elementos valvulares móviles se mueven 

conjmit avente, por los medies de accionamiento 

de la  válvu la, siguiendo o con posterioridad a l 

movimiento de uno de los citados elementos va l­

vulares móviles por e l  movimiento in ic ia l  de 

los medios de accionamien-to de"la  válvula.

En una forma a lternativa  de disposi- 

ción, de acuerdo con e l  invento, los medios de 

accionamiento de la  válvula pueden consistir en 

un balancín susceptible de bascular en una d irec­

ción mediante e l  desplazaaiento de un embolo
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o pasador sensible a la  presión creada por e l  c i­

lindro principal u otros medios accionados manual­

mente, y en la  dirección contraria mediante otro 

pasador o émbolo que responde a la  presión crea­

da en e l  sistema hidráulico por la  actuación del 

se ivo-d isnositivo. SI movimiento bascular del 

balancín por la  presión creada por e l  c ilindro 

principal u otros medios accionados manualmen­

te , se emplea para rea lisa r e l  desplazamiento 

de los elementos valvulares móviles en e l  c ir ­

cuito de la  cámara de trabajo de l servo-dispo­

s it iv o , los cuales están dispuestos coaxilmen- . 

te  entre s í. Bn esta disposición, e l  montaje 

a pivotación de l balancín se dispone de forma 

que este último pueda adoptar mía posición de 

equ ilib rio  para conseguirle entre las cargas 

de entrada y salida.

A continuación, y por v ia  de ejemplo, 

se describirán formas de construcción de un 

servo-d ispositivo de vacio con los medios va l­

vulares perfeccionados y adecuados para un 

sistema de frenado hidráulico para vehículos, 

con la  ayuda, de los dibujos adjuntos en los 

que: . . .

1 ?, figu ra  1  es una v is ta  parcialmente

en corte, por la  linca 1 - 1  de la-'figura 3-, de
*****

un servo-d ispositivo de vacio y c ilindro prin­

c ipo ! combinados en una sola unidad, de acuerdo 

con una forma, de construcción del invento? la  

condición de l aparato correspondo a la  posición
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"¡suelta" do los frenos:

La figu ra  2 es una v is ta  del extremo, 

observando por la  izquierda do la  figu ra  1 .

La figura 3 es una v is ta  fragmentaria 

y en corte por la  línea 1 1 1 - 1 1 1  de la  figu ra  

2.
La figurad es una v is ta  fragmentaria

t
y en corte por la  línea IV-IV de la  figu ra  2.

La figu ra  5 es una v is ta  fragmentaria 

y en corte por la  línea V-V .de la  figura 2.

La figu ra  6 es una v is ta  esquemáti­

ca y en corte, de la  unidad de la  figu ra  1  y 

representa e l - aparato en la  condición de frenos 

en la  posición de "aplicados".

La figura 7 es una v is ta  en corbe de- 

un servo-d ispositivo de vacio y c ilindro urin- 

c iap l combinados en una sola unidad, de acuer­

do con otra forma de construcción del invento^ y

La figu ra 8 es una v is ta  esquemática 

en corte, de la  unidad de la  figu ra  7 ¡represen­

ta  la  condición del aparato en la  posición "a p li­

cada" de los frenos.

Con referencia a las figuras 1  a 5 

de los dibujos adjuntos, a l servo-d ispositivo 

do vacio 1  y e l  cilindro principal 2 son ambos 

de construcción conocida en general? e l  servo- 

¿ jsnoeitivo  1 comprendo una cdLierta 3 cuyo in ­

te r io r  está divid ido por un diafragma f le x ib le  

u rara proporcionar una cámara de vacio 5 y una 

cámara de trabajo 6; e l  citado diairagna 4 H e -
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va mía v a r i l la  de impulsión 7 , que se prolonga por e l 

almo, de l o i  lin 'lro  principal 2 , a l que se dará "'efe — 

rene i  a o. confirmación como servo-cilindro principal, 

que está montado a un lado de la  cubierta del * ej.'VO- 

dispo iu ivo le  for:¡a que se extiende hacia fuera, 

desde a lia , c o axilmente con la. va rilla , de impulsión; 

e l  servo-cilindro piúncipal está sujeto por medio de 

to rn illo s  C, este servo-cilindro principal 2 tiene 

ana entrada 3 para su. conexión a l c ilindro  principal 

accionado por dedal (no representado), y en su ex­

tremo ex terio r, una salida 10  para conectarlo a l 

c ircu ito  hidráulico de los frenos de un vehículo.

E l pistón 11 de l servo-cilindro principal está 

cargado mediante mi muelle de compresión 12 cuya 

acción impulso, e l  pistón 1 1  a la  posición recogí- „ 

da representada en la  figu ra  1 , cortra mi an illo  

13  de retención que proporciona medios de tope 

en e l  alma, de l c ilin dro , con objeto de crear los 

espacios 14 y 15 respectivamente a cada lado del 

pistón, los cuales, con esto último en la  posi­

ción lloco. ;ida, están abiertos entre s í a través 

de uno. abertura central 16 del pistón 11. El ex­

tremo ex terio r cónico 17 de la  v a r i l la  de impul­

sión 7 constituye un elemento de .cierre para la  

abertura lo d e l pistón y, con e l  movimiento 

in ic ia l  de la  v a r i l la  7 , como resultado de la  

activación de l servo-d ispositivo 1  e l  citado 

extremo de la  v a r i l la  de impulsión cierra, la  

abertura, mientras que la  continuación del movi­

miento da lugar a l desplazamiento del pistón 1 1
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para hacer pasar flu ido a presión desde e l espacio 

15 a l c ircu ito  de frenos.

Formando cuerpo con e l  servo-cilindro 

principal hay un c ilindro secundario 13 cuya a l­

na se extiende paralelamente a la  del se rvc -c ilin - 

dro principal. En e l  in te r io r  del c ilin dro  secun­

dario va un pistón 13 cuya carrera hacia la  de­

recha está lim itada por un tone constituido por 

un .Mia.npu.ito 20 mantenido axilmente en posición 

por un an illo  21 que cierra  e l  extremo in te r io r  

d e l alma de l c ilindro. E l espacio 22, por de­

trás d e l pistón 19 comunica con e l espacio 14 

del servo-cilindro principal 2, a través de 

un paso 23 , de manera que e l  líquido de l espacio 

14 s e l servo-cilindro principal entra en e l  es­

pacio 22 de l c ilindro secundario. E l lado de l 

pistón 19 opuesto a l espacio 22 tiene un vas­

tago 2:¡. que se prolonga axilmente en una parte 

de la  longitud del alma de l c ilindro secundario 

y forma con e l  alma circundante un es pañio 

anular 2$. E l extremo ex terio r del vastago es­

tá  dispuesto frente a un extremo de un e le ­

mento tubular y móvil de válvula, 2o, dispuesto 

coaxilmente con e l  vastago 24 y,torilmente des­

l i z  able en la  parte 27 de l alma. E l elemento 

tubular y móvil de válvula est^ unido a un dia- 

fragma fle x ib le  28 y está elásticamente car­

gado por éste; e l  movimiento a x il d e l elemento 

móvil se lim ita  medrante un resalto  29 del

alma del c ilin dro . Los espacios a cada lado del

y .
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d ia fra

entre s i 

válvula 2 

e l  mismo.

a través del elemento tubular y móvil de 

y de las perforaciones radiales 30 en 

31 extremo exterior del elemento va l­

vular 2 1 está frente a la  válvula.de disco 3 1 , man- 

tenida contra e l  asiento 32 mediante un muelle 

33 ; e l  asiento 32 está formado en un elemento de 

soporte 33 jaantenido en posición por una cubier­

ta  de extremo 34 que c ierra  e l  extremo exterior 

del alma del c ilindro secundario. E l in te r io r  35 

de la  cubierta 34 está en comunicación con la  

atmósfera a través de aberturas en la  misma,

disponiéndose un f i l t r o  de aire 36 para f i l t r a r  

e l  a ire que entre.

E l cuerpo ó.el c ilin dro  principal 2 

tiene una lumbrera de entrada 37 para conectar­

se a mi origen de vacío, lumbrera unida por 

una perforación 38 a un conducto 39 uno de cu­

yos extremos se abre a l espacio 5 un lado del 

diafragma 4 de l servo-d ispositivo 1. E l conducto 

39 comunica también con e l  espacio 27 del alma

del c ilindro  secundario, a través de un paso 40,

como se representa en la  figu ra  4. Las salidas 

10 a los frenos están interconectadas entre s i 

y con e l espacio 15 del alma del servo-cilindro 

principal, por una perforación 41$ dicho^espa­

cio de l alma está también en comunicación con 

e l espacio anular 25 del c ilindro secundario, 

a través de un paso 42, como se representa en 

la  figu ra  5. Otra lumbrera 43 de l cuerpo d e l c i-
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lin'-'ro secundario está conectada, por *una tubería, 

44, a l espacio 6 a un lado dol diafrapna 4 del 

servo-d ispositivo de vacío; la  lumbrera 43 está 

asimismo en comunicación con e l  espacio 27 -del 

alma del c ilindro  secundario, a través de un 

paso 45 .

La fipura 1 representa la  condición 

del aparato en la  posición "suelta" de los f r e ­

nos, y la  finura 6 en la  posición de "aplicadO's!' 

Cuando e l  c ilindro  principa,! accionado por pe­

dal se actúa para aplicar los frenos, e l  flu ido  

bajo presión que entra en e l  espacio 14 del 

servo-c ilindro principal, pasa a l espacio 22 

del cilindro secundario y actúa en la  totalidad 

de la  superficie transversal d e l pistón 1 3 , con 

e l  resultado de que éste se desplaza en d irec­

ción hacia e l elemento tubular de válvula 26, 

causando la  continuación de l movimiento en 

esta dirección que e l vástalo 24 entre en con­

tacto con e l  elemento tubular de válvula 26 

que se desplaza así axilmente para re t ira r  

de su asiento la  válvula de disco 3 1  y permitir 

que entre a ire a la  cámara de trabajo 6 del 

servo-d ispositivo, pasando e l a ire desde e l 

espacio in te r io r  35 , a través del asiento 32 , 

a l espacio de alma 27 y la  tubería 44. De esta 

forma se activa  e l  servo-d ispositivo, y e l 

movimiento resultante de la  v a r i l la  de empuje 

7 da luyar inicialmente a l c ierre de la  aber­

tura 16 del pistón del c ilindro  principal, con30
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lo  que aumenta la  presión an e l  espacio 15  del 

lado del pistón de l c ilin d ro ,p rin c ipa l conectado 

a los frenos, cuando estos se aplican. Esta pre­

sión hace penetrar e l an illo  25 en e l  c ilindro 

secundario 20 y actúa sobre e l  lado d e l p is tón ' 

que, debido a la  provisión del vástalo 24, es 

de superfic ie transversal in fe r io r  a la  del 

otro lado, estando dispuestas arabas superficies 

de manera que se consiga un equ ilib rio  entre 

las carpas de entrada y de salida. Como la  vá l­

vula de disco 3 1  y e l  diafragma 28 asociado 

con e l  elemento móvil son de tamalo reducido en 

relación con e l  pistón 1 1  d e l servo-cilindro 

principal? se consigue un. bajo punto de fisu ra  

para la  válvula.

En la  otra forma de construcción 

representada en las figuras 7 y 8 , se repre­

senta una forma a lternativa de construcción de 

válvula. De acuerdo- con esta forma de construc­

ción, e l  servo-d ispositivo de vacío 45 y e l  servo- 

c ilin dro  principal 47 son ambos de construc­

ción conocida en general; e l  servo-d ispositivo, 

como en la  forma de construcción anterior, com­

prende una cubierta 48 cuyo^interior está d iv i­

dido por un diafragma fle x ib le  43 para propor­

cionar una. cámara de vacío 50 y una cámara de
<v'

trabajo 5 1 ; e l  diafragma lle va  tina v a r i l la  de 

empuje 52 , que se prolonga por e l  alma del ser­

vo -c ilind ro  principal montado a un lado de la  

cubierta 48 de l servo-d ispositivo de manera que

b-
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sobresale lo  e lla  hacia fuera) coaed-lmente con 

la  v a r i l la  de empuje. E l servo-ciliu l.ro princi­

pal tiene ana entrada 53 en su embreño adyacen­

te a l sorrvo-dispositivo para la  conexión a un 

c ilindro principal accionado por.pedal) y en su 

extremo ñas separado del servo-d ispositivo, o 

extrono ex te rio r, una calida 54 para la  cone­

xión a l c ircu ito  hidráulico do loo frenos de 

un vehículo. Los espacios 55 y 55 en e l  alma del 

corvo-cilindro principal, a cada lado de l pis­

tón 57 del miemo, están comunicados entre s í,  

cuando e l  mencionado pistón se halla  en la  

posición recopila , a travos de una acerrara cen­

t r a l  50 del pistón que es susceptible de cerrar­

se mediante mía bola 59 desplazada por e l  extre­

mo ex terio r de la  v a r i l la  de empuje 52 con e l  

movimiento in ic ia l  de la  citada v a r i l la  le  em­

puje que se produce como resultado de la  activa­

ción del servo-d ispositivo.

A mi lado del servo-cilindro principal 

se dispone una cámara 50.en la  que va un balan- 

ción 51 que badeula en torno a l eje de pivota­

ción 52 dispuesto formando anquío recto con el- 

e je  del alna del servo-cilind.ro principal. Cada 

extremo del balancín roca contra un émbolo 53, 

5'¡-, respectivamente, puliendo pendular e l citado 

balancín en una dirección por e l  desplazamiento 

de l embolo 53 en un extremo, ocasionada por e l 

flu ido  a presión que entra en e l  espacio 55 del 

servo-c ilindro principal desde e l  c ilindro prin-30
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cipal accionado por pedal, y en.la oira  dirección 

medíanle e l desplazamiento del émbolo. 64, situado 

en e l entreno opuesto del balancín, ocasinado por 

la  presión del flu ido en e l espacio 55 que corres- 

5. pondo a la  presión en e l  cirou itp de frenos du­

rante la  operación de éstos; e l  eje de oi votación 

del balancín está dispuesto de t a l  forma que e l 

equilibrio del citado balancín 61 se consigne cuan­

do ambos émbolos están sometidos a sus presiones 

10 . respectivas de funcionamiento.

{}'- La cámara 60 que contiene e l  balancín! 

tiene mía abertura 65 en una pared ex terio r de 

la  misma, que está cerrada mediante un diafragma 

fle x ib le  66 que sostiene un elemento tubular 

15 . nÓvil 67 funcionalmente asociado con e l  balancín

61 de manera que sea móvil con é l. 31 elemento 

tubular 67 proporciona comunicación entre e l 

in te r io r  da la  cámara y una cubierta 60 que se 

prolonga hacia fuera sobre la  abertura 55 cerra- 

20. da por e l diafragma 66. E l in te r io r  de la  cubierta 

68 está en comunicación con lo, atmósfera, a tra ­

vos do o r if ic io s  69 de su pared disponiéndose un 

f i l t r o  de a ire (no representado), para f i l t r a r  

e l  a ire que penetra. Dentro de la  cubierta 50 

va una válvula 70 del tipo  de vastago., normal­

mente corrada, de entrada de s iró , que divide la  

cubierta de un espacio ex terio r 71 y en un es­

pacio in te r io r  72, disponiéndose los o r if ic io s  

de entrada do a ire 59 adyacentes a l extremo ex—

30. te r io r  de la  cubierta para la  entrada:de aire
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a l cacado ex terio r 7 1  de la  misma. La cámara 60 

tiene una conexión 63 para acoplarle, a un o r i-  

jon do vacio, estando normalmente e l espacio in ­

te r io r  72 de la  cubierta, en coui.mica.ció.n con e l 

interioro le  la  cámara SO a través de un elc<*e ito

tubular do xílvula, y con la  c áaara d Jtraba.jo
)

5 1  de l servo-d ispositivo, a través de una conexión 

apropiada do tubería 71° La válvula 70 se emplea 

conjuntaren';o con una válvula de entrada do aire- 

mayor ene consisto en una válvula 75 dol tipo 

do disco que coopera con un asiento 76? ambas 

válvulas están, dispuestas en serie con e l  f in  

de que sean acalcualles una después de la  

otra.

La fisura  7 muestra la  condición del " 

aparado en la  posición ''suelta" de los frenos,

,ura 3 en la  posición de -'aplicació;oír

lo los miaros. Ln fuicionaniento, cuando e l 

c ilindro principal accionado por pedal se ao- 

0,so,, e l  -̂ -i-UUnO pao aOSaO OS u0 O-.l.0 u ; Oii o l 

m^.ocio 5-6 dol servo-cilindro principal, actúa 

sobro e l -émbolo apropiado 53 paro, desplanar 

o l  mismo ao. una dirección con objeto de dar 

luyan a la  pivotación del taloneáis 51 en una 

dirección que motiva e l  desplazamiento en 

sorbido contrario del otro émbolo Gj-. L ite  ' 

-aoviosí o .. o do pivo'üación del balnncán o r i j i ­

ña e l  movimiento dol elemento tubular móvil 

67 y del diafrajmo. 36 do sopor'oo; e l  moví,ciento 

in ic ia l  lleva  e l extremo abierto de.dicño e le -

' 1
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manió contra e l  disco l e í  c ierre  77 móntalo en e l 

vastalo 73 lo  la  válvula 70 do control le  aire s i ­

túala on la  cubierta? la  continuación del movi­

miento d e l elemento tubular móvil da por resulta­

do e l  desplazamiento de su asiento de la  válvula 

do entrada de aire 70, normalmente córrala. La 

cámara JO en cuyo in fe r io r  se halla  e l  balancín 

61 se desconecta asi de la  cámara de trabajo 51 

del s o iv o - lisp o s it iv o , entrando .aire en esta

r

1  3 
1 .
1- b " 

' - tu
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última a través de la  válvula da control y de la  

conexión do tubería 74 entre e l espacio in te r io r  

72 de la  cubierta y la  citada cámara de trabajo. 

Como resultado so activa e l  servo-dispositivo 

y por e l  movimiento de la  v a r i l la  de em.pu.je 52, 

la  bola 53 c ierra  la  abertura del pistón del 

servo-cilindro principal; la  continuación de mo­

vimiento de la  v a r i l la  de empujo 52 da lu jar 

a l dospla.zaniento del pistón 57 del se rvo -c ilin ­

dro priauipal. la  presión de flu ido  en e l c ir ­

cuito do frenos aumentará por tanto y, actúenlo 

sobre e l  émbolo apropiado 64, desplanará este 

para hacer p ivotar e l  balancín - 61 en una d irec­

ción opuesta a la  acción de nivelación del em­

bolo 33 primeramente accionado. Esto proporcio­

nará una relación controlada entre la  presión 

de sa lida a l sistema de frenos y la  presión de 

entrada, desde e l  c ilindro principal accionado 

por pedal. Disponiendo una válvula de entrada 

de aire de tamaño reducido, e l  esfuerzo nece­

sario para desplazarla de su .'asiento es muy

b -­i ­i '
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pcquo-io, onintj'.o, realizando o l d iafrap '.a por­

tador del o lv  imito nó'oil tubular de mi ta'..aho oo- 

rrc s pon.1 ionteuent3 reducido, la  presión necesaria 

para abrir la  válvula es nny pequeña, con lo  que 

ce obtiene aria actuación uas sencillo  del dioposi- 

divo. 3n e l  caso lo  accionamiento rápido del 

c i l iu 'r o  principal accionado por pedal la  válvula 

de vasra_'0 y na de disco nmcionaran pracrica- 

nonte de uanora sinu.ltanea para adrr.tir un vo­

laron lo  a ire con objoto de rea liza r  una activa- 

cion rapiña nal servo-d ispositivo.

h

1).

-- J o

. J o c c r i t  a c uf i  c i  ont o rent e la  n ai '.1 ra lo o a 

dol invento así coiíio la  manera de rea liza r lo  en 

la  práctica, dele hacerse constar que los dispo­

siciones .anteriormente indicadas son suscepti­

bles de notificaciones de deta lle  en cuanto no 

alto-un cu principio fundamental. También se 

hace constar que e l  invento so re fie re  a una 

so lic itu d  do patente presentada en Inglaterra 

con fuñía 23 de marzo de 1361 rof 1 15 10 /6 1 , aco­

pio ni os o por lo  tanto .-a los tone f i e l  os que con­

ceden los Convenios Internacionales on vipor 

y siendo lo -que constituye la  Ctencia del re­

ferido  invento y por lo  que se s o lic ita  pa­

tente de invención por 20 aíiost' en España:

:* y ''MOOTO' y? T()/"í ^ * ^ V C 3  *-"A*'TA

U-.A OhAY j,

ñtf'f.J ChdáJn"; caracterizar!ose por lo  .si-
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1 - .-  Perfecciona,¡lientos en servo-disposi­

tivos para ap licar una potencia combinada y presión 

nanuaLnerrijo creada, a m  sistema do presión hidrau-

-hidráulico principal y un servo d ispositivo acciona­

do con flu ido  a presión, asociado con aquel, y una 

válvula para controlar la  excitación de dicho ser- 

vedis positivo accionado pon flu ido  a presión, pa­

ra aplicar potencia socandaría a l c ilin dro  hidráu­

lic o  principal; la  válvula citada tiene medios 

do accionamiento actuados por una presión croada 

por medios .iinualnoníe impulsados; la  actuación 

de los medios de impulsión de la  válvula da por 

resultado e l  desplasamionto de un elemento v a l­

vular móvil, desde una posición normalmente '

abierta a una posición cerrada, con objeto do in - 

terr.t..,qír s i suministro de flu ido a presión, a 

un la n  del pistón del servo-d ispositivo accionado 

medraras rl-.!.mo a prosron, y lucro c o 11 ¡ a a s. e l 

movimiento d e l citado elemento valvu lar móvil 

para efectuar e l  desplazamiento do otro elemento 

valvu lar móvil, con objeto de admitir flu ido a 

presión en e l lado citado de l pistón del servo- 

d ispositivo  accionado por fluido.-; a presión, 

a f in  de exc ita r lo ; los medios de accionamiento 

do la  válvula, están también legados concia 

presión producido en e l  sistema hidráulico; las 

superficies de los medios de accionamiento de 

la  válvula, actuados por las presiones respec­

tiva s , se disponen de t a l  modo que se. obtenga

¡o .
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un equíJ-ibrio entro la  carga do entrada y la  do sa­

lid a ; por cayo medio cualquier aumento de entrada, 

se equ ilibra con un aumento de salida.

23 .- Perfeccionamientos, según lo espe­

cificado en la  reivindicación 13,/caracterizados 

rorque los medios de accionamiento de la  válvu­

la  consisten en un pistón susceptible de d e s li­

zarse pora un c ilin d ro , siendo la  superfic ie some­

tida  a, presión, a un lado d e l pistón, mayor que la  

superficie sometida a presión a l otro lado del 

pistón; e l  lado del pistón de superficie -ayer 

es sensible a la  presión creada por e l  cilindro 

principal u otros medios manualmente accionados, 

mientras que e l  lado opuesto de l pistón, o lado 

de superficie menor, es sensible a la  presión 

creada en e l  sistema hidráulico por la  actuación 

do l servo-d ispositivo; e l  desplazamiento de los 

medios de accionamiento de la  válvula por la  pre­

sión en e l  lado de superficie mayor, se u t il iz a  

para rea liza r  e l  desplazamiento de los elementos 

móviles de válvula, dispuestos coauiluonte entre 

sr y conectados a l circu ito  de la  cámara de tra ­

bajo del servo-d ispositivo accionado por presión 

de flu ido ; los citados e lement os,,' mó v i  le  s de vá l­

vula son movidos conjuntamente por loe medios 

de accionamiento de la  válvula, .'Siguiendó e l no- 

vrmionto de uno solo de los citados elementos 

móviles de válvula por e l  movimiento in ic ia l  de 

los medios de acoionami.ento de válvula.

J-  + ' ¡rf accionamientos, según lo ospe-30
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c ífloado on la  reivindicación 1 ", caO'acucri'..a ios

poraue los medios de accionamiento de válvula

consisten on mi balancín susceptible de bascular 

en mía dirección por e l  desplasannen'co de un em­

bolo so- cable a la  presión creada por e l  c ilindro 

principal u otros medios manualmente acciona­

dos, y 011 la  dirección opuesta, por e l  despla­

zamiento do otro émbolo sensible a la  presión

creada en e l  sistema hidráulico por la  actuación 

del servo-d ispositivo3 e l  movimiento de pivota- 

ción del balanoín como resultado de la  presión

creada por e l  c ilindro principal n otros medios 

accionados man.ualm.ente, se u t i l iz a  para rea liza r  

e l  desplazamiento de los elementos móviles de 

válvu la, en e l  c ircu ito 'd e la  cámara de trabajo 

del servo-d ispositivo y dispuestos con: límente 

entre s í ,  disponiéndose e l  montaje a pivota­

ción del balancín de t a l  manera que pueda adop­

ta r  una posición de equ ilib r io  para conseguir

e l  equ ilib r io  entre las cargas de entrada y 

de salida.

43. -  Perfeccionamientos, según lo

especificado en las reivindicaciones anterio­

res, caracterizados porque la  válvu la de control 

se forma íntegramente con e l  c ilindro  princ i- 

pal. ^ <""'

53. -  Perfeccionamientos en servo- 

d ispositivos para ap licar una potencia combina­

da y presión manualmente creada; ta l  y como 

queda sustancialmente descrito en la  presente

b
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memoria e ilustrado en los al j wat os dibujos.

Esta memoria consta de diecinueve
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