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PATENTE DE INTRODUCCION

por DIEZ aflos

cuyo privilegio se solicita para todo el te-
rritorio necional a favor de:

Don Juan PUIGORIOL SALA ¥y

Don Andrés VALLS VALLS
ambos de nccionalidad espeficla y con residen~
cia en Teyd, provincia de Barcelonz, calle
eestro Rier@, ne 52 y 20, respectivamente,
por:

"SISTEMA DE FRENO-MOTOR PARA VEHICULOS CON
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JMOTOR A DOS TIEMPOS". -
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Esta Patente se refiere, conforme indica su
enuncizdo, a un sisteme =zcoplaeble a los mobtores
de explosidn & dos cilindros de ciclo & dos tiem~|
pos, que le permite actuar comoifreno cuando el

vehiculo arrastra a2l motor.

En este cazso es conocido que el motor a ci-
clo de dos tiempos no actus como freno del vehi-

culo como ocurre en los de cuatro tiempos, y por

ello, losg vehiculos que van equipzdos con dicha

’

i

clese de motores requieren un especial cuidado en

la conservacidn de los frenos, pues précticamentq
|
son éstos los que han de retener al veiaiculo o ré

l

ducir su velocidad, por mostrarse el motor inefi-

caz para ejercer dicha funcidn.

Este inconveniente se ha subsaznado en otros

Ha

paises, principalmente en Suiza, con el sistema a
que esta Patente se contreze, con el que gzracias a;
sus origineles caracteristicas se losra que el -
mosvor, cuando esg arrastrado en gx funcionamiento
por le inercia del vehfculo, aCtide eficazmente -
como medio frenador oponiendo ;ﬁsisteng;a sufi-
o
ciente pars que no sea ya necesario hacer funcio-

nar los frenos ni mantenerlos en tensidn dursnte

la bajada de bendieniesr Para ello y teniendo en
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25. ;cuenta el orden de sucesidén de los tiempos en los:

30.

35.

40.

45.

j
motores bicilindricos a ciclo de dos tiempos, se

blecer une intercomunicacidn entre las cdmaras de

explosidn de ambos cilindros y con ello crear un

3
2

traduce en un tiempo resistente por cada vuelta y

cilindro.

Como guiera que al gquedar equilibrados neu-
méticamente los dos cilindros no es conveniente
que en ninguno de ellos se produzca explosidn, el
mismo sistema comprende, no sélo un juego de vél-
vulas y conducto intercomunicador, sino también
un dispositivo interruptor o conmutador eléctrico
que desconecta la entrada de la bobina de alta -
tensidn, con lo cual queda garantizado el buen -
funcioﬁamiento del sistema y 21 mismo tiempo al
situarlo inoperative, no solo guedan incomunica-
das las cdmeras de explosidén de los dos cilindros
sino que se restablece la circulacidn de corrien-
te eléctrica por la bobina de %}ta tensidn y el
motor se pone en marcha sin nigégnaldificultad.
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Al objeto de que mediante un solo mando se

pueda establecer la intercomunicacidn neumdtica

entre ambos cilindros y asimismo gobernar el con-

ha estudizdo y experimentado con buen éxito esto-!

estado de equilibrio neumético dntre ellos que ge:
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mutador eléetrico, se ha previsto dotar 21 siste-
ma de un mando Unico mediante un eje, que es ac-

cionzdo a distancia pof el conductor mediante ce~
ble o trznsmisidn adewiada, ¥y este eje se dota de
sendos brazos que actian directaﬁente sobre lasg

védlvulas y sobre el interruptor o comnutador elée

trico.

Pare fecilitsr la mejor comprensidn de cuan~
to se ha indicado, se describen seguidamente los
figuras de la adjunta hojz de dibujor en las que
se han representade diversas vistas relacionadas
con un caw de posible realizacidn, que deberd seﬁ
considerzdo como ejemplo ilustrstivo sin cardecter

limitativo.

En dicha hoja la figura primers es une vista
en seccidn de la culata de un motor con la vAlvu-
le de intercomunicacidn colocada; la segunda es
otrs vista similer pero en seccidn por un plano
longitudinal y con las vélvulas montadas en sen~
tido vertical para mayor claridad, sungque normal-
mente se montan tel como se representa en la fi-
gura primers; y la figufa tercera re&resenta una

U o
vista en perspectiva de la cuthia con el sistoma

ya montedo.

En todas las figuras se ha sefialado por (1)
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{1a. Realizado asi todo ello se comprenderd fécil-

el cuerpo de la culata con sus cdmzras de refri-
geracidn (2) y el hendido (3) con orificio pesan-
te y roscado (4)'para colocar la bujie. En dicha
culata (1) se practica el orificio (5) inclinado
¥ que comunica con la cdmara dé;exPlosién (6), -
termindndose en forma ensanchadg ¥y roscads por
(7), pera recibir el ocoplemiento de la boquilla
(8) que se prolonga subularmente para former el
esiento de vdlvula (9) en el gue se aplica la vd;
vule (10). Emta vdlvula cusndo egtd ablerta comu-|
nica a la cdmara (6) por el orificio (5) con la
cémara de intercomunicocidn (11), creada por la
careass (12) que es alargada como se zprecia en
la figura éegunda, ¥y en la que ven instzladas dog
vélvules como la (10), una en cade cilindro. La

citada vélvula (10) tiene su correspondiente vds-

tago (13) que sale de la carcesa (12) y lleva ins!
i

talado el resorte (14) que queda comprimido entre%
i

la pared superior de (12) y el tope (15), cubriém
dose esta parte con la carcasa (16) de la que so-

bresale el extremo (17) del vistago de la vdlvu-

mente gue al abrir las dos vdlvules (10) se esta-
J’ . e ] -
blece le inbercomunicacidn entre los dos ciliundro

vy como sea que éstos tienen desplazamientos alter

j¢24

nados, la compresién de umno te transmite al otro
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v asel en awbos se es ablece un estado de equili- -
brio neumftico que actis en sentido resistente

frensndo su funcionamiento.

Como ¢uiera que para obtener'una eficaz ac-

cidn fremadora es convenlente no solo que las dos
i

védlvules (L10) sbren y cierren simultdneamente, sid
no qﬁe tembidn se debe suprimir le chispa en la
bujia, sobre la misme cercasa (12) se fijan los
montentes (18) entre cuyos extremos superiores
(19) va instalado el eje (20) con sus brazos (21)
v (22) que quedan sobrepuestos a los extremos su-
neriores (17) de los véstagos de las dos vidlvu-
las. In este caso de realisz-cidn, el brazo (22)
se realize mds largo que el (21) al‘objato de que‘
actie también sobre el pulsador (23) del interrup
tvor eldetrico (24), el cual se conecta en serie
con la linez de alimentzcidn de la bobina de alts
tensidn. &l micwo eje (20) se dofa del tercer bra.
zo (25) sobre el que actia el resorte (26) de tal
meners gue tiende permanentemente'a mzntener a -
logs dos bragzos (21) y (22) sinﬂgctﬁar sobre los
véstagos (+7) de las vélvules, y en'el extremo de
este tercer brazo (25) se acqglé el tertfiinal (27)
del cable (28) para gobernar el mecoenismo a dis-
tancia, pore 1o que el cable se prolonge por (29)

hests el lugar gue conyenga ¥y se enlaza con una

nasva
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menijs apropi:da. Al objé%olde gue sea posible
ajuster o reglar la posicidn de los bragos (21)
y (22) con relzdidn a las dos védlvulas, el final
del cable (29) se pasa por el tensor (30) en el
que queds aplicada.la funda de»k29) ¥y con ello

y el resorte (26), se sjusta dicha posicidn de

o3

tal menera que cusndo el sistoma esté inoperante

los brezog (21) ¥y (22) queden slgo distanciados

de los extremos (17) de los vdstagos de vdlvulas,

asegurdndose asl que estag vdlvulas permanezcsn
.

cerradas hasta tento no se verie la posicidn del

eje (20) eccionede medionte el cable (29).

Descritas suficientemente las caracteristi-

¢
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s fundamentales del sistems 2 que ge contrae
este Patente de Introduccidn se hace comstar que
en el misgmo se podrdn introducir todas aguellas
modificeciones gue la exp eriencia, la prdctica y
la técnica pudieran sconsejer, siempre que con
1lzg no se cambie, @ltere o ﬁodifique su idea

funcomental gue es 1o que se resume y concreta

en la sigulente:
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Se declaran de novedsd, propiedad y ubili-
’ - oL

dod pzre todo el territorio nacionsl, las si=-

guientes:
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12.- Sistema de freno-motor pare vehiculos
con motor & dos Tliempos que se caracterizs en
goter o la cifmare de explosidn de cada cilindro
de un conducto, intercepiado pog una vdlvula, los
cusles desembocan en una cémars comin esteonce sin
comuniczcidn con el exterior, disponiéndose ambag
valvulzs con sus correspondientes mondos que zc-
tlan simulténesmente, todo ello de tal meners reg
lizudo cue 2l ester ablertas ambas vdlvulas se -
establece le intercomunieacidn neumdtica entre -
zimbos cilindros y se »nroduce una accidn retarde-

dora o frencdors en el giro del motors

22,~ Sigstems de Fremo-mobor pare vehiculos
con motor & dos tiempos segun le nota anterior
gque se caracteriza tembién en que las vdlvulas
se instelan lo mds cerca posible de la cfmers de

explosidn del cilindro, estableciéndose la comu-

‘nicneidn entre dicha cédmara y la védlvuls median-

te un oriticio del volumen interior lo mds redu-

cido poslble.

32.- Sigteme de freno-modr para vehiculos

con motor & dos tiempos segun las notes onterio=~
res que se ear.cteriza tombdidn en que las dos vl

vulas se dotrn de sistemas eldeticos que tienden
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rre, el cual sc efectia en sentido de dentro he-
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permnenentemente o mentenerlas en posicidn de cie-=

cie fuers, insteldndose los drganoes de mendo si-
multdneo tembidn dotados de un medio eldstico =
gue tiende permanentemente a ncntener cerradss

las dos vélvulas. '

48,- gistema de freno-motor pare vehiculos
con motor a dos tieﬁpos.segdn.las notas anterio-
res que se caracteriza también en acoplar a los
Srganos de gobierno de las vdlvulas, un interrup-
tor eléetrico cuyo circuito se abre y cierra si-
multéneamente con las vdlvulas, conectdndose este
interruptor en serie con la climentacién de la -

bobine de alta tensidn.

g¢,~ Sistema de freno-motor para vehiculos
con motor a dos tiempos segun las notas anterio-
res que se caracteriza también en que los drganos
de gobierno se enlazan por transmisidn o mando a
distancia con un maneral o botdén emplazado en él

lugar de conduccidn del vehiculo.
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68.~ "SISTEMA DE FRENO-NMOTOR PARA VEHICULOS

CON MOTOR A DOS TIRMPOS®. .~

Todo ello tal y como se ha descrito y rei-

vindicado en la presente memoria que consta de




diez hojes foliadas ¥ mecanografiadas Por una -
gola de sus caras ¥y una hoja de dibujos que la

ilustra.

Madrid, 24 de-Marzo de 1.962
FASCUAL CTV?@QFE)‘




D. SJUAN PUIGORIOL SALA
D ANDRES VALLS VALLS HOIA UNICA
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