MBUMORTIA DESCRIPIIVA
que 8e acoumpafia a la solicitud de

UNA PATENG'E DI INTRODUCCION

a favor de Don idximo FERRERA Gercia, de nacionalidad espe—

fiola, residente en SANTANDER, Hadrid Ty

pors:

"APARATC PARA PICAR Y LIMPIAR CASCOS DI BUQUESY ‘
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Lo presente patente de introduccidn tiene por ob=
jeto como su enunciado indica, un aperabto picador para la lip-
pieza de los cascos de los buques, -de funcionamiento neumdti-
co, el cual reduce notoriamente el #ieﬁpo que se euplea acitual-
mente para esta operacidn de limpieza de las iegrustaoiones ¥y
adherencias marinas que se fijan a lcé;caécos de los buques;
cumpliendo los fines esenciales para los gque especificamente

ha 8ido concebido con la méxima seguridad y eficacia.
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Sabido es que log cascos de los buques tilenen gque

ser sometidos a periddicas limpiezas para gquitarles las adhe-
rencias e incrustaciones marinas que Fforman sobre é1 una capa
o costra gue, ademds de aumentar su lastre, tiende a la des-
truccibn del caso. Bl desincrustado o limpieza se efectia en
dique seco, en donde se proced§ al pic%ﬁo y desprendimiento
de dicha costra 0 capa. Bl picado se efeciua actualmente me-
diante un equipo de obrerocg cada wno de los cuales va provig-
to de su Util rascador, o sea que, précticamente, hasta ahora,
esta operacidn puede congiderarse como manuale.

EL éparato objeto de esta patente tiene por finali-~
dad éimplifioar gl picado y reducir el tlempo gque pars este
nenester se emplea actualmente, ya que una hova de trabajo de
este aparato equivale al de lSloperarios durante el mismo tiem~
po, O sea un solo operario gque es el que se precisa para su
manejo proporciona lavlabor de 15 operarios de forms mds .como-
da y eficiente.

Consgta este aparabo de un chasig soporie provisto
de dos ruedas en su parte anterior, y otré, en su parte pos-—
terior, de giro loco. En esta parte posteribr ge ha previsio
un asiento de altura gradusble, pars el operario manipulador.
Sobre la parte anterior del chasis soporte se eleva una colun-
na hueca, provista de tirantes de Ffijacidn que se extienden
desde su exiremo superior al chdsis, sobre cuya columna se d
eleva un sinfin dotado de brazos de ac%ionamientd para deter-
ninar la elevecidén o descenso de un cojinete de apoyo y arti-
culacién loca de la barra portadora de-dla cabeza de log me-
dios de picado. ¥ .

La barra que apoya y articula sobre el cojinete que

ge eleva sobre el conjunto ginfin montado en el extremo supe—
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rior de la columna que se eleva sobre el chasis del aparato,
comporta en su extremo anterior la cebeza de los elementos —~
raedores, dispuesta en una brisa con posgibilidad de variar
la inclinacién de su plano, quedando limitada este inclinacidn
del plano de los raedores por un puente due se extiende de un
extreno a oivro de la bride por la parte {nferior de la cabéza
de dichos raedores. La brida soporte de la cabeza de raedores
0 picadores estd solidarizada a un eje que puede girar en el
extremo de la barra, de forma gque el plano de los raedores =
adeLds de poder ser variado en inclinacién, puede ser variado
de wnogicidu.

La cabeza de los elementos de picado estd constituida
por una caje provigta interiormente de una serie de conductos
que comunican coll lag cduaras en que estdn montados los raedo-
res propiamente dichos, 1los cuales eshdn integrados por unos
véstagos que en el interior de las cdmaras presentan unas mes-
cas 0 irregularidades sobre las qﬁe actia el aire a presidn y
determina su giro loco. Ia estangueidad de las cémaras de los
raedores estd asezurada por log correspondientes anillos, asi
como por los tornillos y arandelas de cierre, provistos de me=—
dios que imposibilitan su aflojamiento. Cada raedor tiene fi-
jada en su extremo, wpor goldadura, una Vidria, elemento de giran
dureza y resigiencia que es el gue produce el rayado y consi-
guiente arranque, porAeapas, de la costra adherida al casco del
bugque. Sobre la cabegza de racdores en puitos convenientes de
la misma, se han previsto unos pitoncillos de apoyo de ésta so~
bre el oasco del buque, sobresaliendo %iéeramenﬁéulas vidrias
sobre estos pitonecillos de apoyo.

Bn el extreuwo opuesto de la barrg portadora de la ca-

beza de raedores se ha digpuesto un contrapeso que puede ser

degplazado axilmente sobre le barra para niveler el peso de
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la cabeza de raedores, de este modo, el operario que mansja el

aperalto no tiene que efectuar esfuerzo glguno, limitdndose gu
trabajo a dirigir debidamente la cabeza de raedores sobre la
éuperficie a ‘tratar, para lo oual‘en el extremo'posﬁerior de
la barra estd montado un maniller o volante, que puede ser des-
plazado axigluente para facilitar su maneﬁo por el operario,
giendo fijado este manillar en posicidn mediante su coirrespon-
diente palomilla de presién.

Lz alinentacidén de aire comprimido pare la cabezg,
de raedores se efectua & travéds de un conducto que se extiende
desde dicha cabeza hasta el racord de la boca de salida de un
depbzito regulador de aire montado en lg parte anterior del
chdeis del sperato. Hebe depbsito estd provieto de una boca
de entrade en la que se fija el conducto.del oémpresoro In el
conducte de la hoca de salide de este depdsito regulador de
aire egtd montado un depdsito de aceite que commnica con dicho
conducto a traves de una pérforacién cepilar, siendo arrastra-—
do el aceite, pulverizado por el aire de salidé, gre lo lleva
en suspengién hasta lo cabeza de raedoresen la que, al propio
tiewpo que determina su giro loco, produce su lubrificacién o
ensrage. Lo salida de aire paré la cabeza de raedores esid con-

0y

trolada por una llave valvular.

Hztas son a grandes rasgos las‘particularidades ca—u
racteristicas del aparato objeto de esta patente de introduc-q
cidn, las cuales se pondrén de manifiesto en el transcurso de

la descripeidn que a continuacidn se dq, en due para facilitar
su comprensidn se hace'referencia a lqsraibujos”gajuntos, g

tog detalles se dan a titulo ilustrativo,_por tanto esva liemo-—
ria debe ser considerada sin cardcter resiricltivo, glsuno en

cuanto a formas, dimenglones, proporciones y maiterias se refie—

e, . T
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En los dibujos adjuntoss

m,

Lo figura l.- Muestra ung vista lateral en alzado

del conjunto del aparato, en la que se pounen de manifiesto
la totalidad de las pertes que lo componen.

Ia figura 2.~ Corresponde a una vista .en plants del

mismo conjunto qﬁe ge muestra en la fi%nra Ly, ¥ en la figura
3, sSe muestra una vista frontal del abvarato.

Como se puede gpreciar en las figuras enumeradas,
el aperato comprende un chdsis soporte (1) provisto en su
parte anterior de dos ruedas (2) con rodamienito de bolas.En
su parte posterior tiene una rueda (3) de giro loco. Sobre
la varte anterior del chdsis soporté (l) se eleva una colum-
na, (4) hueca dotada de tirantes (5) de fijacidn, estando mon~
tado en esta columns un sinfin (6) prov1suo de medios (7)
de accionamiento'para determinar la elevacidén o descenso del
cojinete (&) en el que apoya, formando una articulacidn Xo-
ca, la barrae (9) vortadora de la cabeza de raedores.

Ia barre (9) comports en su extremo anterior a la
cabeza (10) de raedores la cual estd constituida por una ca~
ja con una pluralidad de cdmaras cilindricas, en cada una de
las cuales estd dimpuesto el correspondiente raedor (11) que
estd integrado por un vdstago que tiene fijado en su extremo
la vidria de rascado. Lag cémaras de los raocdores estdn con=
venientemente cerradag y provistas de juntas gque aseguran sug
estanqueidad, igualnente los véstagos rpedores estdn provig-
tos de segmentos de estanqueidad, con lo que es de todo pun-
to imposible ge pfodﬁzcan fugas o escapes de 2308,

o .
lag cdnarae en que estén montadas los raedores comunican en—
tre gi por medio de una red de conductos internos.

To cabeza (10) de losg raedores estd montads sobre
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ung horquilla (12) de forma que puede varisrse la inclinacidn
del plano de los raedores actuando gobre las tuermas de fija-
cidn (13) siendo limitada la inclinacidn de la cabeza (10) por
la pleza puente (14) que se extiende de un extremo a otro de
la horquilla (12) por la parte inferior de la cabeza (10). Ia
horguilla (12) se prolonga en un eje (15) que penetra en el -
extremo de la barra (9) pudiendo girar coaxialmente sobre di-
cho extremo, con lo que se posibilite la variacidén del plano
de la cabeze de raedores (10) por giro del mismo, agsegurandose
el eje (15) en posicién por accionamiento del volante (16).En
el extremo posterior de la barra (9) se ha dispuesto un contra-
peso (17) que puede ser degplezado sobre ella, estando provis-
to este contrapeso de un torniquete o palomilla (18) de fija-
cidn. Le disposicidn del contrapeso (17) permite establecer
un perfecto equilibrio de la barra (9) sobre el cojinete (8)
de apoyo, por lo que el operario gue maneje el aparéto no ten-
drd que efectuar esfuerzo de ninguna clase, limitdndose en fun-
cidn a la direccidn de la cabezs (10) de raedores sobre la su-
perficie del casco del bugue & tratar, manejo que efectia me-
diante el manillar (19) montado en el extremo posterior de la
barra (9) de forma que el eje (20) de este manillar puede des—
plazarse axialmente a través del soporte (21) que le une al ex-
fremo de la barra, estando provigto este soporte de un torni-
quete o palomilla de presioén que fija en la posicidn deseada al
nenillar (19). Sobre el extremo posterior del chésis soporte
(1) se ha previsto un asiento (23) de altura graduable, para
el operario del aparato.

Le alimentacidn de eire comprimido para la cabeza
(10) de raedores (1ll) se efectue a través del dendsito (24) re-

gulador del paso de dicho aire, cuyo depbsito estd montado en
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la parte anterior del chadis (1) del aparato y cuenta con une
embocadura (25) en la que se acopla el conducto de entrade del
aire, y olra euwbocadura (26) en su parte superior por la que sa—
le el aire, acoplandose a esta embovadura el conducto (27) que
se extiende haste la toma de aire (28) de la cébeza (10) cuya
toue, estd en comunicacidn con la red internys de conductos de la
cabeza de raedores pasando el aire por estos conductos internos
para poher en movimiento de giro loco a los raedores (11).Sobre
el conducto de la e.bocadura de selida (26).del depdsito regula~
dor del aire (24) se ha previsto un depdsito de aceite (29) que
comunica con el citado conducto mediante una perforacibén capilar,
de esta forma al paso del aire comprimido ée produce la pulveri-
zacibn y arrastre del aceite que es llevado en suspensién por -
el aire hasta log cdmeras en que estan dispuestos loz raedores
deterninando el accionamiento de éstos al.propio tiempo que lds
lubrifice o engrasa, impidiendo suﬁdesgaste por friccidn.  °
Degeritas las pliezag j partes gue integran el aparato
aqui preconizado, su funcionamiento es el siguientes L1 aparato
se desplaza sobre sus ruedss hagsta el casco del buque, se gra-—
dua la inclinacidn del plano de la cabeza de raedores (10) (11)
por giro sobre el eje (15) de la horquilla (12) y los puntos (13)
de unién a ella. Secuidamente se regule el equilibrio de la barra
(9) vor desplasamienio del contrapeso (17). Una vez logrado ésto)
el operario, sentado sobre el asienio (23) dirige la barra (9)
mediante el manillar (19) de modo gue 1la cabeza (10) de raedores
(11) apoye en el casco del buque sobre los pitoncillos de apoyo,

dandose paso al gire por accionamiento dg;la llave-Falvular, (30)

poniendose en movimiento los rasdores (11) los cuales esitdn dis-

puestos convenientemente contrapeados para que entre ellog no =

.quede espacio gin tratar.
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Como @e puede apreciar por cuanto quod descrito, la
presente patente de introduccidn tiene por objete un apareato
reedor-picador para la limpieza de los cascos de log buques,
de construccidn sencilla y efectiva, fdcil y cdmodo mansjo, ¥
de gran rendiniento. |
Se hace constar a los efecios dportunos que enh el
objeto de esta patente se podrdn introducir todas aquellas va~
riaciones de detalle que las circunstanciass y la préctica pu-
dieran acongejar, sienpre y cuahdo que con las mismas no se
modifiquen las caracteristicas esenciales del aparato raedor

preconizado,

.

LA PATENTS DE IHTRODUCCION que se solicita deberd
recaer sobre las particularidades caracteristicas de las si-
guientes reivimdicacionesz-

18,- Aparato para picar y limpiar cascos de buques,
que se caracverisza por comprender un chdsis so-
porie provisto de dos ruedas delanteras laterales y uha cen-
tral trasera de giro loco, elevdndose de la parte delauters

’

de este chidsis una columna hueca provista de iirantes que asew

O

guran la rigidez de su posicidn, comnor%ando esta columne en su
extreno superior un sinfin de aliura Graduable, DO WAyor O Iie-—
nor penetracidn eu la columna, al cual egté uniéglun cojinete
de giro loco, sobre el que apoya ¥y artioula una”barra porfado-
ra de la cabeza de medios raedoresc

28,- Aparato para picar y limpiar cascog de bugues,

que ge caracteriza porgque la barra a que se hace referencia
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en la reivindicacidén precedente comporia, en su exiremo anbe—
rior, a la cabems de los roedores propienente dichog, la cual
estd constituida vor una caja dotada de unos alojemientos ci-
lindricos en los que se disponen los eleuentos reedores cada
uno de 1os cuales estd dobado de su corréspdn&ienﬁe vidria de
rayado y segmento de estangueidad comuniéando los alojamientos
de los raedores entre si a irevés de una red de conductos in-
ternos'para paso del aire comprimido ¢ue pone en novimiento a
los raedores o medios de picados

3§o— Aparato pafa picar y limpiar cascos de buques,
que e caracieriza porque la cabeza de raedores a que se hace
referencis en la reivindicacidén precedente, estd moniada entre
lag dos ranas de una horquilla convposibilidad de articulacidn
gobre los puntos que le unen a ella, 1o que permite variar la
inclinacidn del nlano de los raedores, quedando limitado el
dngsulo de inclinacidn por un puente Hope que se extbiende del
extreno de una rama de la horquilla al otro por la parite infe-
rior de la cabeza Ge raedores prolongdndose de la citada hor-
quilla un eje gue penetra coaxialmente en el extremo de la =
barra, con posivilidad de giro sobre él, con lo que se posibi=-
lita variar la posicidn del plano de los rasdores.

48 .- Aparato para picar y limpiar cascos de buques,
que se caracteriza porque la barra, & que se hace referencis
en la 1 y 2 reivindicacidn comporta en su parte posterior un ;
contrapeso que puede ser desplazZgdo sobi ella para sequilibrar
el peso de la cabeza de racdores estando dotado este contrepe-
so de un %orniquete de presidn que le‘giﬁaien léféosicién con-
veniente, rematando la citada barra en un goporte extremo para

un meniller de direccidén de la barra, cuyo manillar puede ser
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desplazado axilmente e través del soporte pare deberminar
gu wayor o menor aproximecidn a un asiento para el operario
que 1o haya de manejar, cuyo asiento estd dispuesto en la
parie posﬁerior del chagis del aparato, doﬁado de medios gque
250 perniten graduar su alturo con respecto al plano del chasiss
58,- Aparsto para picar y liméiar cascod de Dbuw
ques, .que se caracteriza porque da alimentacidn de aire com—
primido para accionamiento de los raedores, se efectda g -~
travée de un depdsito regulador montado en la parte anterior
255 del chdsis del aparato, cuyo deplsito estd provisto de una
embocadura en la gque ge acopla el conducto de entrada del
aire, y de una segunds embocadura superior en la que 8e aco-
pla el conducto gue comunice con la red de digtribucidn de
1a'cabeza'de raedores, habiéndose previsio sobre esta embo-
260 cadura superior del depdsito regulador del aire, un pequefio
depdeito de aceite que comunica con la embocadura de salida
del aire a travéds de une perforacidn oapilar, de modo que la
salida del alre del depdsito reguladof determing la'pulVeri-
zacidn y errastre de dicho aceite hasia las cdmaras cilindri-
265 cas de log raedores deforma que al propio tiempo que se pro—
~duce el giro loco de éstos por la accidn de aire couprimido
se logra su lubricacidn por el aceite pulverizado portado en
sugpensidn por el aire.

68,~"APARATO PARA PICAR Y IINMPIAR CASCOS DE BUQUES"

o

Todo segin queda expuesto en la precedente liemoris

gue consta de diez hojas foliadas y meegpogréfi%ﬁas PO una
g0la care y hoja de dibujos que a la mnlsna se acompaia.
lMadrid, 24 Harzo 1862
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