
U N E  A  - A MOO 32C.* U T iL iC E S E M O  P ^ G ! N A  OS i-A M E M O R tA



'§

10

15

20

25

30

t ip il%

3B3. Mo&ale 4a Ctáríá.á.aLÓ ae re fía ra  a

3it'ivo para la  indicación áal grado de carga an la  balsa fi3,-- ¡

trante en aspiradores de polvo manuales, en los que la  "bolsa 

f ilt ra n te  está conectada aguas abajo de la  soplante y se ha 

ifspnaste aguas arriba de la  bolsa f i l t r a n te  na amortiguador dei
. . -i

m ido, estando constituida e l  indicador por un bote de medida j 

de la  presión con una membrana.

Tales botes de medida de la  presión, que presentan 

una membrana, que es impulsada con presión d ife ren c ia l y que, 

conecta mecánicamente un conmutador e lé c tr ic o , son usuales.ge­

neralmente en los aspiradores de polvo, No obstante ta les  dis­

positivos se montan en forma de botes de medida de la  presión 

independientes que se comunican después con las cavidades a. 

presión a v ig i la r ,  a través de tubos f le x ib le s . Dado que estos 

tubos f le x ib le s  tienen una sección transversal reducida es ne­

cesario, en las cavidades bombeadas con polvo, cubrirles.en.su 

superfic ie  fron ta l de forma f i lt r a n te  con objeto de que np.se 

obstruyan. El objeto del presente Modelo de U tilidad  es in te ­

grar un d ispositivo  para indicar e l grado de carga de la  tío Isa  

f i lt r a n te  en un aspirador de polvo manual de ta l forma que no 

tengan que proporcionarse conductos adicionales de comunicación} 

y puedan eliminarse d ispositivos filt ra n te s  adicionales.

Según e l  uresente Modelo de U tilidad  se resuelve este 

problema mediante las características de la  reivind icación  1.

Así pués, se consigue, ventajosamente, e l que e l  d i s - ! 

positivo para la  indicación del grado de carga de la  bolsa f i l ­

trante puede montarse en un aspirador de polvo manual sin  dema­

siadas piezas adicionales y sin conductos adicionales de comuni-
!

- i icacion. !

A continuación se ha cescrito  y representado un ejem- '



pie de rea lizac ión , ' ' ¡y

En ese dibuje muestran: ¡
- í

^a figu ra  1 una representación en sección da un aapi-; 

redor de polvo manual con amortiguador de ruido y bote medidor 

de la  presión,

un d e ta lle  a mayor escala de la  figu ra "!,.}; 

que muestra la  d isposición  del bote medidor de la  presión,

La figu ra  1 muestra la  sección de la  cabeza de motor ¡

1 de un aspirador de polvo manual.

Esta cabeza de motor 1 está constitu ida por una carca­

sa de doble pared 2 y por un motor e léc tr ico  3 dispuesto en es- . 

ta carcasa 2, que acciona una soplante de aspiración 4. Sobre 

e l  lado 5 se une la  cabeza del motor 1 con boquillas ó con 'd is-- 

positivos adicionales (no representados) y sobre .e l lado ó se 

establece la  comunicación con una bolsa f i l t r a n te  del polvo (no . 

representada). Asi pués se .tra ta  en este caso de un aspirador 

de polvo manual con una bolsa f i l t r a n te  conectada aguas abá '̂o 

de la  soplante de aspiración 4. . . . .

Dado que, en ta les modelos de aspiradores de polvo, ls  

bolsa f i l t r a n te  del polvo está rodeada únicamente por un casti­

l lo  de te la  6 por un casco fin o , todos los ruidos generados por 

e l motor e léc tr ico  3 y por la  soplante de aspiración 4 son emi­

tidos directamente hacia atrás.

Así pués se interconecta en la  cabeza del motor 1 un 

amortiguador c e l ruido 7 con objeto de mantener reducida la  ge­

neración  de ruido.

Si hay que montar ahora un aspirador de polvo manual ) 

de este tipo un d ispositivo para indicar e l  grado de carga, éste 

trabajará en e l márgen de sdbreoresión, es decir que la  determi­

nación de la  presión debe v e r ifica rse  en e l  trayecto comnrendido
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éhtra la. sopLanfé de aspira'Ci'ó'h 4 y lá  bolsa f i l t r a n te  del 

vo .'

Dado que ex isten  problemas de obstrucción en e l  caso 

de conductos usuales dé detección y que e l  amortiguador de ru i­

do 7 se ha realizado a modo de amortiguador denominado de absor­

ción del ruido (véase la  f  igura 2) „ -se-, coloca é l  d^sp.osltivb, d  ̂

detección de la  presión 8 directamente sobre la  carcasa amorti­

guadora d e l ruido 9 y se aprovecha e l  material absorbente 10 a 

modo de f i l t r o .

La sección parcia l de la  figu ra  2 muestra e l  montaje

del d ispositivo  de detección de la  presión 8 sobre la  carcasa 

de amortiguado del ruido 9. El amortiguador del ruido 7 est#. 

constituido por la  carcasa del.amortiguador del ruido 9 y por 

e l material absorbente dispuesto en su in te r io r  10, e l cual es­

tá cubierto en el trayecto del a ire  (representado mediante una 

flecha ) con un tubo perforado 11< En este tubo 11 penetra up tu 

bo 12 a nodo de comunicación técnica del a ire , que procedejde 

la  soplante.de aspiración 4. En la  proximidad de este punt'd'de !

comunicación la  carcasa del amortiguador de ruido 9 presenta ¡
!

un ensanchamiento en forma de bote 13- Este ensanchamiento en ¡
)

forma de bote 13 constituye la  cámara de presión 14 para la  mem-j 

brana 15, Esta tiene, a través d e l o r i f ic io  1 6 , que se encuen­

tra en su fondo 24, de la  candad inverna 17 y del mavenal ab­

sorbente 10, una comunicación técnica para e l  aire con la  v ía

s^^cu^^e e l tuco * t, — otas v i as del

iQ

ie aíre principal que ' di's
f p i c  mediante flechas. El ensanchamiento 13

 ̂ de la  membrana i o, na

jeci ón 18 cue rodea
en forma de bove está cerrado por medio 

membrana 15 está sujeta por un an i l lo  de su

con garras'19 un r e s a l t e  20 sobre e l  ensanchamiento 13 y. por 

e l  otro extremo, está remachado sobre una c la v i ja  ¿1. La siembra-
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Esta Memoria consta de 5 hojas escritas a máquína^por

-ana- saía- : - . <" . - - - - - . - "
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