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El presente invento se refiere a un dispo~
sitivo de control de la vresifn de frenado para ser inser

tado en la conexibn del cilindro maestro cop los tambores

'’

de las ruedas del eje trasero de un venhiculo automévil, en

el cual un primer pistdén escalonado estd guiado con vposi-
bilidad de deslizamiento en una primera cédmara escalonads
en oposicibn a un primer muelle d¢ presibén y dispone de

un rriper vaso de vdlvula gue es controlable con dependen
cia de la Zeceleracibén del vehfculo por una masz inerte,

siéndo abisrto el primer vasn de vdlvula vor debajo de un
determinado valor de deceleracibn y produciéndo unz comu-
nicacién entre las carass frontales del orimer vistén egeca

L]

lonado.

Un dispositivo de las ceracterfstices ouk
han sido indicadas es, por ejemplo, el dado a conccer nor
la especificacibn de patente de los Estados Unidos -....
22 42 297. Zsta especificacién de patente describe un. #is
vositivo 22 control de 12 presibfn de frenadoe en el que un
pistbén escalonado ruede deslizarse axialmenfe fuiado en
una cémarz, en oposicién 2 la fuerza de un muelle, ggé;hc
accionada la cara frontal menor de este pistbn escalinnds
por la presién de un cilindro maestro. Le chmara 1iéiééﬁa
por la cazra frontal meyor del pistén es:alonado est§;cﬁ~
nectada hidrdulicamente & los frenos de rueda del eje tra
seroc de w venfculo autombvil., EL pistén escalonado estd
provisto de un conducto axial vara el flufdo de presifn
que, cuando 1o deceleraciédn del vehfculo pesa de un cier~
to valor, puede cerrarse por medio de usa bhola. A este
fin, el disvpositivo de control de lz presién .ie freneado

estd montado en el vehficulo con una cierta icclinacién,
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Festando el eje del pistén escalonado en 1fnea con el éje 
longitudinal del vehiculo.

Debido a 1la posx016n inclinada con la que
esté montado el dispositivo de control de la presibdn de
frenado, mientras que no haya fuerzas de. aceleracién que
actﬁen sobre la citada bola o mlentras que dichas fuerzas
de mceleracibn sean positivas, 12 bola mantendré abierto
el ﬁasb entre el cilindro maestro y los frenos de rueda
o entre ambas caras frontales del pistén escalonado (6

Tien uvno y otro). Cuando 1la decelera016n.d 1 vehiculo so;

brepase un cierto valor, la bola de la vAlvula rodari so-

bre una superficie hacia un asiento de vAlvula y, 2l sj-

tuarse sobre €1, interrumpiréd la conexién entre ambs X cp

ras frontales del pistbén escalonado, interrumpiéndo con'
ello 1la conexiédn hidrdulica entre el cilindro maestro y
los frenos de rueda. Cuando 12 vresién en el cilindro.faes

tro aumente ain més el pistén escalonado se desplazsri: en-

oo 3

tonces por la presibn, en la célmera escalonsda, de sus ca-

ras frontales menores en oposicidn a 1la fuerza del muelle

LECN WY

de preS16n, com¢ Tesultado de lo cual se producird una,

presibn en la cémara 1lmltadd vor la cara frontal mafnv

del pistbén escalonado, presidn ésta que sert proporéieral

a las superficies efectivas del pistén escalonado. .. ...

Py
*»

Bl dispositivo de control de la yresién de

frenado que se hea descrito presenta el inconveniente de

que la presibén de frenado se conirola con dependenciz ex

clusivamente, de la decelesracibn, y de gue la presibén de
frenado absoluta no tiene influesncia sobre el punto de

cambio. Ello tiene la Gcaventaja de que, con el vehiculo

cargado, puede facilmente tenerse una mayor presifn en los
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1ht?ﬂhoreside las ruedas del eje trasero antes de'pr°§uFi?"7
se un bloqueo de las ruedas. |

{ ple del tipo a que se ha hechc referencia 2l principio con

Es, por consiguiente, un objeto'del presente

invento, la creacifn de un dispositivo de construceiln sim

el quc se-tenga un paso de vélvula, entre el cilindro na2eg
tro y los frenos de rueda del ejs trasero de un vehfculo
autombvil, que sea sensible a lz deceleracién y a 1z pre-
sibn de frenado, A

Este objeto se logra de acuemdo con el pre
sente invento haciéndo que en una segunda cémara esczlona
da se tenga un segundo pistdén escalonado cue contenga un
segundo paso de vadlvula para el control de la conexi&n:eg
tre el cilindro maestro y los tambores de las ruedaé'y.a

que ses axialmente deslizable en opos3icibn a2 un segundo

muelle de presifn; que el sesundo paso de vAlvula sez ac-—

L C Y

cicnable sensible a la presidn, y que el desplazemiento
para 1la obturacibén del segundc paso de vélvula sea éﬁﬁét&
ble debido & la posicibn axizl del primer pistén escalons
do. Un resultado ventajoso de esto es que se determirnzrs

el punto de cambio del dispositivo de control de la-présibn,

® a

tunto en dependencia de la deceleracién del vehfculd ‘famo,

adicionalmente, nor la presibén en los frenos de rue@é::Can
una determinada deceleracibn del vehiculo, el primef'gis-
tén escalonado desplazaréd al obturador del sespundo paso

de vAlvula gue, en principio, esté controlado por el serun
do pistén escalonado., Con el vehficulo automévil descarga-—
do, la deceleracién del vehfculo requerida para el cierve
del primer paso de vdlvula se obtendrd y= con uns presién

de frenado més bhaja y, por consiguiente, el primer pistdn

\'#
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traczero comience con So0lo una presibén mayor de frenado,

escalonado se desplazard en la primere cémara escalonzda

tzn solo una distancia relativemente pequefia. En contrag
te con ello, con el vehiculo cargedo puede hacerse que le

regulacibn del puente del tambor de las ruedas del eje

ya que el peligro de blogueo dehlas ruedas debido 2 wma
meyor carga del eje es menor. Ademéds, el punto de carbio
dei diespositivo de control de la presién de frenado puede
ser influenciado favorablemente de ser ajustable lz carge
vreestiblecida del segundo muelle de presiébn.

Una ventajosa realizzcibn cdel presente in-
vento consiste en cue el primer pistén escalonado y el se
gundo pistbén escalonado pueden ser dispuestos coaxiaiééﬁ-
te en una caja. Se ha visto, ademds, que es favorablé.éﬁe
les superficies efectivas del segundo pistén escelonsdes

estén en la relacibn de 2:1.

Una solucién de construcciédn sencilla y-con
veniente consiste en hacer gue el segundo pistén esczlona-
do teng2 un asiento de v&lvula hecho de una goma elfstica

¥ 21 cual, junto con un cbturador de valvula en contacto

mecénico con e primer pistdén escalonado, constituyaed

segundc paso de vélvula. El obturador de vilvula del .5e-

gundo paso de v&lwvula puede ser forzado por un tercéx:éug
lle de presibén contra el primer pistén escalonado en el
sentido de cierre del segundo paso de vélvule, de modo gue
el obturad r sea mantenido en una posicibdn iniciel defini-
da respecto al sesundo asiento de vAlvula.

A continuacibn se describe con un mavor de
telle una realizacién del presente invento, en relacién

con el dibujo gue se acompafia de una seccibdn longitudinal




10

15

20

25

 Fde la m;sma.

Venos en el dibujo, designada con la refe-
rencia 1, la caja del cuerpo de control en la que se¢ tie-
nen dos cémaras escalonadas 2, 3 alineadas con un mismo

eje geométrico, ILa clmare escalonada»? tiene una parté 4

de un mayor difmetro y otra parte 5 de diémetro menor, Tam

bién la cémara esczlonada 3 tiene una parte 6 de diZmetro
meyor y otra parte 7 de difn *ro menor. Un pistén esczlona
8, gque tiene una superficie efectiva mayor 9 y una super=-
ficie efectiva menor 10, es guiado en la cémara escalcora-
da 2. El pistén escalonado 8 tiene en su superficie cilinp
drica lateral un:as ranuras 11, 12 en las que hay unas Jjun

“ s 0ne

tas herméticas anulares 13, 14, Dicho pistén escalonado 8

tiene una presibn inicial por medio de un muelle de pré~
sibrn 15 contra la supzsrficie gue limita & la cdmara esca-

lonzdz 2 por la izouierda segln e ve en el dibujo.

*eLes

Las superficies efectivas 9, 10 del pistdn

o s sw

acanalzdo 8 estdn hidrdulicamente interconectazdas por uros
conductos de flufdc de presibn 16, 17 y unz cimara 18 con
el ristén escelon o 2. En el interior de la céAmara iBu'

hay una bola de Va1vu_8 18 que, en la posicibn de revosd

en que se<muestra el dispositivo de control de la prisifn

de frenado, hace tope con un disco perforado 20, pudiéndo
estz bola moverse y ponerse & tope con un zsiento de v&l-

vula 22 del pistdén escalonado 8 cuando sea llevada por
unag fuerzas aplicadas.

En 1z cémara escalonada 3 hay guisdo con
desrlazamiento axial un segundo pistbn esc=lonasdo 22 cuyo
extremo de la dereche® segln se ve en el dibujo, esté in-

troducido en una parte de cémara de difmetro menor 7 ha~

ao
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"biéndo una junta hermética anular 23 y teniendo presién

iniciel por un muelle de presidn 25. Este muelle de vre-
sifén 25 se apoya a su vez en una caja de muelle 26 que eg
+4 debidamente encajada en la caga 1l del cuerpo de con—-
trol. El segurdo pistén escalonado 22 tiene en la parte
de cédmara de didmetro mayor 27 6 de la cdmara escalorzada
3 una ranura periféfrica anular 28, en la que hay una jun
t2 hermética anular 29. El sezundo vistén escalonado 22
limita, dentro de la parte de cémara 6 de la céﬁara-escg
lonzda 3, dos cémeras anulares 30 y 31 que normalmente es
tén hidrdulicamente interconectzdas por un orificio axizl
32, un conjucto axial 33 y un counducto radial 34, Ie c&ma
ra znular 30 del disvositivo de control de la presiég'&;
frenado estd en comunicaecidn por una conexibn 35 de 1a’ b?
ja con un generador de presibn de frenado (que no se mues
tra) mientras que de la cémarz anular 31 sazle una cone-—
xién 36 a los frenos de rueda del eje trasero de un vehfcul

lo zutombvil.

En el interior del orificio axial 32 del

segundo pis -t6n escalonado 22 se tiene un obturador de vél

vula 37 que tieme una prolongacibén 38 que atrav1esa§ﬁy

“ e,

orificio de conexién 39 de las cémeras 2 y 3, para sro¥ar
se en 1a superficie efectiva menor 10 del pistén esééléqﬁ
do 8. Este obturador de vAlvula 37 tiene una presién ini-
cial por un muelle &2 presién 40 hacia el primer pistdn
escalonado 8. "

Ernn el extremo de la izquierda segln se ve
en el dibujo, de 1z chAmars axizal 32, se tiene un asiento
de vdlvula 41, de goma elédstica, que con el obturador de

vélvula 37 constituye un paso de vélvula que puede cervar
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—s8¢ cuando el segundo pistén escalonado 22 sea llevado Ha~ |
cia la derecha segfin se ve en el aibﬁjo.

Bl funcionamiento del dispositivo de con-
trol de 1z presibn de frenado se describe a continuacién
con mis detalle.

| Supongamos, para comengzgar, que el genera-
dor de la presién de frenado, conectado a la caja del re
gulador por su conexidn 35, no esté presurizado, en cuyo
caso todas las partes mbviles del dispositivo de control
de la presibn se encuenftran en l=s pqsiciGn en que se mues
tran en el dibujo. La posicilén del priner pistén escalona
do 8 viene dada por el muelle de presibn 15, El Segundo
pistén escalonado 22 estd mantenido por el muelle de”ﬁf?—
sifn 25 en le posicibn de la izquierdes segfn se ve en'tl
dibujo, mientras que el‘obturador de vAlvula 37, con su
prolongacifn 38, es mantenido =z tope con el vrimer pisién
escalonado 8 por el muelle de presibén 40. Fn esta posi-
cibn, el obturador ée vélvula 37 ha sido separado de éﬁ

asiento de v&lvula 41, vroduciéndo con ello 1z comunica-

cibn hidrdulica entre las cémaras 3C y 31, o entre ei’ ”g

.
-

nerador de la presién de frenado y los frenos de ruédas,

28

O uno y otro. ’ {‘
Unz presidn introducida en 1la COHGXl@h.u
la caja 35 serd transnitida por la cémara amilar 30, el
conducto radial 34, el orificio axial 32 y la cémara anu
lar 31 2 la conexién 36, con lo que la presién del gene-
rador de la presidn de frenado pasaré directamente a los
frenos de rueda, La presidn que se tiene en la cémara anu
ler 31 serd, ademds, transmitida por el orificio de cone-

xibn & una cémaera limitada por la cara frontal menor 10
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Fdel primer pistén escalonado 2, de donde serd  transmifids |

por el conducto de flufde de presibén 17 y el disco Perﬁgf':x

rado 20 a la cémara 13 del interior del primer pistén es-
calonado 8. De la chmera 18 serd transmitido flufdo de
presibn por el conducto 16 a la cara frontal mayor 9 del
primer pistén escalonado 2. Dzda las diferentes supérficiét
efectivas 9 y 10 del primer pistén escalonaio 8, éste se
desplazard en la cémara escalonada 2 hacia la derecha se-
gin se ve en el dibujo, como resultado de lo cual el des-
rlazamiento serd transmitido por la prolongacién 38 al
obturador de vAlvula 37, que se separari en la distancia
corresponaiente de su.asiento de vdlvula. La presurizacibn
del seszundo pistén escalonado 22 darid también como réﬁdl-

“

tado que, dadas las diferentes suverficies eficaces,

U

e.
producird un desplazamiento a la derecha, va gue, al ser
lado seréd menor,

LECNNY

* ¥l dispositivo de control de la presibn
que se ha descrito se monta en el vehfculo de tal modo
que, en caso de que produzca una d=celeracibn, actdeﬁ‘ﬁhas
fuerzas sobre 1la bola 19 de vAlvula que terminen pof.iﬁnez
la a tope con el asiento de v&lvula 21, interrumpiénde asi
la comunicacibén hidréulica entre las superficies efectivas
9 y 10 del primer pistén escalonsdo 8. Al =zplicarse 1z
bolz 19 sobre el asiento de védlvuia 21 se impesibilita un
desplazamiento mayor del primer pistdn escelcnado 8, de
modo oue se mantendréd también l= posicibén del odbiurador
de védlvula 37, Cuando la presién en le conexién 35 aumen-

te 2n més serd de este modo el segundo pistén escalonado

22 ¢1 que se desplazard hacia 1la derecha segin se ve ean el

ux
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'7}:Qiﬁﬁj¢. hasta que por Gltimo el &% éﬁfé‘de v£i#u1af4i:§§f

;.aplique 21 obturador de vélvula 37 e interrumpa la CQmunir

cacifn entre las conexiones 35 y 36 de la caja del cuerpo 1
de regulador, mantenifndose as{ constante o al menos aumen
tando un poco la presién'en la cémarayanular 21l o en los
frenos de rueda conectzdos & la conexién 36, o bien uno y
otro.

Al ser liberados los frenos, la presién en
1la conexién 35 caerd, como resultado.de lo cual los despla
zamientos sucesivos que se han descrito se invertirén hag

ta que se vuelva al estado mostrado en el dibujo.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracter{stica de nove-~
dad se presenten para que sean objeto de esta solicitud
de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE aflos, son los
que Se recogen en las reivindicaciones siguientes:

la.~ Un dispositivo de control de la presibn
de frenado, para ser insertado en la conexibn del cilin-
dro maestro con los tambores de las ruedas del eje trzse-
ro de un vehfculo autombévil, en el cual un primer pistén
escalonado estd guiado con posibilidad de deslizamiernte
en una vrimera cémera escalonada en oposicibn a un primer
muelle de presién y dispone de un primer naso de v&lwvula
que ‘es controlable con dependencia de l= deceleraciéh del
vehfculo por umz mzsa inerte, siéndo abierto el primer va
so de vAlvula por debajo de un determinzdo valor de decele
racibn y produciénde una comunicacibn entre las carss fron
tales del primer pistén escalonado, caracterizado nériue
en una segundz cémara escalonada (3) se tiene un segundo
pistén escalonedo (22) que contiene un segundo paso,ééEvél
vula (37, 41) pzra el control de la conexién entre éiﬂéi-
lindro maestro y los tambores de las ruedas, y que es axial
mente deslizadle en oposicibén a un segundo muelle de pre-
sibn (25); porgue el segundo paso de vAlvuvla (37, 41) es
accionable sensitivo & la presién, y porque el desrlaza-
miento para la obturacibn del segundo paso de vilvule (37,

41) es ajustable debido a 1a posicibn axial del primer oisg
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["t6n-escalonado (8).

‘escalonado (22) estén dispuestos coaxialmente en una cz.ja

porque las superficies efectives del segundo pistén esca-

28, - Un dispositivo de control de 1la pre-
£ibn de acuerdo con la reivindicacién la, caracterizado PO]
gue la carga preestablecida del segundo muelle de presifén
(25) es ajustabdle.

g8,- Un dispositivo de control de la pre-
sién de acuerdo con la reivindicacibn 18, caracterizado

porque el primer pistén escaionado (8) y el segundo vistén

de cuerpo de regulador (1l).

2,~- Un dispositivo de control de la wra-

sifn de acuerdo con la reivindicescibn lg, caracterizedo

lonado estén en la relaciébn de 2:1.
| 5¢,~- Un dispositivo de control de la ore~

£i6én de acuerdo con la reivindicacibn 12, caracterizzdc
pordue el segundo pistén escalonado (22) lleva cousigo.un
zsiento de vdlvula (41) hecho de una goma eléstica f.ei
cual, junto con un obturador de vAlvula (37) en contacto
mecénico con el primer pistén esczlonado {8), constituye
el segundo paso de vdlwvula, _ :-{f

62,~ Un dispositivo de control dc la npré-
sién de a2cuerdo con la reivindicacibén 52, caracterizade
porque el obturador de v&lvulez (37) puede cer solicitado
por un tercer muelle de presifn (40) contra al primer pis
t6n escslonado (8) en el sentido del cierre der segundo
paso de vélvula (37, 41).

7&,- "UN DISPOSITIVO DE CCXTROL DE LA PRE-
SION DE FRENADO®,

Tal y como se ha descrito en la Memoria queg

LA
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Para 103 flnes que se han eSpeclflcado.
Esta Hemoria consta de doce
& méquina por una sola cara.

Madrid,

P.A. , Fernlgndo de
Por Poder,
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