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M E M 0 R I  A D E S C R I  P T I  V A

El p resen te  modelo de u t i l id a d  se r e f i e r e  a un 

d i s p o s i t i v o  para uso en barras  o d is p o s i t i v o s  de bloqueo -'%*
.'j

p e d a l-v o la n te  de au tom óviles  de l o s  d e l  t ip o  que. compren n 

den una barra  tu b u la r , que superiormente p resen ta  un e le  i 

mentó de c i e r r e  sobre e l  v o la n te ,  por cuyo i n t e r i o r  d iscu  

r r e  una v a r i l l a  rematada en gancho para engarce con uno 

de lo s  peda les  d e l  au tom óv il,  especia lm ente e l  embrague, 

merced a l  cual se p o s i b i l i t a ,  de un lado , mantener in a l ­

te rad a  l a  lon g itu d  t o t a l  d e l  conjunto previamente s e le c — i  

c lonada , según la s  n eces idades  de cada caso, y *dé  o t r o ,  

merced a la  a d ic ió n  de un s e n c i l l o  elemento, e v i t a r  e l  

constan te  e in con tro lad o  d es l izam ien to  recíproieo'-de l a  

b a rra  tu b u la r  y l a  v a r i l l a  roscada.

Son ya conoc ióos  en e l  mercado m ultitud  de d is  

p o s i t i v o s  de bloqueo p e d a l-v o la n te  de au tom óviles , que 

p o r  im pedir su conducción se e v i t a  l a  u t i l i z a c i ó n  de lo s  

mismos por personas no a u to r iza d a s , a t í t u l o  de mero 

e jem plo pueden c i t a r s e  en tre  o t r o s  lo s  s ig u ie n te s  mode­

l o s  de u t i l id a d  111.178, 117.578, 164.710, 165.936,

227.380 y 2 4 5 . 0 3 8 . En toóos  es to s  casos, se p a r te  de una 

b r id a  de c i e r r e  a c o p la r le  a l  aro d e l  v o la n te  d e l  automó­

v i l  a l a  que in fe r io rm cn tc  se a so c ia  una v a r i l l a ,  ahor­

q u i l la d a  por su extremo i n f e r i o r ,  para de es te  modo p o s i 

b i l i t a r  su enganche a uno de lo s  pedales d e l  autom óvil, 

l a  cual es e x te n s ib le  o r e t r a i b l e  a vo luntad, a l  d iscu ­

r r i r  te les cóp ica m en te  por e l  i n t e r i o r  de una b a rra  tubu­

l a r ,  p o s ib i l i t a n d o  su adaptac ión  a la s  dimensiones p a r t i
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ca la re s  de

E stos  d isp o s it iv o s  pres^ó.ta&, - 3aó;-' e&istaaate.-# 

que en todos lo s  casos se consiga l a  fin a lid ad  -nreventi-r,-&#n 

va  del hurto de l automóvil, m últip les inconvenientes y 

? en su

mente '

l a  longitud seleccionada para l a  v a r i l l a  ex teh sib lc  

que e l a ju s te  de l a  longitud de l conjunto, se r e a l iz a  

por roscado de l a  v a r i l l a  extensib le  sobre una tuerca  

presenta sección rectangu lar, como la  barra  tu bu la r, de 

manera que a'ún cuando l a  v a r i l l a  pueda extenderse o re ­

t r a e r s e ^  dado que l a  tuerca no g ir a  dentro de l a  barra, 

t  ubuiar po r  p r e s e n ta r  su misma sección^ c u a lq u ie r  lig e ro  

m ovim ien to , durante l a  manipulación o c o lo c a c ió n * ó e l  d is  j 

.p o s i t i v o ,  d e te rm in a  h ab itu a lm en te  que la  varii/lá'-roscada, ; 

se  enrosque o se desenrosque en dicha 'tuerca, - con lo  cual.'

g

se a l t e r a n  l a s  d im ensiones  t o t a l e s  de con ju n to , de form a 

que p rác t icam en te  tod a s  l a s  v e ce s  que sea n e c e s a r io  p o s i

c lo n a r  e l  d i s p o s i t i v o  a n t i - r o b o  ha de a ju s ta r s e  p r e v ia ­

mente en cuanto a su lo n g i t u d .  También l a  v a r i l l a  horquá 

l i a d a ,  a l  s e r  fa b r ic a d a  en m a te r ia le s  m e tá l ic o s  muy re ­

s i s t e n t e s  y  por ta n to  normalmente 

c í a  a d e s l i z a r s e  h a c ia  a fu e ra  de

pesados, t i e n e  tenden - 

anera in v o lu n t a r ia  a l

m an ipu lar e l  d i s p o s i t i v o ,  con io s  in c o n v e n ie n te s  ciue 

e l l o  supone para  su a l* .acenan ien to  y su manejo d en tro  d e l  

r ed u c id o  e sp a c io  d e l  h a b itá c u lo  ¿ e l  a u tom óv il .

C o n s t i tu y e ,  po r  ta n to ,  o b je t o  d e l  p re s en te  mo­

d e lo  de u t i l i d a d  e l  d e s a r r o l l o  de un d i s p o s i t i v o  para uso 

en l o s  d i s p o s i t i v o s  a n t i - r o b o  d e l  mencionado t i p o  que 

supere  l a s  d e s v e n ta ja s  a n te r io rm en te  con s ign adas . A e s to s



e f e c t o s ,  mi representado ha ideado un d i s p o s i t i v o  de regn-m

la c ió n  de l a  lon g itu d  de barras a n t i- ro b o  para, automóvi- ^
id

l e s  que a l  mismo tiempo impide l a  v a r ia c ió n  in vo lu n ta r ia/

de l a  lo n g itu d  de enganche una ve z  que l a  misma ha sido

adaptada a la s  p ecu l ia r id a d es  de cada v e h íc u lo ,  para ío -
* * * * *  .

cu a l se pa rte  d e  un c a e q u i l lo  almenado y una tu e rca  tam- ' 

b ie n  almenada, por l o s  que pasa l a  v a r i l l a  roseada de ex 

tremo en h o r q u i l la ,  que presentan secc ión  c i r c u la r ,  como 

l a  p rop ia  barra  tubu la r  en cuyo i n t e r i o r  se a lo ja n ;  al 

prop io tiempo y m ed iarte  e l  empleo de un tacón  a base de / 

m a t e r ia l  e lá s t i c o  y a n t id e s l i z a n t e  que se ub ica  en l a  zo 

na su p e r io r  de l a  v a r i l l a  roscada y rematada en h o r q u i l la ,  

se consigue que es ta  no se d e s l i c e  invo lun tar iam en te  por 

e l  i n t e r i o r  de l a  b a rra  tubu la r , s ino que p a ra 'co n segu ir  

d ich o  d es l izam ien to  sera  n ecesa r io  vencer l a  pequeña r e ­

s i s t e n c i a  que determina e l  a ju s te  de dicho tacón  sobre 

. la s  paredes in t e r i o r e s  de l a  barra  tu b u la r . Con todo lo  

cual se consigue un d is p o s i t i v o  o barra  a n t i- r o b o  de ma­

y o r  e f i c a c i a ,  y m ejor m anejab ilidad  p r á c t ic a .

Conocido oue no es co r  medio d e l  a n t e r io r  preám 

b u lo  e l  o b je to  ó e l  p resen te  modelo de u t i l id a d ,  pasaremos 

a d e s c r ib i r l o  más pormenorizadamente con l a  ayuda.de l a  

lám ina de d ib u jo s  ad junta , en l a  que se rep re sen ta  una f o i  

ma de e je cu c ión  p r e fe r id a  de la s  v a r ia s  a que en l a  prác 

t i c a  puede l l e g a r s e  con l a  a n l ic a c ió n  de l o s  fundamentos 

b á s ic o s  aquí d e s c r i t o s .

¿n l a  f i g u r a  1 rep resen ta  una v ís ta ,  en l a  que 

se  ha elim inado la  parte a n te r io r  de l a  ba rra  tubu lar par: 

.mejor a p rec ia c ió n  de l o s  elementos c o n s t i tu t i v o s  ó e l  d is

p o s i t i v o  a que se r e f i e r e  e l  modelo de u t i l id a d  que nos
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ocupa, y en l a  que con toda  c la r id a d  se a p re c ia  e l  juego 

de l a  tu e rc a  y c a e q u i l lo  almenados, a s í  como d e l  tacón

a n t id e s l iz a m ie n to .

La  f ig u r a  2 rep resen ta  una v i s t a  exp lo tad a  d e l  

d i s p o s i t i v o  d e l  p resen te  modelo de u t i l id a d .  ^

Como ya se in d ic ó  aqu í s e .p a r te -d e  una.darra  o

d i s p o s i t i v o  a n t i- ro b o  cuya b r id a  de c i e r r e  se p ro longa  

in fe r io rm e n te  por una barra  tu bu la r  6,. que necesar iam en te^  

como luego se ve rá  debe p resen ta r  s ecc ión  c i r c u la r ,  por 1 

cuyo i n t e r i o r  se desp laza  una v a r i l l a  1 roscada en una g

ex ten s ión  determinada de su lon g itu d  t o t a l ,  cuyo extremo
* '

i n f e r i o r  se acoda, como es conocido , en l a  h o r q u i l l a  2,

que perm ite e l  enganche d e l  con junto, por su p i r t e  i n f e -  d 

r i o r ,  a uno de l o s  peda les  d e l  au tom óvil.

Como se puede a p re c ia r  con c la r idad  e n ' l a s  f i ­

guras 1 y 2 e l  d i s p o s i t i v o  de a ju s te  de lon g itu d  es tá  

c o n s t i tu id o  por l a  tu e rca  almenada 3, que p resen ta , in s is  

t im o s ,  id é n t ic a  s ecc ión  que l a  co rrespond ien te  de l a  barra  

tnou^a$^ó y por e l  c a s q u i l lo ,  también almenado, 4, a t r a  . 

v e s  de l o s  cundes se enroscará  o desenroscará  l a  v a r i l l a  

1. El c a s q u i l lo  almenado 4 co n s t itu ye  a l  mismo tiempo t a  

pon de c i e r r e  i n f e r i o r  de barra  tu b u la r  6, impidiendo a s í  

e l  desmembramiento d e l  conjunto, a e s te s  e fe c to s  oresen- 

ta. en su zona media una garganta (s in  numerar) que bordea 

to d o  su per ím etro , y en l a  que por lo s  adecuados procesos 

de m ecanización se in t r o d u c ir á  una porc ión  con tigu a  de l a  

barra  tu bu la r  6, consigu iéndose a s í  un c ie r r e  rem anen te  

seguro e in v io la b le .

De e s ta  manera para consegu ir  e l  a ju s te  ¿e la  

lo n g itu d  de l a  v a r i l l a  roscada 1 a la s  p e c u l ia r e s  Gimen-



s ien es  de cada au tom óv il ,  basta rá  con hacer engranar la&^ 

almenas de l a  tu e rca  3 y d e l  c o s q u i l lo  4, de forma que 

a l  quedar f i j a  l a  tu e rca  3 se podrá, por enroscado o de­

senroscado, d ism inu ir  o aumentar l a  lon g itu d  t o t a l  de 

d icha  v a r i l l a  1* Evidentemente^ y  como la s  s e cc io n es  de *f 

l a  tu e rc a  almenada 3 y  de l a  b a rra  tu bu la r  6 s é ^ , e i r e a í a j  

r e s ,  en cu a lq u ie r  p o s ic ió n  r e l a t i v a  d e l  conjunto tu e rca  

3 v a r i l l a  1, en e l  i n t e r i o r  de l a  barra  tubu lar 6, se 

p rod u c irá  e l  " g i r o  l o c o "  d e l  mismo, sa lv o ,  c la ro  e s tá ,  

en aquel punto en e l  que engranen l a s  almenas de l a  tu e r  

ca y d e l  c o s q u i l lo ,  ya  que a l  quedar trabada a q u e l la  y 

no poder po.t * ^o g i r a r ,  se ra  p o s ib le  enroscar o desen­

ro s c a r  de l a  v a r i l l a  1 consigu iéndose l a  dismiñtrción o 

aumento de su lo n g i tu d .  De manera que a d i f e r e n c ia  de lo  

h a s ta  ahora conocido se p o s i b i l i t a  de un lado lá * -co rrec ­

c ió n  o adaptac ión  de l a  lon g itu d  de l a  v a r i l l a  1 a la s  

p e cu l ia re s  dimensiones d e l  veh ícu lo  de que se t r a t e  y ,

l a  im p os ib i l id a d  de que invo lun tariam ente  pueda 

a l t e r a r s e  l a  lon g itu d  p re se le cc ion a d a .

ce e r r o ,

A l  mismo tiem po y merced a l  empleo d e l  tacón 

a n t id e s l i z a n t e  5 consigue también que l a  v a r i l l a  1 no 

pueda d esp la za rse  l i b r e  e invo lun tariam ente  por e l  in t e ­

r i o r  de l a  barra  tu b u la r  6. A es to s  e fe c to s  e l  tacón j 

se r e a l i z a r á  en un m a te r ia l  de prop iedades a n t id e s l i z a n t  

t a l  como cancho o s im i la r ;  sus dimensiones serán t a l e s  

que a ju s te  adecuadamente con e l  i n t e r i o r  de l a  b a rra  tu ­

b u la r  6, de manera, que aún cuando e l  conjunto a n t i- roh o  

se s i tu é  en p o s ic ió n  v e r t i c a l  con l a  v a r i l l a  roscada ha­

c i a  aba jo , e s tá  no caerá , hasta  tan to  en cuanto no se 

venza , mediante t r a c c ió n ,  la  p re s ión  que contra  la s  pare



des in t e r i o r e s  de l a  ba rra  tu bu la r  6 e je r c e  e l  tacón  an-K 

t i d e s l i z a n t e  5* ^

Obviam ente, l a  d is p o s ic ió n  almenada de l a  tu e r  ^

ca y c a e q u i l lo  podrá s u s t i tu i r s e ,  con ig u a le s  r e s u lta d o s ,

po r  o t r a  cu a lqu ie ra  -que perm ita e l  trabado momentáneo d^j 

ambos elementos^. Asimismo e l  tacón  a n t id e s l i z a n t e  podrá; 

se r  s u s t i tu id o  por p ie za s  o elementos con fu n c ión  mecán^ 

ca e q u iv a le n te .  -

S u fic ien tem en te  d e s c r i t o  que ha s ido  e l  ob je to

d e l  modelo de u t i l id a d  que nos ocupa, l o  que ha s ido  a 

t í t u l o  de mero ejem plo y ce una de la s  m ú lt ip le s  r e a l i z a  i 

c ien es  a que en l a  p r á c t i c a  puede l l e g a r s e  tomando como

fundamento la s  d i r e c t r i c e s  de l a  p resen te  memoria, única -
' "  "'j

mente r e s t a  señ a la r  que la s  m od if ica c ion es  de forma, t a -  .i 

maños, m a te r ia le s  empleados u o tra s  no fundamentales, no -í

deben se r  consideradas como v a r ia c io n e s  que a fe c te n  a su 

e s e n c ía l id a d .
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E l  modelo de u t i l id a d  d e s c r i t o  r e c a e rá  pues, 

s ig u ien te s  r e iv in d ic a c io n e s :  . g

1 3 . -  "MECANISMO DE AJUSTE Y RETENCION 3)E L0N&I/% 

TUD DE DISPOSITIVOS ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES^ 

pa ra  uso en a q u e l lo s .d e  t ip o  t e l e s c ó p ic o  que re la c ion a n  ^

e l  v o la n te  con uno cu a lqu ie ra  de l o s  peda les  de mando d e l  *1
.-3

a u tom óv il ,  c a ra c te r iza d o  por cuanto se emplearán un cas-  ̂

q u i l l o  dentado o almenado, d ispuesto  en l a  zona i n f e r i o r  ^ 

d e ^ la  ba rra  tubu lar, que será  de se cc ió n  c i l i n d r i c a ,  a '

t r a v é s  d e l  cu a l pasará l a  co rrespon d ien te  v a r i l l a  rosca­

da y  rematada en h o r q u i l la ,  cuyo c a e q u i l lo  cooperará  con 

una tu e rca , también dentada o.almenada, sobre l a  que se

a

ro s c a  l a  c i ta d a  v a r i l l a .  De t a l  manera que para ayustar 

l a  lo n g itu d  de l a  v a r i l l a  e x te n s ib le  roscada en r e la c ió n  

con la s  p a r t ic u la r e s  co tas  de caca v e h íc u lo ,  ba s ta rá  hacer 

c o in c id i r  l o s  d ie n te s  o almenas de d icha  tu e rca  y de d i— 

cho c a s q u i l lo ,  en cuya p o s ic ió n  se podrá en roscar o de­

sen roscar  l a  v a r i l l a ,  disminuyendo o aumentando su lon ­

g i tu d ,  m ien tras que en cu a lqu ie ra  o t r a  p o s ic ió n  que ocupe 

l a  tu e rca  almenada por e l  i n f e r i o r  de l a  b a rra  tubu lar, 

a l  p re sen ta r  ana y o t r a  l a  misma secc ión  c i r c u la r  y por 

p rodu c irse  en consecuencia e l  g i r o  " l o c o "  ó e l  conjunto 

tu e r c a  v a r i l l a  roscada, no se a l t e ra ra n  en rodo alguno 

l a s  dimensiones previamente e s ta b le c id a s ,  y por cuanto 

además e l  c a s q u i l lo  almenado p resen ta  en su zona media 

una gargan ta  p e r i f é r i c a  a l a  que por conocidos procesos 

de m ecanización se adaptará  l a  zona con tigua  de l a  barra  

tu b u la r ,  consigu iéndose a s í  un c i e r r e  permanente, seguro
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e in v i o la b l e  de l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l  conjuntó.

2 "MECANISMO DE AJUSTE Y RETENCION DE LQNSg 

TUD DE DISPOSITIVOS ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES"^, 

de acuerdo con l a  a n t e r io r  r e iv in d ic a c ió n  ca ra c te r iza d o

p o r  cuanto e l  conjunto se complementa mediante empleo 

de un tacón  a n t id e s l i z a n t e ,  que se in s e r ta rá  e n - e l  tramo 

su p e r io r  de l a  v a r i l l a  roscada, de t a l  manera que con 

e l l o  se impide que a l  s e r  ubicado e l  d is p o s i t i v o  en pOsi

c ió n  v e r t i c a l  con l a  d ich a  v a r i l l a ,  rosca  h ac ia  aba jo , as 

t a  se d e s l i c e  por a cc ión  de gravedad, de forma que para 

e x t r a e r  d icha  v a r i l l a  de l a  barra  tubu lar será  p rec iso  

ven cer  l a  l i g e r a  r e s i s t e n c ia  que determ ina dicho tacón

a n t id es l iza n te . .

TUD DI

i a „

DISPOSi'

"MECANISMO DE AJUSTE Y RETENCION'DE LONGI 

IVOS ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".-}

Todo e l l o ,  t a l  y conforme queda d e s c r i t o ,  rep re

sentado y r e iv in d ic a d o .

E s ta  memoria consta  de nueve ho jas , mecanogra­

f ia d a s  y f o l ia d a s  po r  una so la  de sus caras conteniendo

un t o t a l  de dosc ien tas  doce l ín e a s .
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