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El presente modelo de utilidad se refiere a un

dlsp051tlvo para uso en barras o dlSpOSltlvos de blogueo

pedal-volante de automdviles de los del- tipo qwa compren

. 1

den una barra tubulnr, que sunerlormente presenta un ele

mento de cierre aob*e e¢ volante, por cuyo 1nterlor dlscu

e e

rre vna varilla rematada en gancho para envarce con uno

.
SRR

de los pedales del automdvil, especialmente el embrague,
gsierced 21 cual se posibilita, de un lado, mantener inal-

terada la longitud. total del conjunto prev1ameﬁ%é'selec-

cionada; seﬂun las necesidzdes de cada caso, y ae otro,
merced a la adicidn de un sencillo elemento, evmtar el
constante e incontrolado deslizamiento re01proeowde la
pular ¥ ia varilla roscada,

bearr T

Son ya conocldos en el mercado multitud de dis
positivos de bloqueo pedal-volante de automdviles, que
por impedir su conduccidn se evita 1a.utilizacién de los
misinos por personas no autorizadas, a titulo de mero
eﬁe 5110 pueden 01tarse entre otros los siguientes mode-
los de wtilided 111.178, 117.578, 164.710, 165.936,

a/

227.330 y 245.037. In todos eslos cesos, se parte de una

brida Ce cierre mconlatle gl aro del volunie del automd-

vil & 1s
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Je asocia unz varilla, ahor-
guillaga por su extremo infarior, parz de cste modo posi
bilitar su enganche a uno de los pedales del zutomdvil,
la cual es extensible o retraible a voluntad, al discu-

rrir telescdpicsmente por el interior de una berra tubu-

lar, posibilitando su adapiacién a las dimensiones parti
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~va del hurto del automévil, multiples inconvenientes ¥
adesventagas en. su. utlllzaclén prasx;c

"menme de%e destacarse la facW;ldEﬂzEBﬁ»tu ,e.ﬁ_

‘movimiehto, durante la ﬂdnlpula 16 o colocacidmdel dig_

positivo, éeﬁermina habitualmente gue la varildd’roscada '

gue prdcticamente todas las veces que se

cﬂlares de eada vehieula.

Estos dispositivos presentan, no oostante<a

que en todos los casos se consiga la finalidad .preventi

1= 1eng1tud seleeelanada para 1a'var111a.ex ensible da

que el aguste de la 1ong1tud del eongunuo, se’ reallza

Ve oas

por rcscade de 1a Varllla extenblble sobre ung tuerca qu
presenta seccion reeteagular, como la ‘barra tubular, de

manera gue ain cusndo la varilla pueda eytepderse o re-

uLaeroe, d?do oue Ta uuerca no- Jlra denhr de la barra’

~
-.‘ S

iubular por p sentar su ml na secc16n, cualquLer llgerd

A

se enrosgue o se desenrosque en dicha tuerca, con lo cual-

se alteran las dimensiones totales de conjunto, de forma

[}

a necesario posi
1on££/el dlspoqltlvo znti-robo ha de ajustarse previé—
mente en cuanto a su longitud., También la varilla horgui -
1leda, al ser fabricads en materiales zatdlicos muy re-~
sistentes y poyv tanto.normalmenﬁe pecszdos, tieri? tenden-
cia a desiizaﬁse hacie afusra de manera involuntzria al

manipular el dispositivo, con los inconvenientes gue

ello supore pura su al wcenauienic y su menejo dentro del
reducido esnacic del rabitdculo 2el zuitonmdvil,

Constituy2, por tanto, objeto del presente mo-

delo de utilidad el dessarro

bt

lo de un dispositivo para uso
en los dispositivos anti-robo del mencionado tipo gue

supcre las desventajas anteriormente consignadas. A estos
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efectos, mi representado ha ideado un dispositive de reg
lacién de la longitud de barras anti-robo para automévi-
les gue al mismo tiempo impide la variacidn involuniaria -

de la longzitud de enganche una vez que la misma ha sido

o
#

auaptada a las pecullarluades de cada vehiculo, para le

IR

cual se parte de un czsqulllo alwenado ¥y una tuerea tam~ 
bién almenada, por 105 que pasa 19 varilla roscada de ex .

tremo en horguilla, que presentan seceidn cvrcular, como.

T

lz propia barra tubular en cuyo interior se alojan' al

« sy

propio tiempo y mediante el empleo de un tacén a base de'ff

aterial elastico y antideslizante gue se ubica en la zg

na superior de la varilla roscau"‘y rematada en horoullla‘?

. -

se on515ue que esta no se ceslice. lnvoluntarlamente por
el interior de la barra tubular, sino gue para»sonsegulr

d1cho deslizamiento sers necesario vencer la peduefia re-—

-
&

sistencia gue determina el ajuste de dicho tacén sobre

I s b . N P =
,lu& oETeGes INTer iores ae

‘
W
s

»erre tubular. Con todo 1o

cuazl se¢ consigue un uvispositivo o bzarra anti-robo de ma-
S ?ﬂ&k?”“ﬁ, - .

yor eiibut*a, Yy mejor manejabilidad practiica.

Conocido que no es por medio Gel anterior predm
bulo el objeto del presente wodelo de uvtilidad, -pasaremos
describirlo nés normencrigadszmente con la ayuda de la
lémina de dibﬁjos 2¢ junta, en 1z gue se renresenta una for
ma d¢ ejecucidn preferida de las verizs & gue en la prac

tica puede llessree con la apKicéc:én de los fTundzmentos
péAsicos agui dusceritcs
En la figzura 1 representa una vista en la que
se ha clinmd nwﬁo 1 parté snterior ae la barra tubular par:
me jor apreéciacidén de los elenentos constitutivos del dis

positivo a aue se refiere el modelo de utilidad que nos
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.disposiﬁivofdél,preséhte modeio de,ﬂtilidﬁﬁp_

ocupa, ¥y en la que con toda claridad se aprecia el ﬁﬂﬁg‘
de la tuerca y casquillo almenados, asi como del tacdn

antideslizamiento.

La figura 2 representa una vista explotada del

Como ya se indicé aqui se. parte de upe. barra
’ . Lo ' . -+ w

‘. * ‘.. "‘1 . ',“"
dispositivo anti-robo cuya brida de cierre se prolongaz

inferiormente por una barra tubular 6, que necesar 1amentl

C Omo 1ueco se vera debe prebentar seccidn 01rcu1ar, por

*
LI ]

cuyo interior se desplaza una varilla 71 roscada en una
extensidn determinada de su lonpltaﬂ total, cuyo extremo

inTerior se_acoda como es con001uo, en 1a horqullla 2

gue permite el_eh anche del conaunto, por su parfe 1nfe-7

rior, a uno de los pedale s del automdvil. Loerea

a

Como se puede apreciar con claridad en'das fi-

guras 1y 2 el dispositivo de ajuste de longitud estd

constituido por la tuerca almenades 3, que presenta, insis
tiros, idéntjca seccidn gque la corresnondiente de la barra
iuuuqmn & y por el casqulllo, tamblen -almenado, 4, a tra

vcs de los cuales se enroscara o desenroscard la varilla

1. £l casquillo aimenado 4 corstituye 2l mismo tiempo ta

O~

[

n de cierre inferior de barra tubulsr 6, impidiendo asi

el desmembramienio del conjunto, a estics efectos presen-

ta en su zona media una garganta (sin nunerar) gue hordea

oy

todo su perimetro, y en la sue por los zdecusdos »rocesos
de mecanizacidn se introducird una poreién conitigua Ge la
barra tubular 6, consiguiéndose asi un cierre veriesnente
seguro e inviocleble.

De esta mznera para conseguir el ajuste de la

longitud de la verilla roscada 1 a las peculiares Gimen-
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' siones de cada sutomdvil, bastard con hacer engranar 1

‘almenas de la tuerca 3 y @el casquillo 4, de forma gue

'dlcha varllla 1. EV1dentemente, y eome 1as secclanes d

‘hezasts shora conocido =se posibilita de un lado 4a'-correc-—

de ou~o* la imposibilidsd de cue involuntariamente pueda

e g
-aWtL~orse la 1ong1t ud pr

al gquedar fija la tverca 3 se podrd, por enroscado o de=

senroscado, dl“ﬂlﬂUlr o} aumcntar la 10nﬁ1tud total de

P I

la tuerca slmenada 3 y ﬁe la barra tubular 6 sa& care' a

res, en cualguier p05101on relativa del conaunto uﬂerea

3 varilla 1, en el interior de la barra tubular 6, se

oroducird el “"giro loco*" del mismo, salvo, claro estd,

en aguel punto en el gue engranen las almenas de la tuer

ca y Gel oquuillo, va que al cuedar urabbda aouella y

‘.
¥

no poaer PO ‘.*p‘glrar,'qera p051b1e enroscar o desen— :
roscar de 1lg varillg 1 COQSlgHIEﬂﬂOSE la dlsmlﬁumlon o

aumento de su longitud. De manera gue a diferemcia de 1o

cién o zfavtacidn de 1z longitud de la varilla 1 = las
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veculiares dimensiones del vehicu

1ecc10ﬁ9da.,
£1 mismo empo y merced al empleo del tacédn
antl gaslizante 5 consigue iambién gue la varillz 1 no

pueda Cesplazarse 1libre e anoldnuarlumente por el inte-

N 0% bt

i

rior de lz harra tubular £. A estos efectos el tacdn ;-

TERRTY AR

ge rezlizard en un naterizl de »roviedazdes antid Ql zuntes

s

cal comno esucho © Sﬁmilﬁr; 2us dimensiones serian tales

) juste scecunts cnente con el interior de la barra tu—

. 3

bular 6, de manera, gue alin cuzndo el conjunto anti-roto

se situe en posicidn vertical con la varilla roscada ha-

s

cia abajo, estd no caera, hasta

(D

tanto en cuanio no se

venza, medisnte triccidn, la ure31on que contra las pare



155. -

160,

titule de ro egemnio y ce una de las multiples realiza

'des7interiofes'de 1a barra tubular 6 ejerce el tacdn =u

tideslizante 5.

) Obviamente, la disposicién almenada de la tuer

a y casqn1llo podra oustltulrse, con i'uﬁles requlfacos

‘ambos elementos. A31mlsmo el tacén anuldesll amie podr"

-

_ser sustltuldo por plezas o e]ementos con Lunc1on mecanl

ca-equlvalente.

Suficientemente descrito gue ha sido el objeto

del modelo de utilidad que nos ocupa, lo gque ha sido a

=

ciones a que en la praczlna puede 11 arSe-tQmahdo como
fundamento 1as_directrices de la presenie memoria, tmica

mente resta sefialar gue las modificaciones de forma, ta-

’Tl .

majics, materiales empleados u otras no fundsmentiles, no

deben ser consiterafas como variaciones gue afecten z su
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1
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‘para uso en aquellos de tlpo telepcoplco que re1a01onan

da y remataaa"en horqullla, cuyo casquillo cooperard con

El modelo de utilidad descrito recaerd pues,

sobre las siguientes reivindicaciones:

| 1@.~ “"ECANISMO DE AJUSW? Y RETENCION D? LGNG'
TU“ D“ DISPGSITIVOS ANTIRROBO PARA VBHICULOS AUTyAOVIB“S

el volante coIn uno cualquiera de  los pedales de'manﬂo'deli"
automévil, éaracterizado por‘cuanto se empleaféﬁ hn cas="
guillo dentado o almenado, als uesto en la zona 1n4erlor'
defﬂﬁ.barra'tubular, gue sera de seccién cilinérica, a

tyqves uel cual pagsard la correcuondwente vdr111a rosua—’

una tuerca, témbién déniada-o.almena@a, sobre la que se
roséd 1a'citéda varilla. De tal manera gue para ajustar
la longitud de 1a varilla xtensible roscada en relacién

con 1aS'pérticu]ares cotas de cata vehiculo, basteri hacer

coincidir los dientes o almenas de dicha tuerca y de di-

ca%uu11lo, en cuya n031 cidn se podré-enroscai o de-
| , disminuyendo o avmentando su lon—
£s gue en cualpguiera oitra posicidn gue ocﬁpe
lz tuerca zlmenzda por gl interior de la barra tubular,
al preseniar nme y oiraz 1z ~isma seccidn circular y por
producirse en consecuencia el gifo "loco" del conjunto
tuerca varilla roseada, no gz alteraran en modo elguno
les dimensiones previzmente esctablecidas, y por cuanto
ademés el casguillo almenado presenta en su zona media
una gargania periferica a la que por conocicos procesos
de mecanizacidn se adéptaré la zona contigua de la barra

tubular, consiguiéndose asi un cierre permanente, seguro
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e inviolable de la parte inferior del conjunto,

TUD DE DISPOSITIVOS ANTIRROBO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES®

superior de la varilla roscada, de tal manera gue con’

ello se impide gue al ser ubicado el dispositivo en.pdsg—

~wvencer la ligera resistencia gue determina dicho taedn =

28 ,- WISCANISHMO DE AJUSTE Y RETENCION DEYLOﬂG?

de acuerdo con la anterior reivindicacidn caracterizado
por cuanto el conjunto se complementa mediante &l emple

de un tacdén antideslizante, que se inseriarid en-el tram

cidn vertical con la dicha varilla. rosca hacia abajo, es

ta se deslice por accidn de gravedad, de forma gue para

extraer Gicha varilla de la barra tuvbular serd preciso

antideslizante, = - : Co

‘38, ULECANIZNO DB AJUSTE Y RETENCION DE LONGI

PUD DE ODISPOSITIVOS ANTIRROBO PARA VSHICULOS AGWOMOVILES™:

2eta memoria consta ae nueve hojas, mecanogra-
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das por una sols de sus caras conteniendo

un total de doscientas doce lineas.
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CARLOS HIGUERA GARRTION, DOJICILIADO EN MA
DRID, C/ JUAN 2S2AT0L, 37, POR: ™ [ECANIS~
0 DE AJUSTE Y RETEZNCION DE LONGITUD DE

DISPOSITIVOS ANTIZROBO PARA VEHICULOS AU~
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