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MEHORIA DESCRIPTIVA

que se pregenta para unir a la golicitud
de
PATEHTE D& INVENCION
formulada el 24 de Marzo de 1962, con el numero 275.764
en
ESPANA

por VEINTE afios

2 nombre de CLAYTON DEWANDRE COMPANY LIMITED, entidad bri-
tdnica, establecida en Titanic ‘orks, Lincolm, Inglaterra,

por:

-

"UN DISPOSITIVO DE VALVULA DE REACCION DB
LINEA THVERTIDA"

Bete invento se refiere a sistemas de frenado de re
molques y particularmente a sistemas de fre: ado, de funcio-
namiento al vacio, del tipo de tuberia invertida, es decir, ¥
en los cualeg puede acclonarse una valvula de reaccidn, cuan
do se destruye el vacio en la tuberia del re wclque, para co-
nectar los cilindros de fuerza de los frenos ded remolgue
con un depdsito de vacio montado en éz remolque y aplicar
asi los frenocs.

El objeto del presente invento es crear una vilvula
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de tuberia invertida, mejorada, para su ermpleo en

tems anteriormente mencionado, que asegure la aplicacidn
rapide y positiva de log frencs del remolque en la eventua
lidad de que el remolque se desconecte del tractor, que
permita la liberacidn y nueva aplicacidn subsiguientes de
los frenos del remolque bajo control manual para facilitar
las maniobras y que conserve el suminis%ro de vacio en el
depbsito durante tales maniobras.

Segin el invento la valvula de reaccidn de tuberia
invertida, mejorada, comprende un alojamie-to que incorpo-
Tz una lumbrera conectada con un depdsito y une lumbrera
conectada con la tuberia del remolque, un conjunto de pis-
tén y vastazo de pistdén movible en dicho alojamiento en
una direccidén bajo el efecto de una reduccidn de vacio en
la tuberia del remolque para desconectar u-a lumbrera co-
nectada a2l cilindro del freno con respecto a una lumbrery
etmosférica y conectarla a la lumbrers corectada al depd-
gito, y medios operahles manualmente para desplazar el con-
junto de pistén y véstago de pistdn en direccidn opuesta
para dejar libres logz frenoce.

Se haréd shora referencia al dibujo adjunto que ilus
tra una realizacidn preferida del invento en seccidn axil.

Como se muestra, la vélvula comprerde un alojamien
to 1 de tres piezas empernadas entre si, e incorpora una
lumbrera 2 para su conexién con un depdsitc montado en el
remolque, una lumbrera 3 para su conexidn a» los cilindros

de fuerza de los frenos del remolqueaj unea lurbrera 4 para

su conexidn a la tuberia del remolque que estd normalmente

conectada, por medio de un acoplamiento desmontable, con el

depbsito de vacio del tractor, pero que esta conectada 21-
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ternativamente, y bajo el control del conductor, ?. 4

atmdeferz cusndo hayan de aplicarse los freros. EL inte-
rior del alojamiento estd dividido por unz pavred transver
sal 5 en dos cédmaras 6, 7 que comunican respectivamente
con las lumbreras 2, 4, ¥ extendiéudose a través de dicha
pared, y sostenida para su movimiento de deslizamiento a-
xil dentro de la misma, hay una varilld 8.

Dentro de la cfmara 7 la varilla scstiene un pié—
tén 9, siendo la varilla y pistdén empujados = la derecha
por un resorte de carga 10 y estando el extremo exterior de
la cdmara T conectado permenentemente cor la atmésfera, Ls
otra parte extrema del vdstago de pistén 8 sogtiene un se~
gundo pistén 11 movible en la camara 6, terniendo esta par-
te del vdstago un taladro axil 12 que se extiende hacia
dentro desde la cara extrema y terminendo er los pasos trang
versales 13 que se abren a la parte de la camara 6 que co-
munica con la lumbrera 2 del depédsito.

La pared extrema la del alojamiento egtd provista
de un respiradero recubierto, o lumbrera atmcsférica, 14
que esté separada de la cémara 6 por una placa 15 provista
de una abertura, cooperando una vdlvula de disco 16, carga-
da a resorte, con un asiento 17 sobre dicha placa para ce-
rrer la abertura en la misma. El extremo tubular del vésta
go de pistén 8 es de dizanetro menor que la ahertura en la
placa 15 y estd destinado a extenderse’a través de dicha a-
berture para cooperar con la valvula de disto como se des~

Y o
cribird ahora. .’

Bajo condiciones normales de marcha con el pedal
del freno libre, el vacfo desde el depdsito del remolque y
desde la tuberia del remolque actda respectivamente sobre

-
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la cara iszquierda del pistén 11 y sobre la cara dereché

del pistén 9, de medo que estas fuerzas estdn en equilibrio
vy el conjunto del pistdn y del viste;o de pistér es empujz
do a lz derecha por el resorte 10 de maneva que el extremo
tubular del véstego del pistdén se aplica contra l= vdlvula
de digco 16 y le mantiene separada del ésiento 17. Asi 1la
lumbrera 3 del cilindrb de freno estd cgnectada con la lum
brera 4 del respiracdero mientras que la vélvula de disco
cierra el taladro en el vdstego del pistdn para obtursr la
conexién de vacfo desde la lumbrera 2.

la depresidn del pedal del fremo, o la desconexidn
del remolque del tréctor, resultard en el establecimiento
de un vacfo, o presidn atmosférica, reducidos en la tube-
ria del remolque y el vacfo que ain actde sobre el pistén
11 moverd al conjunto del pistén y del véstago de pistén
a la izquierda a la posicidén mostrada en el dibujo en don-
de se permite 2 la vdlvula de disco 16 cerrarse sobre el
agiento 17 y obturar la lumbrera del respiradero, mientras
que la lumbrera 3 del cilindro de freno estd ahora conecta-
da con la lumbrera 2 del depdsito de vacfo por medio del tg
ladro del véstego de pietdn 8 y de la cdmera 6 y se apli-
can los frenos.

Con la disposicidn descrita hasta shors y con el
remolque separado del tractor, los freros del tractor per-
mereceran aplicados mientras exista vaﬁio en el depbsito
del remolque, .

e o

Para permiiir las mariobras Mnuzles del remolque

bajo estas condiciones se proveen medios para dejar el li-

bertad los freucs, comprendiendo dichos medios uha palan-

ca 18, que puede ger una palance de meno © estar conectada
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por un control de Bowden o similar a una palanca 3% mano
situada mds convenientemente, y un émbole 19 cargado a
resorte, situado en un alveolo en el alcjsmiento en ali=-
neacidn axil con el vdstago de pistdn 3, siendo la dispo
gicidén tal que cuando se bascula dicha palanca, el con-

junto del pistén y del vdstago de pistdn ze mueve a la de
recha, es decir, produce el mismo efeéto que el restable-
cimiento de pleno vacfo en la tuberfa del remolque. Se a-
preciard que el aflojamiento de los frencs del Temolque

de esta menera ro descarga el vacio en la lumbrera 2, y

no destruye asi el vacio en el depdsito del remolque.

NomTa

Loe puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta sclicitud de Paten
te de Invencibn en Espafia, por VEINTE afios, eon los gi-
guientes:

1.,- Un dispositivo de vélvula de veaccidn de tu .
beria invertida para sistemas de frenado de remolque de
la clase mencionada en la Nemoria, qd; comprende un slo-

Jamiento que incorpora una lumbrera ggnecfad%(con un de-
pésito y una lumwbrera conectada con“ia fuberia del remol
que, un conjunto de pistdén y védstago de pistdn movible en
dicho alojamiento en una direccidn bajo:el efecto de una
reduccibn de vacio en la tuberfa del remolque para desco
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nectar una lumbrera conectsda al cilindro del freno con res-

pecto a una lumbrera atmosférica y conectarla a la lumbrera
conectada al depdsito y medios operables manualmente para des
plazar el conjunto de pistdén y véstago de pistén en direccidn
opuesta para dejar libres los frenos.

2.- Un dispositivo segin el punto 1, caracterizado
porque el alojamiento define dos cémaraq(yuxtapuestas que
ge comunican respectivamehte con las do; lumbreras conecta-
das al depdsito del remolque y a la tuberia del remolque y
porque el véstago del pistdén se extiende a través de dichas
cédmaras y soporta un pistén movible en cada cédmara, actuando
el vacio en dichas lumbreras sobre los pistones de tal manera,
que las fuerzas normalmente se compensan y estando previstos
medios de muelle que empujan el conjunto hacié la posicidn
de "frenog libres".

3.- Un dispositivo segin los puntos 1 & 2, caracte-
rizado porque la comunicacién entre la lumbrera del cilindro
de freno y la lumbrera de reepiracidn se controla por una
vélvula de disco que coopera con un asiento anular fijo y nor
malmente mantenida fuera de dicho asiento mediante una parte
de extremo hueca del védstago de pistdén, siendo la disposicién
tal que el desplazamiento del conjunto del pistdén y vistago
de pistén debido a la reduccibn de vacfo en la tuberfa del
remolque, permite a la vdlvula de disco cerrarse sobre su .
asiento, para cerrar la lumbrera de respiracidén y establecer
comunicacién entre la lumbrera del ciliﬁdro‘del freno y la

lumbrera del depdsito del remolque por’medioxde}wtaladro

en el véstago del pistdn. d
4.- Un dispositivo seglin cualquiera de los puntos
1l a 3, caracterizado porque dichos medios operables manual-

mente comprenden una palanca pivoteada sobre el alojamien-
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to ¥ adaptada para ser basculada directaweite o indirec-

tamente a marno, y un émbolo deslizante mc tado en 1z es-
tructura del alojamiento en alineacidn axial con el vistaw
go de pistén y =sdaptado pars que cuando se desplace por el
movimiento de basculacidén de la palanca, nueva el conjun-
to del pistdn y vdstago de pistdén a la posicidn de "frenos
libres". *

5.- Un dispositivo de vdlvula de reaccidn de 1{-
nea invertida.

Tal y como se ha descrito en la Mewmorie que ante-
cede, representado en el dibujo que se acompafia y pars losg
fines que se hen especificado.

Esta Ilemoris consta de siete hojas escritas e md-

quina por una eola de sus caras,

2 7 ABR. 1962
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